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Decreto-Lei n.* 27/9VM
de 22 de Abril

O desenvolvimento do projecto do Aeroporto Internacional
de Macau e a recente criagdo duma Autoridade de Aviagio Civil
conduzird, num futuro préximo, 2 existéncia dum conjunto de
normas reguladoras de todas as actividades conectadas com a
navegacdo aérea e a aviagdo civil.

Entretanto o crescente interesse que se vem manifestando em
Macau pelas actividades desportivas no dmbito das aeronaves
ultraleves torna aconselh4vel que, numa perspectiva de préocu-
pagio pelos aspectos de seguranga, se regulamentem, desde j4,
todas as condigdes de exercicio e pritica de navegagio aérea
neste tipo de aeronaves.

Nestes termos;
QOuvido o Conselho Consultivo;

O Encarregado do Governo decreta, nos termos do n.° 1 do
artigo 13.° do Estatuto Orginico de Macau, para valer como lei
. no territério de Macau, o seguinte:

Artigo 1.° E aprovado o Regulamento das Aeronaves Ultrale-
ves, anexo a este decreto-lei € que dele faz parte integrante.

Art. 2.° As aeronaves ultraleves nio sio aplicéveis as disposi-
goes previstas no Decreto n.° 20 062, de 15 de Outubro de 1930,
mandado aplicar a Macau pela Portaria n.° 7 967, de 13 de Abril
de 1935.

Aprovado em 13 de Abril de 1991.
Publique-se.

O Encarregado do Governo, Francisco Luis Murteira Nabo.

REGULAMENTO
DAS AERONAVES ULTRALEVES

1. Normas gerais
1.1. Conceito de aeronave ultraleve:

1.1.1. Para efeitos do presente diploma, entende-se por
m aeronave ultraleve, ou simplesmente ultraleve, um aerédino
com ou sem motor que possa transportar até um maximo de duas
pessoas, cuja area alar seja igual ou superior a 10 m? e que:

a) Tratando-se de aeronave sem motor, tenha um peso em

vazio ndo superior a 100 kg e uma carga alar ndo superior a 10
kg/m?;

b) Tratando-se de aeronave com motor, tenha um peso em

vazio nio superior a 200 kg e uma carga alar méxima de 20
kg/m2.

1.1.2. As aeronaves, referidas nas alineas @) e b) do parigrafo
anterior acima, serdo doravante também designadas pelos
acrénimos UL e ULM, respectivamente.

1.2. Condigbes gerais de utilizagio:

1.2.1. Os ultraleves apenas podem ser tripulados por titulares
de licenga de pilotagem adequada e vilida.

1.2.2. Os ultraleves abrangidos pelo presente regulamento
estio sujeitos a registo em cadastro apropriado na Autoridade
de Aviagio Civil de Macau.

1.3. Responsabilidade por danos a terceiros:

1.3.1. Q proprietéirio e o piloto de um ultraleve sdo solidaria-
mente responsdveis, independentemente de culpa, pelo ressarci-
mento dos danos causados a terceiros pela agronave, salvo se o
acidente se tiver ficado a dever a culpa exclusiva do lesado.

1.3.2. A responsabilidade estabelecida no nimero anterior
tem por limite minimo um milhdo de patacas.

1.4. Obrigatoriedade de seguro:

1.4.1. Os proprietérios e os pilotos de ultraleves sio obriga-
dos a celebrar um contrato de seguro que garanta a responsabili-
dade civil pelos danos, previstos no pargrafo 1.3.1, com o limite
estabelecido no 1.3.2 do presente regulamento.

1.4.2. A cOpia do contrato de seguro deverd ser exibida
sempre que solicitada pelas entidades fiscalizadoras.

1.5. Documentos obrigatérios:

1.5.1. O piloto devera fazer-se acompanhar sempre da sua
licenga, certificado médico e do certificado de voo do ultraleve
para qualquer operagio com este, e est obrigado a exibir esses
documentos sempre que para tal solicitado por agente de
qualquer das entidades fiscalizadoras referidas no parégrafo 5.2
do presente regulamento.

1.5.2. E obrigat6rio o registo em impressos apropriados, ap6s
cada operagio com uma aeronave ultraleve motorizada (ULM):

a) Dos tempos de voo da aeronave;
b) Dos tempos de voo dos pilotos;
¢) Dos tempos de funcionamento do motor.

1.5.3. Os pilotosV de aeronaves ultraleves sem motor (UL),
averbardo em impresso apropriado o ntimero de voos que
efectuam, a ;§§pecﬁva dgta e local.

1.5.4. A Autoridade de Aviagao Civil de Macau autenticari
os impressos referidos nos pardgrafos 1.5.2 e 1.5.3 acima, 0s
quais serdo escriturados a tinta, sendo proibidas as rasuras e
emendas, bem como a substituigdo de folhas que serio todas
numeradas e rubricadas.

1.5.5. Os impressos referidos nos pardgrafos 1.5.2 e 1.5.3
serdo, para todos os efeitos, considerados comd documentos
oficiais, devendo ser conservados durante o prazo de dois anos a
contar da data do \ltimo averbamento.

1.5.6. O documento referido na alinea b) do paragrafo 1.5.2 é
da responsabilidade do piloto ¢ assumird a forma de uma
caderneta de voo, na qual serad registado, apés cada voo:

a) A data;

b) A duracio total do voo e o mimero de aterragens;
¢) Locais de partida e chegada;

d) O tipo (marca e modelo) da aeronave;

€) As fungdes a bordo;

) A natureza do voo;

g) A assinatura do piloto.

2. Normas relativas ds aeronaves
2.1. Tipos e requisitos técnicos das aeronaves:

2.1.1. Versdes autorizadas
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Os ultraleves, com e sem motor de propulsio (ULM e UL),
podem ser apresentados nas seguintes versées:

1) Quanto ao seu controlo em voo:

a) Por deslocagdo do centro de gravidade;
b) Por efeito aerodindmico sobre superficies méveis.

2) Quanto 2 fonte de energia para descolagem e voo:

a) Por corrida do piloto e energia potencial;
b) Por propulsdo auxiliar externa ¢ energia potencial;
¢) Por motor préprio.

3) Quanto 2 estrutura alar, incluindo as superficies de
comando:

a) Flexivel;

b) Semi-rigida;'

¢) Rigida.

2.2. Caracteristicas de voo:

2.2.1. Os UL e ULM devem ter caracteristicas comprovadas
de voo que permitam satisfazer, com seguranga, as finalidades
do seu uso, sem exigéncias de especial aptiddo e proficiéncia da
pilotagem.

1) Os UL devem:

a) Ter uma velocidade de perda (Vsl) ndo superior a 45 km
por hora;

b) Poder executar voo planado e voltas até 45 graus sexagesi-
mais de inclinagao.

2) Os ULM devem:

a) Ter uma velocidade de perda (Vsl) ndo superior a 60 km
por hora;

b) Ter uma razio de subida igual ou superior a 1 m por
segundo;

¢) Poder executar voo planado e aterrar sem risco excessivo,
com o motor parado;

d) Poder executar voltas até 60 graus sexagesimais de
inclinagéo.

2.3. Equipamento e instrumentagio minimos:
2.3.1. Os ULM devem ser equipados com:
a) Um velocimetro;

b) Uma biissola magnética;

¢) Um altimetro;

d) Um conta-rota¢des e, se necessdrio, outros instrumentos
de controlo do funcionamento do motor;

¢) Indicador, ou sistema de indicagdo, do nivel de combusti-
vel;

f) Cintos de seguranga ventrais e de ombros, quando providos
de assentos para os seus ocupantes, ou dispositivo de fixagio de
seguranga constitufdo por arnez apropriado para cada ocupante;

g) Pdra-quedas de recuperagio para ultraleves ou, quando

operados acima de 300 m de altura, para-quedas ventral para
cada ocupante;

h) Um emissor receptor funcionando na banda VHF do
servico mével aerondutico sempre que operem no interior do
espago aéreo controlado, zonas restritas ou zonas de trafego do
aer6dromo.

2.3.2.. Quando os ULM operam no interior do espago aéreo
controlado, zonas restritas ou zonas de trafego de aer6dromo,
dever4 o altimetro a que se refere a alinea c) do paragrafo 2.3.1

ter a escala graduada em pés e acerto altimétrico em hectopascal
(HPa).

2.4. Requisitos de projecto e construgio:

2.4.1. Os UL e ULM deverido no seu projecto e construgao

respeitar os limites constantes do pardgrafo 1.1.1 do presente
regulamento.

2.4.2. Os UL deverio respeitar os seguintes factores de:
a) Carga de seguranga nio inferior a (+1,5) e (-1); e
b) Carga’ limite nao inferior a (+3) e (-1,5).

2.4.3. Os ULM deverdo respeitar os seguintes factores de:
a) Carga de seguranga nio inferior a (+1,5) e (-1,5); e
b) Carga limite nao inferior a (+4) e (-2).

2.4.4. Os materiais utilizados na construgao dos UL e ULM,
cuja falha possa fazer perigar a integridade da aeronave ou da
sua seguranca de voo, devem apresentar caracteristicas corres-
pondentes seja as exigéncias de resisténcia mecanica e duragao
determinadas por via experimental e/ou ensaios de simulagao,
seja as impostas pelo projecto aprovado.

2.4.5. O projecto e a construgio dos UL e ULM obedecerio a
critérios, especificagbes e processos construtivos que permitam
assegurar as caracteristicas de voo e a resisténcia, duragio e
manutencio da estrutura sob condigdes normais de utilizagio da
aeronave, designadamente:

a) Os processos de fabricagio que impliquem a execugido de
controlos rigorosos de qualidade, como colagens, soldaduras,
tratamentos térmicos, bem como o emprego de materiais
plasticos e compdsitos, serdo sempre objecto de especificagdes
bem definidas e tecnicamente aceitdveis;

b) A aplicagio eventual de processos de fabricagdo nao
convencionais obrigara sempre a comprovagio da qualidade do
produto, mediante ensaios apropriados;

c) Os elementos de estrutura, suas ligagées ou articulagoes,
bem como os cabos, guinhéis, charneiras, terminais, esticadores,
roldanas e outros componentes, deverdo estar dimensionados
para as solicitagdes correspondentes aos factores de carga
aplicdveis;

d) Todos os elementos da estrutura e componentes utilizados
na construgio deverao ser apropriadamente protegidos contra os
efeitos da corrosdo e do excessivo desgaste em servigo, bem
como apresentar condi¢cdes de ventilagio e drenagem satisfa-
térias;

€) A montagem e desmontagem da estrutura e seus compo-
nentes deverdo obedecer a critérios de simplicidade e ser
conduzidas segundo instruges escritas do construtor de modo

tal que, mesmo se executadas por pessoas ndo especializadas; a

probabilidade de ocorréncia de erro, danificag&o ou deformagao
permanente seja praticamente nula;
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) A construgdo deverd assegurar os meios e condigbes
apropriados para facil inspecgio da estrutura priméri.a de
resisténcia e¢ dos seus sistemas, bem. como para cuidada
observagdo, reparagio e substituigdo de qualquer componente
que exija manutengio, ajustamento, correccdo, lubrificagéo e
limpezé periédicos.

2.5. Certificado de voo, registo e matricula:

2.5.1. Os UL e ULM sio obrigatoriamente matriculados
pelos respectivos proprietdrios na Autoridade de Aviagio Civil

de Macau.
io 2.5.2. Para efeitos do disposto no pardgrafo anterior, os
te proprietarios deverao fazer prova de que as aeronaves reinem

os requisitos técnicos e administrativos indispensdveis.

2.5.3. A Autoridade de Aviagdo Civil de Macau emitir4d um
certificado de voo comprovativo de que as obrigagdes estabeleci-
das nos parédgrafos 2.5.1 e 2.5.2 foram cumpridas.

{  2.54. A mudanga do proprietdrio implica o pedido da
£ emissio de novo certificado de voo no prazo de 10 dias tteis.

2.5.5. Os UL e ULM nio poderio ser utilizados em voo sem
que, previamente e para cada um, haja sido emitido pela
Autoridade de Aviagao Civil de Macau o certificado de voo a
que se refere o pardgrafo anterior.

2.5.6. A emissdao do certificado de voo implica a realizagio
5 § prévia e cumulativa das seguintes operagdes:

» a) Demonstragio, por via documental, experimental ou
ambas, de que a aeronave e 0s respectivos equipamentos
satisfazem as condig6es regulamentares de seguranga, duragio e
manutengdo ¢ aquela apresenta caracteristicas de voo satisfa-
térias;

b) Inscrigao da aeronave no registo apropriado da Autoridade
de Aviagio Civil de Macau;

¢) Afixagdo ou pintura da matricula atribuida no acto de
inscrigio em superficies do revestimento da aeronave, de modo

;  que seja perfeitamente visivel em voo por qualquer observador
b no solo ou a bordo de outra aeronave;

d) Fixagio, em elemento visivel da estrutura, de uma placa de
material incombustivel contendo gravadas a matricula da aero-
nave e a identificagio e morada do seu proprietério.

2.5.7. O requisito da alinea g) do parégrafo anterior poder4
ser satisfeito com a apresentagao dos documentos referidos nas
alineas c) e d) do paré4grafo seguinte.

2.5.8. O registo da aeronave e subsequente atribuigio da
matricula respectiva sdo executados mediante a entrega na
Autoridade de Aviagio Civil de Macau de:

a) Pedido de inscrigao, acompanhado de titulo vélido de
propriedade;

b) Prova documental do prévio cumprimento das obrigagdes
aduaneiras e fiscais, quando a aeronave seja importada;

¢) Documentagio descritiva das caracterfsticas técnicas e de
Voo;

d) Declaragio do proprietdrio antecedente, nos casos da
aeronave j4 usada, atestando que ela foi operada e mantida em
conformidade com os requisitos regulamentares e as instrugées

especificas do construtor e retine ainda as necessérias condigoes
de seguranga.

2.5.9. Na falta, ou em caso de néo aceitagdo, total ou parcial,
da documentagio referida nas alineas c) e¢ d) do paragrafo
anterior, devera4 ser feita a demonstragao experimental prevista
na alinea a) do pardgrafo 2.5.6.

2.5.10. A demonstragao experimental prevista na alfnea @) do
parigrafo 2.5.6, constard de provas de resisténcia estrutural e
ensaios de voo determinados pela Autoridade de Aviagido Civil
de Macau, sendo os correspondentes encargos de conta do
requerente.

2.5.11. A validade do certificado de voo cessa logo que, por
ocorréncia acidental, insuficiéncia de apropriada manuteng¢io ou
outra causa, qualquer dos requisitos técnicos exigiveis nos
termos do presente regulamento deixe de se verificar.

2.5.12. O certificado de voo € cancelado nos casos:

a) De destruigio da aeronave;

b) De exportagio definitiva da aeronave.

2.5.13. As situagOes previstas nos parédgrafos 2.5.11 e 2.5.12
serdo obrigatoriamente comunicadas 3 Autoridade de Aviagdo
Civil de Macau no prazo miximo de cinco dias tteis, sem
prejuizo das disposigbes em vigor relativas & participagio de
acidentes e incidentes técnicos de operagio.

3. Normas relativas aos pilotos
3.1. Formagdo de pilotos:
3.1.1. Competird & Autoridade de Aviagao Civil de Macau:

a) Aprovar os cursos ¢/ou programas de instrugio de candida-
tos a pilotos de ultraleves;

b) Autorizar os aeroclubes e associagdes aeronduticas e
ministrar cursos de instrugdo de candidatos a pilotos de
ultraleves.

3.1.2. Os aeroclubes € outras associagdes aeronduticas, devi-
damente autorizados pela Autoridade de Aviagido Civil de
Macau, a ministrar cursos de instrugio a candidatos a pilotos de
ultraleves, poderdao submeter 3 aprovagio da mesma entidade
programas préprios de instrugao.

3.1.3. Os candidatos & licenga de pilotagem de ultraleves
serdo submetidos a instrugido técnica e pritica adequada,
ministrada pelas entidades referidas nos pardgrafos 3.1.1 ¢ 3.1.2
e de acordo com os programas aprovados pela Autoridade de
Aviagao Civil de Macau.

3.1.4. Sdo condigbes de admissao & aprendizagem a idade
minima de 16 anos e a escolaridade obrigatéria ou um nivel de
escolaridade tido por adequado, tendo em conta a natureza das
fungdes a desempenhar sabendo, designadamente, ler, escrever
¢ efectuar operagdes aritméticas elementares.

3.1.5. A instrugio de voo dos candidatos & licenga de
pilotagem serd sempre ministrada por instrutor de voo ou
instrutor assistente.

3.2. Classificagio das aeronaves ultraleves:

3.2.1. Para efeitos de aplicagdo das normas de licenciamento
de pilotos constantes do presente regulamento, as aeronaves
ultraleves serdo classificadas segundo a categoria, a classe € 0

tipo.
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3.2.2. Por categoria, entende-se um conjunto de aeronaves
ultraleves com caracteristicas basicas comuns, sendo de consi-
derar as seguintes categorias:

a) Ultraleves sem motor (UL);
b) Ultraleves com motor (ULM) — terrestres;

¢) Ultraleves com motor (ULM) — com flutuadores.

3.2.3. Por classe, entender-se-4 um conjunto de aeronaves
ultraleves que apresentam um sistema de controlo em voo
idéntico, sendo de considerar as seguintes classes:

a) Com controlo por deslocagio do centro de gravidade; e

b) Com controlo por efeito aerodindmico sobre superficies
méveis.

3.2.4. Por tipo, entender-se-4 um conjunto de aeronaves
ultraleves com o mesmo projecto basico, incluindo todas as
modificagbes, excepto quando tais modificagSes acarretem uma
alteragio das caracterfsticas de voo ou manobra.

3.3. Requisitos para a emissdo de licencas:

3.3.1. A licenga de pilotagem de ultraleves serd concedida ao
candidato que satisfazendo as condigbes de idade e escolaridade
prescritas no pardgrafo 3.1.4, demonstre:

a) Possuir a aptidao fisica e mental considerada necesséria;

b) Possuir os conhecimentos tedricos considerados adequa-
dos, incluindo o conhecimento das regras do ar (Anexo IT a
Convengio sobre Avia¢do Civil Internacional);

¢) Reunir a proficiéncia e a competéncia requeridas para a
condugio segura da aeronave que pretendampilotar.

3.3.2. Os candidatos a emissdo de uma licenga de pilotagem
de ultraleves (UL e ULM) deverio apresentar na Autoridade de
Aviagio Civil de Macau, requerimento para o efeito acompa-
nhado de:

a) Documento comprovativo de identidade;

b) Autorizacio escrita e autenticada de quem exerga o poder
paternal, ou a tutela legal, se for menor de 18 anos;

¢) Documento comprovativo do nivel de escolaridade;

d) Certificado passado por médico, centro médico, ou junta
médica, reconhecidos para o efeito, comprovativo de que possui
a aptidao fisica e mental para a prética do voo, conforme os
padroes do certificado médico de classe 2, nos termos do
capftulo VI do Anexo I & Convengio sobre Aviagio Civil
Internacional;

€) Documento comprovativo de ter segnido, com assiduidade
e aproveitamento satisfatérios, um curso de instrugdo aprovado
pela Autoridade de Aviagio Civil de Macau;

f) Declaragio de aptiddo subscrita por um piloto titular de
uma autorizagio de instrutor de voo.

3.3.3. Os candidatos prestardo perante a Autoridade de
Aviagio Civil de Macau ou examinador por esta designado:

a) Prova escrita sobre matérias do programa do curso de
instrugao que seguiu e de acordo com os programas de exame
aprovados, sempre que a Autoridade de Aviagao Civil de Macau
o julgue necessério;

b) Prova pritica de voo, em todos os casos, com vista a
demonstrar a profici€éncia e a competéncia necessdrias a condu-
¢do segura do ultraleve que pretende pilotar.

3.3.4. Serao dispensados de provas escritas os candidatos que
sejam titulares de uma licenga de piloto de avido, de planador ou
de helicoptero emitida nos termos do Anexo I & Convengio
sobre Aviagio Civil Internacional.

3.3.5. A experiéncia de voo mfnima requerida para a conces-
sdo de licengas de pilotos de ultraleves nunca seréd inferior a:

a) 15 horas, das quais um minimo de 6 em voo a solo, no caso
de pretender uma licenga de ULM;

b) 30 voos, dos quais um minimo de 10 em voo a solo no caso
de pretender uma licenga de UL.

3.3.6. A experiéncia minima requerida nos termos .do paré-
grafo anterior, poder4 ser reduzida numa percentagem nunca
superior a 40%, no caso de os candidatos serem titulares de uma
das licengas aeroniuticas referidas no pardgrafo 3.3.4 em curso
de validade, devendo o grau de redugdo ser estabelecido, caso
por caso, considerados os seguintes factores:

a) Categorias das aeronaves que se encontra habilitado a
pilotar;

b) Experiéncia de voo total e recente nas categorias de
aeronaves que se encontra habilitado a pilotar.

3.3.7. Aos candidatos que se encontram nas condigoes referi-
das no paréigrafo anterior sers dispensada a apresentagdo dos
documentos referidos nas alfneas b), c), d) e €) do parigrafo
3.3.2, acima.

3.3.8. As licengas de pilotagem de ultraleves a emitir deverdo
conter necessariamente as seguintes indicagbes:

a) Fungbes que o titular estd habilitado a exercer (piloto ou
aluno-piloto);

b) Categorias das aeronaves UL para as quais & vélida (UL;
ULM — terrestre; ULM — com flutuadores);

¢) Classes ou tipos autorizados;

d) As autorizagbes relativas ao piloto, que a seguir se
discriminam:

(i) Autorizacio de instrutor de voo;

(if) Autorizagio de instrutor de voo assistente;

(iif) Autorizagdo para operar estagbes ridio de aeronave;

(iv) Autorizagdo para transportar passageiros;

(v) Autorizagio para trabalho aéreo.

€) Quaisquer restrigoes especiais referentes ao exercicio dos
privilégios da licenga ou das autorizagbes nela averbadas.

3.3.9. As licengas de piloto de UL ou ULM desde que nio
suspensas ou canceladas por motivos disciplinares consoante o
previsto no pardgrafo 5.6 do presente regulamento, serdo
indefinidamente vélidas.

3.3.10. Os privilégios inerentes as licengas referidas no
parégrafo anterior apenas poderdo ser exercidos quando o seu
titular esteja de posse de certificado médico de classe 2 valido,
emitido nos termos referidos na alfnea d) do paragrafo 3.3.2.

]
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3.3.11. O perfodo de validade dos certificados médicos nio
poderé exceder 24 meses, mas cessard a todo o tempo sempre
que ocorra uma qualquer diminuigdo das condigdes fisicas ou
mentais do seu titular, que iniba, ou seja considerada incompati-
vel com o voo.

3.3.12. O titular de uma licenga de pilotagem de ultraleves
emitida por entidades aeronduticas estrangeiras apenas poderd
exercer os privilégios inerentes 3 mesma em aeronaves UL ou
ULM registadas em Macau, desde que aquela seja validada pela
Autoridade de Aviagao Civil de Macau.

3.3.13. Exceptuam-se da obrigagio expressa no parégrafo
antecedente, as licengas de ultraleves emitidas por Portugal ou
pela Repiiblica Popular da China.

3.3.14. Autorizagio relativa aos pilotos
3.3.14.1. Autoriza¢do de instrutor de voo

3.3.14.1.1. Apenas poder4 exercer as fungées de instrutor de
voo em aeronaves ultraleves sem motor, o titular de uma licenga
de piloto de UL que possua uma experiéncia minima de 300 voos
em aeronave da mesma categoria e classe.

3.3.14.1.2. Poder4 ser averbada na licenga de um piloto de
ULM, a autorizagdo de instrutor de voo desde que aquele
satisfaga cumulativamente as seguintes condigdes:

a) Seja titular de uma autorizagio de instrutor de voo
assistente e possua uma experiéncia de voo em ULM da mesma
categoria e classe ndo inferior a 150 horas, dos quais um minimo

de 75, ministrando instrugio de voo sob supervisio de um
instrutor de voo de ULM;

b) Apresente uma declaragdo de aptidao subscrita por um
instrutor de voo de ULM, atestando que possui a proficiéncia
requerida para o exercicio das fungdes de instrutor de voo de
ULM.

3.3.14.1.3. Para efeitos do disposto no pardgrafo anterior, o
requisito de experiéncia referido na sua alinea a) serd dispensado
quando o piloto de ULM:

a) Seja titular de uma licenga vélida de piloto comercial de
aviées ou helicépteros (ou grau superior) emitida nos termos do
Anexo I a Convengdo sobre Aviagao Civil Internacional; e

b) Tenha averbada na sua licenga a autorizagio para transpor-
tar passageiros, prevista no paragrafo 3.3.8; e

c) Satisfaqé ao requisito expresso na alinea b) do paragrafo
3.3.14.2.1.

3.3.14.1.4. Os privilégios de autorizagio de instrutor de voo
incluem:

a) Ministrar instrugdo de voo, até aos limites dos privilégios
da sua licenga ¢ das autorizagdes na mesma averbadas;

b) A faculdade de autorizar alunos pilotos a efectuar o seu
primeiro voo a solo e supervisionar 0s voos a solo;

¢) A emissdo de declaragbes de aptiddo.
3.3.14.2. Autorizagdo de instrutor de voo assistente

3.3.14.2.1. Poder4 ser averbada na licenga de um piloto de
ULM, a autorizagio de instrutor de voo assistente, desde que
aquele satisfaca cumulativamente as seguintes condigdes:

a) Tenha acumulado uma experiéncia de voo em ULM da
mesma categoria € classe nao inferior a 50 horas;

b) Possua um minimo de 10 horas em instrugio em aeronave
ULM bilugar, ocupando o lugar normalmente reservado ao
instrutor de voo;

¢) Tenha averbada na sua licenga a «Autorizagio para
transportar passageiros» referida no parédgrafo 3.3.8, acima;

d) Apresente uma «Declaragio de aptiddo», subscrita por um
instrutor de voo de ULM, atestando que possui a proficiéncia
requerida ao exercicio das fungdes de instrutor de voo assistente.

3.3.14.2.2. Para efeitos do disposto no pardgrafo anterior, o
requisito de experiéncia estabelecido na sua alinea g) ser4
dispensado quando o piloto seja titular de uma licenga valida de
piloto de planador ou de piloto particular de avides ou
helic6pteros (ou grau superior), emitida nos termos do Anexo I
a Convengao sobre Aviag¢io Civil Internacional.

3.3.14.2.3. A autorizagdo de instrutor de voo assistente,
habilita o seu titular a, sob a supervisao de um instrutor de voo
de ULM, ministrar instru¢io de voo até aos limites dos
privilégios da sua licenga e das autorizagbes na mesma averba-
das, com exclusio da faculdade de autorizar ou supervisionar
voos a solo.

3.3.14.3. Autorizaciq para operar estagdes radio de aecronave

Se um candidato demonstrar possuir conhecimentos apropria-
dos 2 obtengdo de um Certificado Restrito de Radiotelefonista
de Voo conforme o especificado no Regulamento Geral das
Radiocomunicagbes, anexo a Convengdo Internacional das
Telecomunicagdes, e se corresponder as condigbes exigidas para
a manipulagdo de equipamento radiotelefénico de bordo, a
Autoridade de Aviagio Civil de Macau averbari na sua licenga
de ULM a correspondente autorizagdo para operar estagies
ridio de aeronave.

3.3.14.4. Autorizagio para transportar passageiros

3.3.14.4.1. Sera averbada uma autorizagdo para transportar
passageiros ao titular de uma licenga de piloto de UL/ULM que
demonstre ter acumulado uma experiéncia como piloto de
ultraleve da mesma categoria e classe:

a) Nio inferior a 50 voos, se se tratar de piloto de UL sem
motor;

b) Nio inferior a 30 horas, se se tratar de piloto de UL com
motor.

3.3.14.4.2. A autorizagdo para transportar passageiros autori-
za o seu titular a transportar passageiros, sem qualquer
remuneragio, em aeronave nio afecta a voos remunerados.

3.3.14.4.3. Os privilégios estabelecidos no parédgrafo anterior
s6 poderdo ser exercidos se:

a) Tratando-se de piloto de UL o seu titular tiver efectuado
um minimo de 6 voos nos iltimos seis meses;

b) Tratando-se de piloto de ULM, o seu titular:

(i) Tenha acumulado uma experiéncia mfnima de 15 horas de
piloto em voo a solo nesse tipo e modelo de ultraleve; e

(i) Tenba efectuado, pelo menos, uma hora de voo ¢ 6
aterragens, nos lltimos seis meses, no tipo ¢ modelo de
ultraleve.
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3.3.14.5. Autorizagdo para trabalho aéreo

3.3.14.5.1. Poder4 ser concedida uma autorizagio para traba-
lho aéreo ao titular de uma licenca de ULM que:

a) Demonstre possuir uma experiéncia nao inferior a 150
horas de voo em aeronave da mesma categoria e classe;

b) Apresente uma «Declaragdo de Aptidao», passada por um
instrutor de voo de ULM, atestando que possui a proficiéncia
requerida para o exercicio de fungdes de piloto de ULM em
trabalho aéreo;

¢) Seja titular de certificado passado por médico, centro
médico ou junta médica, reconhecidos para o efeito, comprova-
tivo de que possui a aptidio fisica e mental para a prética do voo,
conforme os padrées do certificado médico de classe 1, nos
termos do capftulo VI do Anexo 1 2 Convengao sobre Aviagao
Civil Internacional.

3.3.14.5.2. A autorizagio para trabalho aéreo permite que o
seu titular exerga contra remuneragio, fungdes de piloto em
aecronave ULM afecta a voos remunerados, incluindo o trans-
porte de passageiros em voos turfsticos.

3.3.14.5.3. Os privilégios estabelecidos no parsgrafo anterior,
apenas poderdo ser exercidos se o piloto:

a) Possuir uma experiéncia de 30 horas em voo a solo nesse
tipo e modelo de ultraleve; e

b) Tiver efectuado um minimo de 6 horas de voo e 12
aterragens, nos iltimos seis meses, nesse tipo e modelo de
ultraleve.

4.2.2. Operagido sobre ireas congestionadas

Um ultraleve nao poder4 ser operado sobre dreas congestiona-

das de aglomerados populacionais e assembleias de pessoas ao ar
livre.

4.2.3. Operagio sob os efeitos de drogas e bebidas alco6licas

Ninguém dever4 pilotar um ultraleve sob o efeito de drogas ou
bebidas alcoélicas ou diminufdos por qualquer afecgdo fisica ou
psfquica limitativa da seguranga de voo.

4.2.4. Voo acrobitico

Salvo autorizagdo excepcional, emitida caso por caso, e
apenas quando o manual de voo da aeronave expressamente o
permita, ¢ interdita aos ultraleves a execugio de quaisquer
figuras acrobiéticas.

4.2.5. Langamento de materiais

Nada dever4 ser langado de uma aeronave ultraleve em voo,
excepto em casos excepcionais previamente autorizados pela
autoridade competente.

4.2.6. Alturas minimas de voo

E interdito o voo com ultraleves em qualquer lugar a menos de
100 m acima do solo ou da 4gua, excepto com a finalidade de
aterrar, ou apds a descolagem.

4.3. Normas relativas 2 utilizagdo de espagos 4éreos:

4.3.1. Espago aéreo controlado, zonas de trafego de aerédro-
mo e zonas restritas

3.3.15. Averbamento de autorizages de classe e/ou tipo --..4.3.1.1. Salvo autorizagio excepcional emitida caso por caso é

3.3.15.1. Uma determinada classe ou tipo podera ser aver-
bada na licenga de um piloto de ULM, desde que este comprove
haver efectuado um mfnimo de 6 horas de instrugao de voo em
acronave de classe ou do tipo em questdo, das quais:

a) Um minimo de 2 horas de instrugio em duplo comando; e
b) Um minimo de 2 horas em voo a solo.

3.3.15.2. Um piloto de ULM apenas manteri os privilégios
inerentes as autorizagbes relativas as classes e tipos que tenha
averbados na sua licenga, desde que haja efectuado um mfnimo
de uma hora de voo e 6 aterragens em aeronave da classe ou tipo
em causa, NOs seis meses anteriores 2 renovagao.

4. Normas relativas @ operagdo de ultraleves

4.1. Aplicagdo das regras do ar:

Excepto naquilo que seja expressamente estabelecido em
contrario neste regulamento, a operagao de UL e ULM devera
reger-se pelo disposto na parte aplicdvel das Regras do Ar
(Anexo 2 4 Convencido sobre Aviagao Civil Internacional).

4.2. Protecgdao de pessoas e bens:

4.2.1. Operagido negligente ou imprudente

Um ultraleve nao poder4 ser operado de maneira negligente
ou imprudente por forma a colocar em perigo a vida ou os bens
de terceiros.

interdito aos ultraleves o voo dentro de espagos aéreos coritrola-
dos, zonas de trifego de aer6dromo e zonas restritas.

4.3.1.2. Sem prejuizo do disposto no parédgrafo anterior,
apenas os ultraleves portadores de equipamento em condigées
de estabelecer as necessirias radiocomunicagdes bilaterais po-
derio ser admitidos para voo dentro dos espagos aéreos
mencionados no parigrafo referido, ficando obrigados ao
integral cumprimento das regras e condigdes apliciveis em
qualquer desses espagos.

4.3.1.3. A Autoridade de Aviagao Civil de Macau, podera
definir 4reas destinadas ao voo dos ultraleves e bem assim éreas
em que 0 mesmo seja interdito.

4.4. Operagdo nocturna (interdigdo):

Os ultraleves apenas poderio ser operados durante o periodo
diurno.

4.5. Condigoes meteorolégicas:

4.5.1. Contacto visual com a superficie

Os ultraleves apenas poderdo ser operados em condigdes
meteorol6gicas que permitam o contacto visual com a superficie
de solo ou da 4gua.

4.5.2. Minimos meteoroldgicos:

Os ultraleves deverao ser pilotados em condigdes meteorolégi-
cas que permitam ver € ser visto por outro trifego aéreo, com
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mfnimos meteorol6gicos nunca inferiores aos constantes do

quadro seguinte:

Acima de 900 m Em zonas de tri- Em outro
de altitude ou 300 fego do aerédro- espacgo
m de altura, con- mo, 4reas restritas aéreo
forme o que seja ou perigosas a
mais elevado ou uma altitude in-
em espagos aéreos ferior a 900 m ou
controlados uma altura in-
ferior a 300 m,
conforme o que
seja mais elevado
Visibilidade 8 km 3 km 1,5 km
Distincia verti- 300 m 150 m
cal as nuvens
Disténcia hori- 1,5 km 800 m

zontal as nuvens

4.6. Operagio nas proximidades de outras aeronaves. Priori-
dade

4.6.1. Um ultraleve ndo poderd ser operado por forma a
poder criar um risco de colisdo com qualquer outra aeronave.

4.6.2. O piloto de um ultraleve manter4 vigilincia por forma a
evitar colisdes com outras aeronaves.

4.6.3. O piloto deverd cumprir as regras de prioridade
conforme o pardgrafo 3.2.2. € 3.2.6. do Anexo 2 2 Convengio
sobre Aviagio Civil Internacional, excepto no que respeita as
alineas seguintes:

a) Quando um ultraleve € uma aeronave de outro tipo se
aproximam frente a frente, com risco de colisio, a aeronave
ultraleve deverd ceder passagem desviando-se para a direita;

b) Quando um ultraleve e outro tipo de aeronave se encon-
trem em rotas convergentes, aproximadamente ao mesmo nivel,
aaeronave ultraleve deverd ceder a passagem 2 outra aeronave;

¢) Quando um ultraleve com motor e um ultraleve sem motor
se encontrem ambos em rotas convergentes, aproximadamente
ao mesmo nivel, o ultraleve com motor dever4 ceder passagem
ao ultraleve sem motor.

4.7. Nommas relativas as 4reas de aterragem e descolagem

4.7.1, Os pilotos de UL apenas devem utilizar na sua
operagao os terrenos, rampas e sistemas de langamento compati-
veis com o seu nivel de experiéncia, sendo esta sempre iniciada
nos que apresentam menos desnfvel e declive.

4.7.2. Os terrenos a utilizar na operagio de ULM deverio
satisfazer os seguintes requisitos:

a) O comprimento nunca seré inferior a trés vezes a distincia
necessdria para efectuar uma descolagem, ou, a 150 m, conforme
0 que for maior;

b) A largura nunca serd inferior a 20 m;
¢) O declive ndo deverd exceder 3%

d) As zonas de aproximagio e descolagem serdo livres de
quaisquer obstdculos acima do plano com uma inclinagio
mixima de 5% até 2 distdncia de 150 m.

4.7.3. A operagdo utilizando aeronaves ULM com flutua-
dores, serd feita em planos de 4gua autorizados para o efeito
pelos Servigos de Marinha, devendo aqueles permitir a operagao
de acordo com as normas constantes das alineas a), b) e d) do
pardgrafo anterior.

4.7.4. As 4reas de operagio de UL e ULM nio deverdo estar
situados a menos de 300 m de quaisquer conjuntos habitacionais
ou ajuntamentos significativos de pessoas ao ar livre e deverio
ter sempre instalado um indicador de vento preferencialmente
do tipo manga. Acessoriamente, € recomend4vel a existéncia de
um anemémetro em condigbes de utilizagio.

4.7.5. No caso previsto no parégrafo 4.7.3., as operagdes de
aterragem e descolagem nunca terdo lugar a menos de 200 m de
uma praia ou zona de banhos, e, o acesso a praia ser4 feito por
um corredor préprio devidamente balizado.

4.8. Normas relativas ao equipamento dos pilotos

4.8.1. Sempre que em voo, os ocupantes da UL e ULM
devem usar, obrigatoriamente, capacete e 6culos de protecgio.

4.8.2. Sempre que os ULM estejam equipados com flutua-
dores ou operem a uma distincia da costa tal que nio seja
possivel alcangd-la em voo planado, deverdo os respectivos
ocupantes envergar colete salva-vidas de modelo aprovado pela
autoridade maritima do Territ6rio.

5. Fiscalizagdo e disciplina

5.1. Entidades fiscalizadoras:

Sao competentes para a fiscalizagdo das actividades abrangi-
das pelo presente diploma as seguintes entidades:

a) Autoridade de Aviacio Civil de Macau;
b) Policia de Seguranga Publica;
¢) Policia Maritima e Fiscal.

5.2. Auto de noticia

5.2.1. Sempre que qualquer das entidades referidas no
pardgrafo anterior tiver presenciado factos que constituam
infracgdo ao disposto no presente diploma, levantard auto de
noticia em que aqueles sdo descritos, com indicagdo do local, dia
¢ hora em que ocorreram, da identidade das pessoas envolvidas
e, se possivel, de duas testemunhas que possam depor sobre os
mesmos factos.

5.2.2. O auto de noticia serd assinado pelo autuante e
remetido no prazo de 24 horas ao presidente da Autoridade de
Aviagdo Civil de Macau.

5.2.3. Quando haja testemunhas presenciais dos factos descri-
tos, o autuante poder4 tomar os seus depoimentos por escrito, os
quais, depois de assinados, sio anexados ao auto de noticia.

5.3. Apreensio cautelar:

5.3.1, O presidente da Autoridade de Aviagio Civil de Macau
pode determinar a apreensdo cautelar dos certificados de voo e
das licengas de pilotagem quando apresentam sinais evidentes de
haverem sido ilicitamente alterados.

5.3.2. A mesma entidade determinar4, nos termos do mimero
anterior, a apreensao cautelar da prépria aeronave quando esta
se ndo encontre certificada ou quando nio for exibida a apdlice
de seguro obrigatério.
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5.3.3. Quando houver lugar a apreensiao cautelar da prépria
aeronave, poder4 o seu proprietario, ou quem o representa, ser
designado fiel depositirio, com a obrigagao de a nio utilizar ou
alienar.

5.3.4. A apreensdo cautelar da aeronave cessard logo que
cessem os motivos que, nos termos do pardgrafo 5.3.2, lhe
deram origem.

5.4. Guias de substituicio:

5.4.1. Quando houver lugar 2 apreensao do certificado de voo
ou da licenca de pilotagem, serd emitida uma guia de substitui-
¢ao, a qual mencionar4 o destino dado a0 documento apreen-
dido.

5.4.2. A guia substituira, para todos os efeitos e pelo prazo
por que for passada, o documento apreendido.

5.5. Infracgbes:

5.5.1. Aquele que pilotar um ultraleve nido matriculado ou
nao segurado ou que o faga sem estar habilitado com licenga de
pilotagem ou de autorizagdo vélidas e adequadas, incorre em
infracgdo punivel com multa mfnima de 5 000 patacas e maxima
de 10 000 patacas.

5.5.2. Asentidades que introduziram alteragbes ou aditamen-
tos nos documentos emitidos pelas entidades competentes nos
termos do presente diploma, ou que se demonstre haverem
dolosamente efectuado inscrigoes inexactas nas cadernetas de
voo ou nas destinadas ao averbamento dos tempos de voo das
acronaves ou dos tempos de funcionamento dos motores,
incorrerao em infracgdo punivel com a multa minima de 10 000
patacas e a maxima de 20 000 patacas, sem prejuizo da aplicacdo
das penalidades previstas no paragrafo-5.6.1 abaixo nem da
responsabilidade civil e criminal, nos termos da lei.

5.5.3. Constitui infracgio punivel com multa minima de 5 000
patacas e mixima de 50 000 patacas, transportar ou promover o
transporte de passageiros em ultraleves nao certificados para o
efeito.

5.5.4. Constitui infracgio punivel com multa mfnima de 1 000
patacas e maxima de 20 000 patacas sem prejuizo da eventual
aplicagdo das penalidades previstas no paragrafo 5.6.2, infringir
regras do ar ou requisitos de natureza operacional em vigor ou
por qualquer forma usar de negligéncia na operagio da
aeronave, em especial quando esta se encontre em condigbes
técnicas manifestamente deficientes.

5.5.5. Incorre em infracgio punivel com multa minima de
1 000 patacas e maxima de 1 500 patacas, o piloto que opere um
ultraleve cujas caracterfsticas, por motivo de alteragdes posterio-
1es, ndo correspondam as que fundamentaram a emissdo do
certificado de voo.

5.5.6. Incorre em infracgio punfvel com multa minima de 250
patacas e maxima de 500 patacas:

a) O proprietirio de ultraleve que requeira a emissao do
certificado de voo fora do prazo estabelecido no paragrafo 2.5.4;

b) O proprietario de ultraleve que nido comunique as situa-

¢Oes previstas nos parigrafos 2.5.11 e 2.5.12 no prazo estipulado
no paréagrafo;

¢) O piloto que opere um ultraleve com o certificado de voo
ou a licenca de pilotagem em mau estado de conservagio por
forma a tornar ilegivel algum dos seus elementos;

. d) O piloto que opere um ultraleve nao se fazendo acompa-
nhar da respectiva licenca de pilotagem ou de qualquer dos
restantes documentos obrigat6rios relativos a aeronave.

5.6. Suspensio e cancelamento definitivo da licenga de
pilotagem ou certificado de voo:

5.6.1. Nos casos previstos no pardgrafo 5.5.2, a Autoridade
de Aviagdo Civil de Macau poderd determinar:

a) A suspensdo dos privilégios da licenga de pilotagem de
ultraleve ou do certificado de voo da aeronave, por perfiodo nio
superior a 4 anos;

b) O cancelamento definitivo dos privilégios da licenca de
pilotagem.

5.6.2. Nos casos previstos nos paragrafos 5.5.1 € 5.5.4, a
Autoridade de Aviagio Civil de Macau poderd, como sangio
acesséria, determinar a suspensio dos privilégios da licenca de
pilotagem de ultraleve por periodo ndo superior a 2 anos.

5.7. Processamento das infracgdes:

5.7.1. Compete ao presidente da Autoridade de Aviagao Civil
de Macau o processamento das infracgbes e a aplicagdo das
multas e das sangdes acessorias.

5.7.2. O montante das multas cobradas em execugdo do
presente diploma reverte em parte para a Autoridade de
Aviagio Civil de Macau e para a entidade fiscalizadora
interveniente, nas percentagens de 40% e 20%, respectiva-
mente, entrando nos cofres do Territério a parte restante.

Decreto-Lei n.* 28/91/M
de 22 de Abril

O regime da responsabilidade civil extracontratual das entida-
des piblicas, dos seus titulares e agentes por actos de gestdo
publica, tem sido, no territério de Macau, o que consta dos
artigos 22.° e 271.° da Constituigio com a redacgio dada pelas
Leis de Revisdao Constitucional de 1982 e de 1989, bem como do
disposto nos artigos 2 399.° e 2 400.° do Cddigo Civil de 1867.

Tal panorama encontra justificagio no facto de nunca terem
sido postos a vigorar no Territério diplomas legais que na
Repiiblica Portuguesa regulamentam de forma especifica o
conteiido dessa responsabilidade e os termos em que a mesma se
efectiva, a saber, os Decretos-Leis n.° 48 051, de 21 de
Novembro de 1967, e n.° 100/84, de 29 de Margo.

O objectivo do presente diploma €, por isso, o de definir o tipo
de responsabilidade por actos ilicitos no domfnio da gestéo
piiblica, de molde a proteger os legitimos interesses e direitos
dos particulares e clarificar o 4&mbito do dever de indemnizar por
parte dos sujeitos lesantes.

Nao obstante ser aquele o fim especifico desta regulamentagao
conviré ainda referir que, também por este meio sao tutelados os
direitos ou interesses que eventualmente venham a ser lesados
por factos casuais e actos administrativos legais ou material-
mente licitos.

Tendo em vista evitar a dispersdo de normas juridicas sobre
esta questdo, regula-se neste mesmo diploma a responsabilidade
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