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Considerando ainda a sua inequivoca disponibilidade perma-
nente, e as particulares aptiddes para o desempenho de tarefas
tdo melindrosas como importantes para a prevengio e investi-
gago criminal, que muito contribuiram para a boa imagem, pres-
tigio e sucesso da Policia Judicidria;

Considerando também as suas qualidades pessoais que lhe
granjearam a estima e consideragio de todos quantos com ele
privaram;

Nestes termos, no uso da competéncia atribuida pelo artigo
7.° do Decreto-Lei n.° 42/82/M, de 3 de Setembro, o Governa-
dor manda:

Artigo tnico. Que, ao abrigo do disposto na alinea ) do n.° 2
do artigo 5.° do Decreto-Lei n.° 42/82/M, de 3 de Setembro, seja
concedida a Vasco Manuel de Sousa e Brito Lopes, a Medalha
de Mérito Profissional.

Governo de Macau, aos 12 de Agosto de 1999.
Publique-se.

O Governador, Vasco Rocha Vieira.

Portaria n.° 323/99/M
de 16 de Agosto
Usando da faculdade conferida pelo n.° 1 do artigo 9.° do Es-
tatuto Orgénico de Macau, o Governador manda:

Artigo tinico. Durante a minha auséncia, de 21 a 29 de Agos-
to, designo para exercer as funges de Encarregado do Gover-
no, o Secretdrio-Adjunto para a Coordenagdo Econdmica, dr.
Vitor Rodrigues Pessoa.

Governo de Macau, aos 13 de Agosto de 1999.
Publique-se.

O Governador, Vasco Rocha Vieira.
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GABINETE DO GOVERNADOR

Despacho n.° 115/GM/99

Nos termos previstos no n.° 1 do Despacho n.° 35/GM/97, de 12
de Junho, e don.°3 do artigo 9.° do Decreto-Lei n.° 36/95/M, de 7
de Agosto, determino a publicagio nas linguas portuguesa e chi-
nesa do Regulamento de Navegagio Aérea de Macau aprovado
pela Portaria n.° 227/95/M, de 7 de Agosto.

Gabinete do Governador, em Macau, aos 3 de Agosto de 1999.
— O Governador, Vasco Rocha Vieira.
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REGULAMENTO DE NAVEGACAO AEREA
DE MACAU
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Propée-se um predmbulo ao Requlamento de Navegagdo Aérea com a finalidade de
antecipar quaisquer confusdes que possam surgir relativamente a situagcdo de Macau
como Estado ndo soberano, resultantes da aplicagdo, por Macau, deste Regulamento
de Navegacdo Aérea. Esta Regulamentagdo de Navegag¢do Aérea de Macau é
aplicada com base na competéncia arribuida a Macau pelo Governo da Republica
Portuguesa e o Governo da Republica Popular da China, conjuntamente, nos termos
da Declarag¢do Conjunta Luso-Chinesa relativa a questdo de Macau, tendo em conta
gue Macay, que faz parte da China, se mantera sob administragdo portuguesa até 19
de Dezembro de 1999. passando a ser uma Regido Administrativa Especial da China
a partir do dia 20 de Dezembro de 1999.

Considerando que, como mencionado anteriormente, a condi¢do de Macau é de ndo
soberania, os termos Estado Contratante (da Convengdo de Chicago), pais ou
Estado, etc, utilizados no seu Regulamento de Navegagdo Aérea, de modo algum
subentendem que Macau propriamente dito é, no seu relacionamento com outros
Estados Contratantes. Estados ou paises um Estado Contratante (da Convengdo de
Chicago), um Estado ou pais, e ndo devem ser empregados ou entendidos como tal.

Relativamente a nacionalidade e & marca de registo, as aeronaves registadas em
Macau antes de 19 de Dezembro de 1999 fardo parte de um sub-registo atribuido a
Macau pelo Governo da Republica Portuguesa; assim, a marca de nacionalidade das
aeronaves € CS e o registo MXX*, com um hifen entre a marca de nacionalidade e a
de registo. Apds 19 de Dezembro de 1999, a marcas de nacionalidade e de registo
exibidas nas aeronaves de Macau serdo convertidas num sub-registo atribuido a
Macau pelo Governo da Republica Popular da China. Portanto, a marca de
nacionalidade das aeronaves serd B e a marca de registo MXX*, com um hifen enire
a marca de nacionalidade e a de registo.

Com base no acordo entre 0 Governo da Republica Portuguesa e o Governo da
Repuiblica Popular da China, a Autoridade de Aviacdo Civil de Macau possuird
autoridade e poderes correspondentes a sua condi¢do, com jurisdicdo sobre todas as
actividades de transporte aéreo civil em Macau.

* XX representam caracteres romanos

PARTEI

NOGOES PRELIMINARES

1. Este Regulamento poderd ser citado como Regulamento de Navegagdo Aérea de
Macau.

2. (1) Neste Regulamento, salvo se diversamente exigido pelo contexto:

“aerddrome” significa qualquer 4rea de terra ou 4gua designada, equipada, reservada
ou normalmente utilizada para o fornecimento de infra-estruturas para a aterragem e
descolagem de aeronaves e inclui qualquer area ou espago no solo, no topo de um
edificio ou em qualquer outro local, designada, equipada ou reservada para o
fornecimento de infra-estruturas para a aterragem e descolagem de aeronaves capazes
de descer ou subir verticalmente, mas ndo inclui dreas cuja utilizagio para o
fornecimento de infra-estruturas para a aterragem e descolagem de aeronaves tenha
sido abandonada e ndo retomada;

“aerédromo licenciado” significa um aerédromo licenciado nos termos deste
Regulamento;

“aeronave de trabalho aéreo” significa uma aeronave (que ndo aeronaves de
transporte piblico) que voa ou cujo operador pretende que voe para fins de trabalhos
aéreos;

“aeronave de transporte publico” significa uma aeronave que voa ou cujo operador
pretende que voe para fins de transporte plblico;

“aeronave militar” inclui aeronaves navais, militares e da fora aérea de qualquer
pais;

“aeronave pressurizada” significa uma aeronave equipada com meios de
manuten¢io, em qualquer compartimento, de uma pressdo supertor a da atmosfera
envolvente;

“aeronave registada em Macau" significa uma aeronave registada em Macau;

“drea congestionada” , relativamente a uma cidade, um municipio ou povoagio,
significa qualquer 4rea usada substancialmente para fins residenciais, industriais,
comerciais ou recreativos;

“drea de controlo” significa o espaco aéreo notificado como tal e que se estende
acima de uma altitude notificada;

“assistente de bordo", relativamente a aeronaves, significa uma pessoa transportada
num voo para fins de transporte publico para prestar, no interesse da seguranga
operacional, servigos atribuidos pelo operador ou pelo comandante da aeronave, mas
que ndo desempenhara fungdes de membro da tripulagdo de voo;

“aterrar”, relativamente a aeronaves, inclui amarar;

“autoridade competente” significa, em relagdo a Macau, a Autoridade de Aviagdo
Civil de Macau e, em relagio a qualquer outro pais ou territdrio, a autoridade
responsavel nos termos da lei daquele pais ou territério, pela promogio da seguranga
da aviagdo civil;

“cadernetas” no caso de diarios de bordo de aeronaves, cadernetas de motor ou de
hélices de passo variavel , inclui o registo mantido num livro ou de outra maneira
aprovada pela Autoridade de Aviagdo Civil de Macau em qualquer caso especifico;

“carga” inclui correio € animais;

“Certificado de Aeronavegabilidade” inclui qualquer validagio do mesmo ¢ qualquer
manual de voo ou tabela de performance relacionados com o .Certificado de
Aeronavegabilidade;

“certificado de revisdo de manuten¢do” significa um certificado de revisio de
manutengdo emitido nos termos do nimero 9;

“certificado de aptiddo para servigo” significa um certificado de aptiddo para servigo
emitido nos termos do niimero 10;

“colete salva-vidas™ inclui qualquer equipamento destinado & sustentar uma pessoa,
individualmente, na 4gua ou sobre a dgua;

“comandante” , relativamente a aeronaves, significa 0 membro da tripulagdo de voo
designado como comandante de uma aeronave pelo operador da mesma ou, na sua
auséncia, a pessoa que, no momento, desempenha fungdes de piloto-comandante da
aeronave;
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“Condi¢des Meteoroldgicas de Instrumentos” significa condigdes meteoroldgicas que
impedem voar em conformidade com as Regras de Voo Visual;

“Condigdes Meteorologicas Visuais”  significa condi¢des meteorolégicas que
permitem voar de acordo com as Regras de Voo Visual;

“co-piloto”, relativamente a aeronaves, significa um piloto que, no desempenho das
suas fungdes, esta sujeito as ordens de um outro piloto transportado na aeronave;

“empresa de trabalhos aéreos” significa uma empresa cuja actividade inclui a
realizagio de trabalhos aéreos;

“empresa de transporte aéreo” significa uma empresa cuja actividade inclui o
transporte aéreo de passageiros ou carga por aluguer ou remuneragio;

“entidade autorizada” significa qualquer entidade autorizada pela Autoridade de
Aviagdo Civil de Macau, em geral ou relativamente a uma situagdo especifica ou a
uma categoria de situagdes, e as referéncias a uma entidade autorizada incluem
referéncias ao actual titular de qualquer cargo designado pela Autoridade de Aviagao
Civil de Macau;

“espago aéreo controlado” significa areas e zonas de controlo;

“estagdo de rddio aerondutica” significa uma estagdo de rddio a superficie que
transmite ou recebe sinais para fins de prestar assisténcia a aeronaves;

“estagdo de rddio aerondutica apropriada” significa, relativamente a aeronaves, uma
estagdo de radio aerondutica que serve a area na qual a aeronave se encontra naquele
momento;

“Estado Contratante” significa qualquer pais signatario da Convengdo de Chicago;

“interesses pecunidrios” significa interesses derivados de contratos e outros
interesses legais;

“licen¢a” inclui quaisquer certificados de competéncia ou certificados de validade
emitidos conjuntamente com a licenga ou exigidos em conexio com a licenga nos
termos da lei do pais ou temitorio onde foi emitida a licenga;

“licenga para uso publico” tem o significado atribuido pelo numero 69 (1);

“luz aerondutica” significa qualquer luz instalada para efeitos de ajuda a navegagdo
aérea;

“manobras acrobdticas” inclui “loops”, “spins”, “rolls”, “bunts”, “stall tums”,
“inverted flying” e outras manobras similares;

"“milha ndutica” significa a Milha Nautica Internacional, com uma distancia de 1,852
metros;

“nivel de voo " significa um de entre uma série de niveis de pressdo atmosférica igual,
separados por intervalos notificados e expressos, cada um, no nimero de centenas de
pés que seriam indicados aquele nivel num altimetro de pressdo calibrado de acordo
com 0 Padrdo Atmosférico Internacional e fixado em 1013,2 milibares;

“noite” significa o periodo de tempo no qual a depress@o do centro do sol ¢ de pelo
menos 12 graus abaixo do horizonte;

“notificado” significa constante de publica¢des emitidas em Macau, intituladas
NOTAMs (Notice to Airmen), Circulares de Informagao, PublicagSes de Informagio
Aerondutica, Notas de Aeronavegabilidade de Macau (MAN), Publicagdes de
Seguranga Aérea de Macau (MASP) e Requisitos de Acronavegabilidade de Macau
(MAR) ou quaisquer outras publicagdes oficiais emitidas com a finalidade de
possibilitar o cumprimento das disposigdes deste Regulamento;

“operador” tem o significado atribuido ao termo pela alinea(3);

“peso total méximo autorizado” , relativamente a aeronaves, significa o peso total
méximo da aeronave e o seu conteiido, com o qual a aeronave pode descolar em
qualquer parte do mundo, nas circunstincias mais favoraveis, de acordo com o
Certificado de Aeronavegabilidade em vigor para a aeronave;

“piloto-comandante” , relativamente a aeronaves, significa uma pessoa que, no
momento, € responsavel pela condugdo da aeronave, sem estar sujeita as ordens de
qualquer outro piloto na aeronave;

“prescrito” significa prescrito pelos regulamentos elaborados pela Autoridade de
Aviaggo Civil de Macau nos termos deste Regulamento;

“Regras de Voo por Instrumentos” significa as Regras de Voo por Instrumentos
constantes da Parte VI do Apéndice 11°;

“Regras de Voo Visual” significa as Regras de Voo Visual constantes da Parte V do
Apéndice 11°;

“Regras do Ar e de Controlo de Trdfego Aéreo” significa as Regras do Ar e de
Controlo de Trafego Aéreo constantes do Apéndice 11°;

“representante legal pessoal” significa um testamenteiro, um administrador ou um
representante de uma pessoa falecida;

“simulador de voo” significa um aparelho através do qual as condi¢Bes de voo na
aeronave sio simuladas no solo;

“sistema de gravagdo de voo” significa um sistema constituido por um gravador de
informagdo de voo ou um gravador de voz do cockpit ou ambos;

“substitui¢do” , relativamente a qualquer peca da aeronave ou do seu equipamento,
inclui a remogdo e a substituicdio da pega pela mesma pega ou por outra,
independentemente de ter sido ou nio reparada, mas ndo inclui a remogio e a
substituigio de pegas destinadas 2 serem removidas apenas para que uma outra pe¢a
possa ser inspeccionada, reparada, removida ou substituida ou a possibilitar o
carregamento de carga;

“trabalho aéreo” significa qualquer finalidade (que ndo transporte publico) para a
qual uma aeronave realjza um voo de uma aeronave, sempre que seja pago um aluguer
ou prometida uma remuneragdo, em conexio com 0 voo ou a sua finalidade;

“transporte publico” tem o significado atribuido ao termo pela alinea (4);

“transporte publico de passageiros” significa o transporte de passageiros que
constitui transporte publico em virtude da alinea (4), (a) (i) ou (ii);

“tripulagdo” significa um membro da tripulaggo de voo, uma pessoa transportada no
cockpit designada pelo operador da aeronave para fins de ministrar ou supervisionar a
formagdo, os ensaios, a pratica € os testes periddicos exigidos relativamente a
tripulagio de voo nos termos do nimero 26, (2) ou um assistente de bordo;

“tripula¢do de voo”, relativamente a aeronaves, significa os membros da tripulagio
da aeronave que desempenham fungdes de piloto, navegador de voo, engenheiro de
voo e operador de radio da aeronave, respectivamente;

“unidade de controlo de irdfego aéreo” significa uma entidade designada pela
Autoridade de Aviagdo Civil de Macau ou por qualquer entidade de gestio de
aerédromos, para dar instrugdes ou indicagdes ou ambos, através de sinais de radio e
visuais, a aeronaves, no interesse da seguranga operacional, e “servigo de controlo de
trafego aéreo” sera empregado em conformidade;

“unidade de controlo de trdfego aéreo apropriada’ significa, relativamente a
aeronaves, a unidade de controlo de trafego aéreo que serve a area na qual a aeronave
se encontra no momento;

“viagem regular” significa uma de entre uma série de viagens entre os mesmos dois
pontos e que, juntas, constituem um servigo sistematico,

“visibilidade de voo ' significa a visibilidade adiante do cockpit de uma aeronave em
v0o;

“voo" e "voar" tém os significados respectivamente atribuidos aos termos pela alinea

@)

“voo VFR especial " significa um voo que constitui um voo VFR especial para efeitos
das regras prescritas no nimero 61(1);

“zona de trdfego de aerédromo”, em relagdo a um aerodromo, significa o espago
aéreo definido, notificado, a volta de um aerédromo, para a protecgdo do trafego de
aerodromo,

(2) No caso de aeronaves pilotadas, a aeronave ¢ considerada em voo a partir do
mormento em que, apés 0 embarque da tripulagio para fins de descolagem, comega a
mover-se pelos seus prépria meios, até ao momento em que para, apds a aterragem;

(3) As referéncias, neste Regulamento, ao operador da aeronave, para fins de
aplicagio de quaisquer disposigdes da mesma relativamente a uma determinada
aeronave, sio referencias & pessoa que, no momento relevante, gere a aeronave:

Nestes termos, para fins de aplicagdo das disposi¢Ses constantes da Parte III, sempre
que, em virtude de um acordo de fretamento ou outros acordos de aluguer ou
empréstimo de aeronaves, uma pessoa que ndo uma empresa de transporte ou uma
empresa de trabalhos aéreos seja responsavel pela gestdo da aeronave por um periodo
ndo superior a 14 dias, as alineas (1) e (2) produzirio efeitos como se o acordo nio
existisse.

(4) (a) Nos termos deste nimero, uma aeronave em voo sera considerada, para
efeitos deste Regulamento, como voando com a finalidade de fomecer transporte
publico:

(i) sempre que seja pago o aluguer ou prometida uma remuneragio
relativamente ao transporte de passageiros ou carga na aeronave no voo em
questdo; ou

(ii) sempre que passageiros e carga sejam transportados gratuitamente na
aeronave no voo em questdo, por uma empresa de transporte aéreo, ndo se
tratando de empregados da empresa (incluindo directores no caso de
sociedades), membros da Autoridade de Aviagdo Civil de Macau para fins de
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inspecgdo ou de presenciar qualquer tipo de formagdo, pratica ou testes para
efeitos deste Regulamento, ou carga destinada ao uso pelos referidos
passageiros ou pela empresa; ou

(iii) para efeitos da Parte III, sempre que seja pago o aluguer ou prometida
uma remuneragio relativamente ao direito de utilizagdo da aeronave no voo
em questio, sem sujeigio a um acordo de locagio-venda.

(b) Sempre que, nos termos de uma transacgdo efectuada por ou em nome de
uma associagio de pessoas sem personalidade juridica prépria, por um lado, e
uma associagio de pessoas ou um membro desta, por outro, uma pessoa seja
transportada numa aeronave ou lhe seja concedido o direito de voar numa
aeronave em circunstincias nas quais, se transacgdo tivesse sido efectuada de
maneira diferente daquela mencionada, o aluguer teria sido considerado como
tendo sido pago ou a remuneragdo prometida, o aluguer ou a remuneragio seréo,
para efeitos deste Regulamento, considerados como tendo sido atribuidos.

(5) Os termos constantes do “Quadro Geral de Qualificagio de Aeronaves”,

estabelecido na Parte A do Apéndice 1°, terdo o significado que lhes ¢ atribuido pelo
mesmo.

PARTE II
REGISTO E MARCAS DE AERONAVES
3. (1) Nio voardo, em Macau, aeronaves que nao estejam registadas em:
(a) Macau; ou
(b) num Estado Contratante; ou
(c) em outro Estado ou Territério relativamente ao qual esteja em vigor um
acordo assinado entre o Governo de Macau ¢ o Governo daquele Estado ou
Territério, regulamentando os voos, em Macau, das aeronaves registadas no

Estado ou Territorio em questio.

Nestes termos:

(i) (a) desde que 0 voo comece e termine em Macau; e

(b) desde que o voo ndo seja para fins de transporte piblico ou trabalhos
aéreos;

(ii) qualquer aeronave podera voar sem registo em qualquer voo que:

(a) comece e termine em Macau; e

(b) preencha as “Condigdes B” estabelecidas no Apéndice 2°;
(2) A Autoridade de Aviagdo Civil de Macau poderd, em circunstincias especiais e
nos termos das condi¢des ou limitag@es que considere adequadas, temporariamente
isentar as aeronaves registadas em outros paises das disposi¢des da alinea (1).
(3) Sempre que uma aeronave voe em Macau em violagdo da alinea (1) de maneira
e em circunstincias que, se estivesse registada em Macau, constituiriam uma
violagdo deste Regulamento ou de qualquer outra legislagdo subsidiaria
estabelecida nos termos da lei, a mesma violagio sera considerada como tendo sido

cometida pela referida aeronave.

4. (1) A Autoridade de Aviagdo Civil de Macau serd a autoridade responsavel pelo
registo de aeronaves em Macau.

(2) Nos termos deste namero, uma aeronave no sera ou permanecera registada em
Macau, se a Autoridade de Aviagdo Civil de Macau considerar que:

(a) a aeronave se encontra registada fora de Macau e o registo ndo cessa de
produzir efeitos por forga de lei no acto do registo da aeronave em Macau;

(b) uma pessoa nio habilitada tem direito, como proprietdria, a interesses legais
ou pecuniarios relativamente a aeronave ou participagdes nos mesmos; ou

(¢) ndo ¢ aconsethavel, no interesse publico, que a aeronave seja ou permanega
registada em Macau.

(3) Apenas as seguintes entidades estardo habilitadas a possuir interesses legais ou
pecunidrios em aeronaves registadas em Macau ou uma participagio nos mesmos:

(a) o Territdrio de Macau;
(b) residentes de Macau; e
(c) companhias registadas em Macau.
(4) Sempre que uma pessoa nao habilitada, residente em Macau ou com o principal

local de negécios no Territério de Macau tenha direito, enguanto proprietario, a
interesses legais e pecuniarios numa aeronave ou uma participagdo nas mesmas, a

Autoridade de Aviagdo Civil de Macau podera registar a aeronave em Macau, se
estiver convencida de que esta pode ser devidamente registada. A pessoa em
questdo ndo permitira ou fara com que a aeronave seja utilizada, enquanto se
encontra registada nos termos desta alinea, para fins de transporte publico ou de
trabalhos aéreos.

(5) Sempre que uma aeronave seja fretada em regime de locagdo a uma pessoa
habilitada nos termos anteriores, a Autoridade de Aviagdo Civil de Macau poders,
independentemente de uma pessoa ndo habilitada ter ou nio direito, enquanto
proprietaria, a beneficios legais ou pecunidrios relativamente a acronave, registar a
aeronave em Macau em nome do fretador, se considerar que a aeronave pode ser
devidamente registada e, nos termos desta alinea, a aeronave poderd permanecer
registada durante o periodo de duragio do fretamento.

(6) Pedidos de registo de aeronaves em Macau serdo submetidos por escrito &
Autoridade de Aviagio Civil de Macau e incluirdo ou serio acompanhados de
dados e provas relativos a aeronave ¢ & propriedade e fretamento da mesma, que
possam ser exigidos pela referida Autoridade para determinar se a aeronave pode
ser devidamente registada em Macau ¢ para emitir o certificado referido na alinea
(9). Em particular, o pedido incluird a devida descrig@o da aeronave de acordo com
o “Quadro Geral de Categorias de Aeronaves”, estabelecido na Parte A do
Apéndice 1°.

(7) Ao receber um pedido de registo de acronave em Macau e se considerar que a
aeronave pode ser devidamente registada, a Autoridade de Aviagao Civil de Macau
registara a aeronave, independentemente de onde esta se encontra, ¢ incluira, no
registo, os seguintes dados:

(a) o namero do certificado;

(b) a marca de nacionalidade da aeronave e a marca de registo atribuida pela
Autoridade de Aviagdo Civil de Macau;

(c) o nome do fabricante da aeronave e a sua designagio;
(d) o namero de série da aeronave;
(e) fotografias da aeronave;

(f) (i) nome e enderego de cada pessoa que tenha direito, enquanto proprietaria,
a interesses legais na aeronave ou a uma participagdo nos mesmos €, no caso
de aeronaves que constituem o objecto de um acordo de locagio-venda, nome
e enderego do locador; ou

(ii) em caso de aeronaves registadas nos termos das alineas (4) ou (5), a
indicagdo de que se encontra registada nesses termos.

(8) E devida, a Autoridade de Aviagdo Civil de Macau, uma taxa nos termos do
Apéndice 12° deste Regulamento, aplicivel a pedidos iniciais, alteragdes ou
renovagdes de Certificados de Registo relativos ao registo de aeronaves em Macau.

(9) A Autoridade de Aviagdo Civil de Macau fornecerd a pessoa ou pessoas em
cujo nome a aeronave se encontra registada (referida neste Regulamento como o
proprietario registado) um certificado de registo que incluira os dados mencionados
e a data de emiss3o do certificado:

Nestes termos, a Autoridade de Aviagdo Civil ndo serd obrigada a fornecer um
certificado de registo se o proprietario registado:

(a) for titular de um certificado de comerciante de aeronaves nos termos da
alinea (10);

(b) tiver submetido a Autoridade de Aviagdo Civil de Macau uma declaragdo da
sua intengdo de que a aeronave voe unicamente nos termos das “Condigdes C”,
estabelecidas no Apéndice 2°, e ndo a tenha cancelado;

(c) utilizar a aeronave exclusivamente em conformidade com as “Condi¢des C”
estabelecidas no Apéndice 2°.

(10) A Autoridade de Aviagdo Civil de Macau podera conceder a qualquer pessoa
um certificado de comerciante de aeronaves se considerar que a pessoa em questio
exerce actividades de compra e venda de acronaves em Macau.

(11) Nos termos das alineas (4) e (5), sempre que, apés a acronave ter sido
registada em Macau, uma pessoa ndo habilitada adquira o direito, enquanto
proprietaria, a interesses legais ou pecunidrios numa aeronave ou a uma
participagdo nos mesmos, o registo da aeronave sera considerado nulo e o
certificado de registo sera imediatamente devolvido pelo proprietario registado a
Autoridade de Aviagdo Civil de Macau para fins de cancelamento.

(12) Qualquer pessoa registada como proprietiria de uma aeronave registada em
Macau informara imediatamente a Autoridade de Aviagao Civil de Macau, por

escrito, sobre:

(a) quaisquer alteragdes nos dados fornecidos 4 Autoridade de Aviagio Civil de
Macau por ocasido do pedido de registo da aeronave;

(b) a destruigio da aeronave, ou o seu abate permanente, ou a sua exportagio; ou
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() no caso de aeronaves registadas nos termos da alinea (5), a denuncia da
transferéncia por locagao;,

(13) Qualquer pessoa ou entidade que se torne proprietdria de uma aeronave
registada em Macau informard imediatamente a Autoridade de Aviagdo Civil de
Macau, por escrito, do facto.

(14) A Autoridade de Aviacdo Civil de Macau podera, sempre que se revele
necessario ou apropriado fazé-lo para efeitos de aplicagdo deste Regulamento ou
para efeitos de actualizagdo ou correcgdo dos dados do registo, modificar o registo
ou, se considerar necessario, cancelar o registo da aeronave, e cancelara o registo
sempre que esteja convencida que houve alguma alteragio na propriedade da
aeronave.

(15) A Autoridade de Aviagdo Civil de Macau podera, através de normas, adaptar
ou modificar as alineas (1) a (14), como considerar necessario ou aconselhavel para
fins de possibilitar a transferéncia temporaria de aeronaves de e para o registo de
Macau, em geral ou relativamente a um caso especifico ou a uma categoria de
casos.

(16) As referéncias, neste nlimero, a interesses na aeronave ndo incluem referéncias
a interesses na aeronave aos quais uma pessoa tenha direito unicamente por ser
membro de um aeroclube, e a referéncia, na alinea (12), ao proprietario registado
de uma aeronave inclui, no caso de pessoas falecidas, o seu representante pessoal €,
no caso de sociedades dissolvidas, o seu sucessor.

(17) Nada no disposto neste nimero impedira 2 Autoridade de Aviagdo Civil de
Macau de cancelar, revogar ou suspender o registo de uma aeronave se entender
que tal seria aconselhdvel, no interesse publico.

5. (1) Uma aeronave (que ndo as autorizadas nos termos deste Regulamento a voar
sem estarem registadas) ndo voard se ndo exibir, pintadas ou coladas, nos termos
exigidos pela lei do pais ou territdrio em que se encontra registada, a marca de
nacionalidade e de registo exigidas por lei.

(2) As marcas exibidas pelas aeronaves registadas em Macau conformario com a
Parte B do Apéndice 1°.

(3) As aeronaves nio exibirdo marcas que pretendam indicar:

(a) que a aeronave se encontra registada num pais em que nio se encontra
registada; ou

(b) que a aeronave é uma aeronave oficial do governo de um determinado pais
quando, na verdade, nio € o caso, salvo se a autoridade competente daquele pais
tiver autorizado 2 utilizagdo das marcas.

PARTE III

AERONAVEGABILIDADE E EQUIPAMENTO DE AERONAVES

6. (1) Nenhuma aeronave voara, se ndo possuir um Certificado de Aeronavegabilidade
valido, devidamente emitido ou tornado valido nos termos da lei do pais ou territério
no qual se encontra registada, ¢ se nio forem cumpridas todas as condigdes nos termos
das quais o certificado foi emitido ou tornado valido.

Nestes termos, a proibigdo anterior ndo se aplicara a voos que comecem e
terminem em Macau, de:

(a) acronaves que voem em conformidade com as “Condigdes A” ou as
“Condi¢des B”, estabelecidas no Apéndice 2°; e

(b) acronaves que voem em conformidade com as condigdes de uma autorizagio
de voo emitida pela Autoridade de Aviagio Civil de Macau para as mesmas
aeronaves;

(2) No caso de aeronaves registadas em Macau, o Certificado de
Aecronavegabilidade referido na alinea (1) sera um certificado emitido ou tornado
valido nos termos do niimero 7.

7. (1) A Autoridade de Aviagio Civil de Macau podera emitir um Certificado de
Aeronavegabilidade para qualquer aeronave se estiver convencida de que a aeronave
esta apta a voar, tendo em conta:

(a) o desenho, a construgdo, o acabamento ¢ os materiais da aeronave (incluindo,
em particular, quaisquer motores instalados), e quaisquer equipamentos
transportados na aeronave que considere necessarios  sua aeronavegabilidade; e

(b) o resultado dos testes de voo e outros testes realizados 4 aeronave, que possa
exigir:

Nestes termos, sempre que a Autoridade de Aviagio Civil de Macau tenha emitido
um Certificado de Aeronavegabilidade para uma aeronave que, na sua opinido, ¢
uma aeronave protdtipo ou uma medificagio de uma aeronave protétipo, poderd
dispensar os testes de voo relativamente a qualquer outra acronave que considera
que conforma com o protétipo ou a modificagdo.

(2) Os Certificados de Aeronavegabilidade especificario as categorias que, na
opinido da Autoridade de Aviagio Civil de Macau, sio apropriadas & aeronave nos
termos do Apéndice 3° e o certificado sera emitido sob condigdo de que a aeronave
apenas seja voada para os fins indicados no referido Apéndice relativamente
aquelas categorias.

(3) Nenhuma aeronave serd classificada no respectivo Certificado de
Aeronavegabilidade como pertencente & Categoria de Fins Gerais, salvo quando o
respectivo peso total méximo autorizado nfio excede o0s 2.730 kg.

(4) No caso de aeronaves classificadas, no respectivo Certificado de
Aeronavegabilidade, como pertencentes & Categoria de Fins Gerais ou 4 Categoria
Especial, os fins para os quais sdo utilizadas serdo igualmente especificados no
Certificado de Aeronavegabilidade.

(5) A Autoridade de Aviagdo Civil de Macau poderd emitir um Certificado de
Aeronavegabilidade subordinado a outras condigdes relacionadas com a
aeronavegabilidade da aeronave, que considere adequadas.

(6) O Certificado de Aeronavegabilidade podera designar o grupo de performance
ao qual a aeronave pertence, para efeitos dos requisitos referidos no numero 28 (1).

(7) A Autoridade de Aviagdo Civil de Macau podera, de acordo com as condigdes
que considere adequadas, emitir um certificado de validagdo tornando vatido, para
efeitos deste Regulamento, um Certificado de Aeronavegabilidade emitido para
uma aeronave nos termos da lei de qualquer pais ou territério.

(8) Os Certificados de Aeronavegabilidade ou de validagio emitidos nos termos
deste nimero e do nimero 59, permanecerdo em vigor pelo periodo especificado
nos mesmos, e poderdo ser renovados periodicamente pela Autoridade de Aviagio
Civil de Macau, pelo periodo que considere adequado.

(9) Os Certificados de Aeronavegabilidade ou certificados de validagio emitidos
para aeronaves perderdo a validade sempre que:

(a) a aeronave ou os equipamentos necessarios a aeronavegabilidade da
aeronave sejam submetidos a revisio, reparados ou modificados, ou sejam
removidas ou substituidas pegas da aeronave ou desses equipamentos, de
maneira ¢ com materiais diferentes daqueles aprovados pela Autoridade de
Aviagdo Civil de Macau, em geral ou relativamente a um tipo de aeronave ou a
aeronave em questio;

(b) a aeronave tenha sofrido um acidente que afectou as suas condigdes de
aeronavegabilidade;

(¢) por algum motivo, a aeronave ou um dos seus componentes sejam
declarados aptos para servigo em condi¢des diferentes daquelas que levaram a
emissdo do Certificado de Aeronavegabilidade pela Autoridade de Aviagio
Civil de Macau;

(d) as restrigdes e condigdes explicitamente mencionadas no Certificado de
Acronavegabilidade da aeronave nio sejam totalmente cumpridas;

(e) a partir do momento em que seja exigida, pela Autoridade de Aviagdo Civil
de Macauy, uma inspecgdo com a finalidade de certificar-se de que a aeronave
mantém as condigbes de aeronavegabilidade, até & conclusdo da inspecgio da
aeronave ou dos equipamentos;

(f) a partir do momento em que seja exigida, pela Autoridade de Aviagdo Civil
de Macau, uma modificagio com a finalidade de assegurar a manutengio das
condiges de aeronavegabilidade da aeronave, até que esteja concluida a
modificagdo da aeronave ou dos equipamentos, de maneira satisfatoria para a
Autoridade de Aviagao Civil de Macau.

(10) Sem prejuizo de qualquer outra disposigio deste Regulamento, a Autoridade
de Aviagdo Civil de Macau podera, para efeitos deste nimero, aceitar relatérios
fornecidos por pessoas que possa vir a aprovar, em absoluto ou segundo as
condi¢des que considere adequadas, como habilitadas a fornecer relatérios.

(11) A Autoridade de Aviagdo Civil de Macau promoverd a elaboragiio e a
manutengdo de registos relativos a aeronaves registadas em Macau, que permitam
que a aeronave (incluindo, nomeadamente, os motores) € os equipamentos que
considera, no acto da emissio, modificacdo e validagio dos Certificados de
Aeronavegabilidade, necessarios a aeronavegabilidade das aeronaves, sejam
identificados com os desenhos e outros documentos com base nos quais o
certificado foi emitido, modificado ou tornado valido, conforme o caso. Todos os
equipamentos identificados serdo considerados, para efeitos deste Regulamento,
equipamentos necessarios 4 aeronavegabilidade da aeronave. A Autoridade de
Aviagio Civil de Macau fard com que esses registos sejam facultados, para exame,
a qualquer pessoa que os solicite em qualquer altura razoavel, e que, na opinido da
Autoridade de Aviago Civil de Macay, tenha motivos razoaveis para solicitar o

exame.

(12) Nada no disposto neste numero impedird a Autoridade de Aviagdo Civil de
Macau de cancelar, suspender, revogar ou nio revalidar Certificados de
Aeronavegabilidade de aeronaves registadas em Macau sempre que tal seja, no seu
entander, do interesse publico.
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8. (1) As entidades envolvidas ou que se pretendam envolver em qualquer fase do
desenho, produgio, manutengdo ou distribui¢io de aeronaves, componentes ou
materiais de aeronaves em Macau, poderfio submeter um pedido de aprovagio
dessas actividades a Autoridade de Aviagdo Civil de Macau.

(2) Sempre que um requerente nos termos deste nimero:

(a) fornega a Autoridade de Aviagdo Civil de Macau as provas que esta possa
exigir, mas pelo menos:

(1) as respectivas qualificagGes ¢ habilitagdes e as qualificagées e habilitagdes
dos seus empregados;

(i) uma declaragio designando um gestor responsével;
(iii) o ambito previsto do trabalho;

(iv) a defini¢io clara das varias fungdes, deveres e responsabilidades de
gestdo, bem como um organograma;

(v) as infra-estruturas a sua disposigo;
(vi) os procedimentos de trabalho propostos pelo mesmo; e

(vii) todos os meios e condigdes que lhe permitam exercer os seus deveres e
privilégios;

para exercer as actividades as quais se referem o pedido;

(b) prove, & Autoridade de Aviagao Civil de Macau, que, em fungdo das provas
apresentadas, estd ou estara em condigdes de exercer, de maneira satisfatoria, as
actividades as quais o pedido se refere; e

(c) pague as taxas apropriadas mencionadas no Apéndice 12°,

a Autoridade de Aviagdo Civil de Macau podera, de acordo com as condigdes
que considere necessarias, emitir, em nome do requerente, um certificado de
aprovagao relativamente aquelas actividades.

(3) A entidade autorizada podera, a todo momento, com a finalidade de verificar se
as actividades as quais se refere o certificado de aprovagio sio exercidas de
maneira satisfatéria ou para quaisquer outros fins:

(a) inspeccionar aeronaves, componentes de aeronaves, materiais de aeronaves,
infra-estruturas, licengas, pessoal ou registos;

(b) inspeccionar os processos ou sistemas utilizados e os registos mantidos pelo
titular do certificado de aprovagdo ou quaisquer documentos na posse do
mesmo, relacionados com as actividades as quais se refere o certificado de
aprovagdo;

(c) promover inquéritos sobre qualquer membro da organizagdo;

(d) realizar testes ou investigagdes consideradas necessarias pela entidade
autorizada;

(e) exigir que o titular do certificado de aprovagio fomega as provas
consideradas necessarias pela entidade autorizada:

(i) relativas as qualificagdes e habilitagdes do titular ou as qualificagdes e
habilitagdes dos seus empregados;

(ii) relativas as infra-estruturas & disposi¢éo do titular;

(ifi) relativas aos meios disponiveis, considerados aceitaveis, para o
desempenho das actividades; e

(iv) relativas aos procedimentos aplicados.

(4) Quaisquer despesas resultantes da investigagio mencionada no nimero 3 ou
efectuadas no ambito ou inerentes & mesma serdo suportadas e cobradas ao titular
do certificado de aprovagio.

(5) Para efeitos deste niimero:

“componentes de aeronaves” significa qualquer pega ou equipamento de
aeronaves, tratando-se de partes de equipamentos que, quando incorporadas ou
existentes em aeronaves e encontrando-se em mau estado ou em mas condigdes de
funcionamento, possam afectar a seguranga da aeronave ou fazer com que a
aeronave ponha em risco pessoas ou bens, mas ndo inclui pegas ou equipamentos
do tipo que a Autoridade de Aviagio Civil considere nao constituir componentes de
aeronaves para efeitos deste niimero;

“material de aeronaves” significa um material (incluindo fluidos) utilizado na
constru¢do, na manutencio, na assisténcia ou na operagdo de aeronaves ou de
componentes de acronaves, mas n3o inclui componentes de aeronaves.

9. (1) As aeronaves registadas em Macau nio voario, salvo se:

(2) a aeronave (incluindo, em particular, os motores), conjuntamente com o seu
equipamento ¢ a estagdo de radio for mantida de acordo com os planos de
manutengdo e todos os procedimentos ¢ requisitos aprovados pela Autoridade de
Aviagdo Civil de Macau relativamente & aeronave em questio; e

(b) possuir um certificado de revisdo de manutengio valido, emitido nos termos
deste numero, que certifique a data em que foi executada a revisio de
manutengao e a data da proxima revisdo:

Nestes termos, as aeronaves poderdo, nio obstante o ndo cumprimento do disposto
na alinea (1), (a) € (b) relativamente a estagdo de radio, voar exclusivamente para
fins de formagdo de pessoas para desempenhar fun¢des em aeronaves.

(2) O plano de manutengao aprovado referido na alinea (1) (a) especificara as datas
em que serdo realizadas revisdes para fins de emisséo de certificados de revisio de
manutengio.

(3) Os certificados de revisdo de manutengio apenas serdo emitidos, para efeitos
deste nimero, por:

(a) titulares de licengas de engenheiro de manutengdo de aeronaves, concedidas
nos termos deste Regulamento e pertencentes 4 categoria apropriada, de acordo
com o namero 11 do Apéndice 4°.

(b) titulares das referidas licengas de engenheiro concedidas nos termos da lei de
um pais e tornadas vélidas nos termos deste Regulamento, de acordo com os
privilégios inscritos na licenga;

(c) titulares das referidas licengas de engenheiro devidamente concedidas nos
termos da lei daqueles paises, de acordo com os privilégios inscritos na licenca e
subordinado as condigbes aplicaveis;

(d) pessoas autorizadas pela Autoridade de Aviagioc Civil de Macau a emitir
certificados de revisdo de manutengdo em casos particulares, e nos termos da
autorizagdo; ou

(e) pessoas aprovadas pela Autoridade de Aviagdo Civil de Macau como
competentes para emitir aqueles certificados, nos termos da aprovagio:

Nestes termos, ao aprovar o plano de manutengdo, a Autoridade de Aviagio Civil
de Macau poders estabelecer que os certificados de revisio de manutengdo
relativos ao plano ou a qualquer parte do mesmo especificada na norma, apenas
poderao ser emitidos pelo titular da licenga especificada.

(4) As pessoas referidas na alinea (3) ndo emitirdo certificados de revisio de
manutengdo, sem antes verificarem que:

(a) a manutengio da aeronave foi realizada de acordo com o plano de
manutengao aprovado para a aeronave em questio;

(b) as inspecgdes ¢ modificagbes exigidas pela Autoridade de Aviagdo Civil de
Macau, nos termos do disposto no nimero 7, foram concluidas conforme
atestado nos certificados de aptidio para servigo relevantes;

(c) os defeitos averbados na cademeta técnica da aeronave nos termos das
alineas (7) ¢ (8) foram corrigidos ou a correc¢do foi adiada de acordo com os
procedimentos aprovados pela Autoridade de Aviagfo Civil de Macau; e

(d) os certificados de aptiddo para servigo foram emitidos nos termos do nimero
10

(5) Para efeitos da alinea (4), o operador da aeronave fornecera toda a informagio
pertinente, que possa ser necessaria 4 pessoa referida naquela alinea.

(6) Os certificados de revisdo de manutengéo serdo emitidos em duplicado. Sempre
que exigido pelo nimero 55, um dos duplicados sera transportado na aeronave,
durante o periodo de validade, e o outro sera conservado pelo operador fora da
aeronave.

(7) No final de todos os voos realizados por aeronaves registadas em Macau para

quaisquer fins especificados na alinea (1), o comandante da aeronave averbaré na
caderneta técnica:

(a) as horas de descolagem e aterragem da aeronave;
(b) os pormenores de qualquer defeito de que tenha conhecimento, que afecte a
aeronavegabilidade ou a seguranga da aeronave ou, nio tendo conhecimento de

defeitos, o correspondente averbamento; e

(c) os dados relativos & aeronavegabilidade ou a operagdo da aeronave que
possam ser exigidos pela Autoridade de Aviagdo Civil de Macau.

(8) Sem prejuizo da alinea (7), no caso de uma série de voos consecutivos que
comegam e terminam:

(a) no mesmo dia;
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(b) no mesmo aerédromo;
(c) com a mesma pessoa na fungéo de comandante,

o comandante da acronave podera, salvo quando tenha conhecimento de uma avaria
ocorrida durante um voo anterior, efectuar os averbamentos referidos na alinea (7)
na cademneta técnica apos o ultimo dos referidos voos consecutivos.

(9) Apbs a correccdo de um defeito averbado na caderneta técnica nos termos das
alineas (7) ¢ (8), sera anexada & caderneta técnica uma cdpia do certificado de
aptiddo para servigo exigido pelo nimero 10 relativamente aos trabalhos de
correcgdio, de modo a poder ser facilmente identificada com o averbamento do
defeito correspondente.

(10) Sempre que exigido pelo nimero 55, a caderneta técnica referida nas alineas
(7), (8) e (9) sera transportada na aeronave, e as cOpias dos averbamentos referidos
nessas alineas serdo conservadas em terra.

(11) Nos termos do nitmero 58, todos os certificados de revisio de manutengéo
serdo conservados pelo operador por um periodo de 2 anos apds o termo do prazo
de validade dos mesmos, e pelo periodo subsequente exigido pela Autoridade de
Aviagio Civil de Macau num caso especifico.

10. (1) As aeronaves registadas em Macau, tratando-se de aeronaves que possuem um
Certificado de Aeronavegabilidade vélido, emitido ou tornado vélido nos termos deste
Regulamento, ndo voardo se uma pega da aeronave ou dos equipamentos necessarios a
respectiva aeronavegabilidade tiver sido submetida a revisdo, & manutenggo, reparada,
substituida, modificada, ou inspeccionada nos termos do nimero 7, (9) (b), salvo se
estiver em vigor um certificado de aptidio para servigo, emitido nos termos deste
niunero, relativo a revisdio, reparagdo, substituigio, modificagdo, manutengdo ou

(a) titulares de licengas de engenheiro de manutengdo de aeronaves, concedidas
nos termos deste Regulamento, tratando-se de licengas pertencentes a categoria
apropriada nos termos da Parte A do Apéndice 4°;

(b) titulares das referida licengas de engenheiro concedidas nos termos da lei de
um pais e tornadas vélidas nos termos deste Regulamento de acordo com os
privilégios inscritos na licenga;

(c) titulares das referidas licengas de engenheiro devidamente concedidas nos
termos da lei daqueles paises, de acordo com os privilégios averbados na licenga
¢ subordinado as condigdes aplicéveis,

(d) pessoas aprovadas pela Autoridade de Aviagdo Civil de Macau como
competentes para emitir esses certificados;

(e) pessoas autorizadas pela Autoridade de Aviagdo Civil de Macau a emitir o
certificado num caso especifico; ou

(f) relativamente apenas ao ajuste e 4 compensagdo de bissolas magnéticas de
leitura directa, titulares de Licengas de Piloto de Empresa de Transporte Aéreo
(Aeroplanos) ou de Licengas de Navegador de Voo.

(5) Nos termos do numero 58, sempre que a aeronave a qual corresponde o
certificado de aptiddo para servigo seja uma aeronave de transporte pdblico ou uma
aeronave de trabalhos aéreos, o certificado de aptiddo para servigo sera conservado
pelo operador da aeronave pelo periodo de tempo durante o qual é exigido que se
conserve a caderneta correspondente. aquela pega ou aquele equipamento ou
aparetho da aeronave, conforme o caso. No caso de outras aeronaves, o certificado
sera conservado pelo operador da aeronave durante dois anos.

inspecgdo, conforme o caso:

Sempre que a reparagio ou substitui¢do de uma pega da aeronave ou dos
respectivos equipamentos seja feita quando a aeronave se encontra num local onde
ndo € razoavelmente possivel:

(a) que a reparagdo ou substitui¢io sejam realizadas de modo a que possa ser
emitido um certificado de aptidio para servigo nos termos deste niimero; ou

(b) que o certificado possa ser emitido enquanto a aeronave se encontra naquele
local;

a aeronave podera voar para um ponto onde o certificado possa ser emitido, sendo
0 ponto mais proximo:

(i) um ponto para onde a aeronave possa, na opiniao razoavel do comandante,
voar em seguranga através de uma rota para a qual se encontra devidamente
equipada; €

(ii) um ponto para onde seja razoavel voar, tendo em conta os riscos impostos
a liberdade ou & saide das pessoas a bordo,

¢ nesses casos, o comandante da aeronave promovera a apresentagao, por escrito, a
Autoridade de Aviagdo Civil de Macau, dos dados do voo e dos motivos para a sua
realizagdo, no prazo subsequente de 10 dias.

(2) Nem:

(a) os equipamentos previstos nos termos do Apéndice 5° (excepto o numero 3
do Apéndice V); nem

(b) no caso de aeronaves de transporte publico, o equipamento de radio existente
na aeronave ou os equipamentos de sobrevivéncia transportados na mesma, quer
estejam ndo previstos nos termos deste Regulamento ou de quaisquer normas
estabelecidas ou requisitos notificados nos termos do mesmo,

serdio instalados ou colocados a bordo para utilizagdo em aeronaves, apés terem
sido submetidos & revisdo, reparados, modificados ou inspeccionados, salvo se
forem acompanhados, no momento em que sdo instalados ou colocados a bordo, de
um certificado de aptiddo para servi¢o, emitido nos termos deste nimero e relativo
a revisdo, reparagdo, modificagio ou inspecgéo, conforme o caso.

(3) Para efeitos deste Regulamento, “certificado de aptiddo para servigo” significa
um certificado atestando que a pega da aeronave ou o seu equipamento foram
sujeitos & revisdo, a manutengdo, reparados, substituidos ou modificados, conforme
0 caso, nos moldes e com o tipo de material aprovados pela Autoridade de Aviagdo
Civil de Macau, em termos gerais ou relativamente a umna classe de aeronaves ou a
uma determinada aeronave, e identificando a revisfio, reparagio, substituicdo,
modificagdo ou manutengdo correspondentes e incluindo os pormenores relativos
ao trabalho executado e, relativamente a inspecgdes exigidas pela Autoridade de
Aviagdo Civil de Macau, que a inspecdo foi executada de acordo com os
requisitos da Autoridade de Aviagdo Civil de Macau ¢ as resultantes reparagdes,
substitui¢des ou modificagdes foram executadas nos referidos termos.

(4) Certificados de aptiddo para servigo apenas poderdo ser emitidos, para efeitos
deste nimero, por:

(6) Neste nimero, o termo ‘reparagdo” inclui, relativamente a bissolas, o
respectivo ajuste e compensagdo, € o termo “reparado” serd empregado em
conformidade.

11. (1) A Autoridade de Aviagdo Civil de Macau podera conceder, a qualquer pessoa,
uma licenga para desempenhar, para efeitos deste Regulamento, fungdes de ndo
tripulante de voo numa das categorias especificadas no Apéndice 4°, sempre que
esteja convencida de que o requerente € pessoa capaz e habilitada a possuir a licenga e
para tal qualificada em virtude dos seus conhecimentos e experiéncia e, para esse
efeito, o requerente fornecera provas e submeter-se-a aos exames e testes que possam
ser exigidos pela Autoridade de Aviagdo Civil. A Autoridade de Aviagdo Civil de
Macau podera incluir, na licenga, uma qualificagio limitando-a a determinados tipos
de aeronave ou equipamentos.

(2) Uma licenga concedida pela Autoridade de Aviagfo Civil de Macau a uma
pessoa que pretenda exercer fun¢des que ndo aquelas atribuidas a membros da
tripulagdo de voo, confere ao titular o direito a exercer as fungdes e os privilégios
da respectiva licenga aerondutica.

(3) No caso especifico de engenheiros de manutengio aeronautica licenciados, a
licenga pertencente a qualquer categoria conferira, subordinado as qualificagGes
mencionadas anteriormente, ao titular, o direito de emitir certificados de revisdo de
manutengio, certificados de aptidao para servigo ou certificados de aptiddo de voo
de acordo com os deveres e os privilégios enunciados no Apéndice 4°.

(4) As licengas concedidas a pessoal aeronautico que ndo membros da tripulagio de
voo € as respectivas qualificagdes permanecerdo em vigor, nos termos do nimero
59, pelo periodo especificado nas mesmas, mas poderdo ser renovadas pela
Autoridade de Aviagdo Civil de Macau, periodicamente, sempre que esta esteja
convencida de que o requerente é pessoa capaz e habilitada conforme referido
anteriormente.

(5) A Autoridade de Aviagio Civil de Macau poderd, para efeitos deste
Regulamento e se o entender, emitir um certificado tornando valida qualquer
licenga de técnico aeronautico nio membro da tripulagdo de voo, concedida nos
termos da lei de qualquer pais ou territério. O certificado podera ser emitido
segundo as condigdes e pelo periodo considerado adequado pela Autoridade de
Aviagdo Civil de Macau.

(6) Ao receber uma licenga concedida nos termos deste niimero, o titular devera
assina-la imediatamente, com a sua assinatura normal, a tinta.

12. (1) Nenhuma aeronave voara se no estiver equipada em conformidade com a lei
do pais ou territorio em que se encontra registada, e de modo a exibir as luzes e as
marcas € permitir a emissdo de sinais, nos termos deste Regulamento e de quaisquer
normas estabelecidas e requisitos notificados de acordo com a mesma.

(2) No caso de acronaves registadas em Macau, o equipamento exigido (além do
equipamento exigido nos termos deste Regulamento) serd aquele especificado nas
sec¢des aplicaveis as circunstincias, constantes do Apéndice 5°, e cumprirdo as
disposi¢des do mesmo. O equipamento, com excepsdo daquele especificado no
niimero 3 do Apéndice, sera do tipo aprovado pela Autoridade de Aviagdo Civil de
Macau, em geral ou em relagio a uma classe de aeronaves ou a aeronave em
questdo, e serd instalado segundo os moldes aprovados.

(3) Em casos especificos, a Autoridade de Aviagdo Civil de Macau poderd
determinar que uma aeronave registada em Macau transporte equipamento
adicional ou especial ou aprovisionamentos que possa vir a especificar, para
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facilitar a navegagdo da aeronave, a realizagdo de operagdes de busca e salvamento,
ou a sobrevivéncia das pessoas transportadas a bordo da aeronave.

(4) Os equipamentos transportados nos termos deste numero serio instalados ou
acondicionados e permanecerdo acondicionados, mantidos e ajustados de modo a
facilitar 0 acesso aos mesmos e a sua utilizag3o pelas pessoas para cujo uso esto
destinados.

(5) A posigio do equipamento de emergéncia sera indicada por sinais bem visiveis
dentro ou sobre a aeronave. Em todas as aeronaves de transporte publico registadas
em Macau, em particular, havera:

(a) para cada passageiro individualmente; ou

(b) se a Autoridade de Aviagdo Civil de Macau o autorizar por escrito, um aviso
relativo & acronave em questdo, exibido num ponto saliente do compartimento
de passageiros, contendo:

(i) instrugdes pictoricas sobre a posi¢io a adoptar em caso de aterragem de
emergéncia;

(ii) instrugdes pictoricas sobre 0 método de utilizag@o dos cintos e arneses de
seguranga, conforme o caso;

(iii) informagdo pictorica sobre a localizagdo das saidas de emergéncia e
instruges sobre o respectivo uso; €

(iv) informagdo pictdrica sobre a localizagdo dos coletes de salvamento,
mangas de salvamento, balsas de salvamento e mascaras de oxigénio, se
exigidas pela alinea (2), e instrugdes sobre a respectiva utilizagio.

(6) Todo equipamento instalado ou transportado em aeronaves, quer ou ndo nos
termos deste nimero. sera instalado ou acondicionado, e permanecera
acondicionado, mantido e ajustado de modo a nio constituir, em si, uma fonte de
risco ou prejudicar a aeronavegabilidade da aeronave ou o funcionamento
adequado dos equipamentos ou servigos necessdrios a aeronavegabilidade da
aeronave.

(7) Sem prejuizo da alinea (2), todos os equipamentos de navegago (que ndo os
equipamentos de radio) pertencentes a qualquer um dos seguintes tipos:

(a) equipamento capaz de determinar a posig3o da aeronave relativamente a uma
posigdo anterior através da computagdo e da aplicagdo do resultado das forgas de
acelerag3o e de gravitagdo que actuam sobre a aeronave; e

(b) equipamento capaz de determinar, automaticamente, a altitude e a posigdo
relativa de corpos celestes seleccionados;

quando transportados em aeronaves registadas em Macau (quer ou ndo nos termos
deste Regulamento ou de quaisquer normas estabelecidas de acordo com a mesma)
pertencerdo ao tipo aprovado pela Autoridade de Aviagdo Civil de Macau em geral
ou em relagdo a uma classe de acronaves ou em relagio a acronave em questio e
sero instalados segundo os moldes aprovados.

(8) Este nimero ndo se aplica a equipamentos radio, excepto aqueles especificados
no Apéndice 5°.

13. (1) Nenhuma aeronave voara se nio estiver equipada com equipamento de radio
em conformidade com a lei do pais ou territorio no qual se encontra registada e de
modo a possibilitar as comunicagdes e a navegagdo da aeronave, nos termos deste
Regulamento e de quaisquer normas estabelecidas nos termos da mesma.

(2) No caso de aeronaves registadas em Macau, estas serdo equipadas com
equipamento de radio de acordo com o Apéndice 6°.

(3) Em casos especificos, a Autoridade de Aviagido Civil de Macau podera
determinar que uma aeronave registada em Macau transporte -equipamentos de
radio adicionais ou especiais, que possa vir a especificar, para fins de facilitar a
navegagdo da aeronave, a realizagdo de operagbes de busca ¢ salvamento ou a
sobrevivéncia das pessoas transportadas na aeronave.

(4) O equipamento radio previsto nos termos deste nimero serd mantido sempre
operacional.

(5) Todos os equipamentos radio instalados em aeronaves registadas em Macau,
quer ou ndo nos termos deste Regulamento ou de quaisquer normas estabelecidas
ou requisitos notificados no mesmo, pertencerio ao tipo aprovado pela Autoridade
de Aviagio Civil de Macau como adequados a finalidade para qual serdo utilizados,
e serdo instalados segundo os moldes aprovados pela Autoridade de Aviagao Civil
de Macau. Nem os equipamentos nem ¢ modo de instalagdo serdo modificados,
salvo com a aprovagdo da Autoridade de Aviagiio Civil de Macau.

14. (1) A Autoridade de Aviagdo Civil de Macau podera conceder, de acordo com as
condigdes que considere adequadas, relativamente a qualquer aeronave ou classe de
aeronaves registadas em Macau, uma autorizagio para que a aeronave inicie um voo
em determinadas circunstancias, ndo obstante um equipamento especifico (incluindo
equipamento de rddio), cujo transporte no voo em questio é exigido, nas
circunstancias, nos termos deste Regulamento, ndo ser transportado ou ndo se
encontrar operacional.

(2) Nenhuma aeronave registada em Macau iniciard um voo se um equipamento
(incluindo o equipamento de radio) cujo transporte ¢ exigido nos termos deste
Regulamento, no voo previsto, ndo for transportado ou ndo estiver operacional:

(a) excepto em conformidade e de acordo com os termos de uma autorizagio
concedida ao operador nos termos deste ndmero; €

(b) excepto quando no caso de aeronaves as quais se aplica o numero 24, o
manual de operagbes exigido pelo mesmo contém os pormenores especificados
na alinea (v) da Parte A do Apéndice 9°.

15. (1) Para além de quaisquer outras cademnetas exigidas nos termos’ deste
Regulamento, as seguintes cademetas serdo mantidas relativamentie a todas as
aeronaves de transporte plblico ¢ aeronaves de trabalhos aéreos registadas em Macau:

(a) diario de bordo; e
(b) uma caderneta individual para cada motor instalado na acronave; ¢

(c) uma cademeta individual para cada hélice de passo variavel instalada na
aeronave.

As cadernetas incluirdo os pormenores especificados respectivamente no Apéndice
7°.

(2) Os averbamentos na caderneta serdo feitos logo que possivel apés a ocorréncia
a que se referem, mas nunca mais de sete dias ap6s a caducidade do certificado de
revisio de manutengio (havendo-o) em vigor relativamente & aeronave no
momento da ocorréncia.

(3) Os averbamentos na caderneta podem remeter a outros documentos, que serdo
claramente identificados, e quaisquer outros documentos mencionados na caderneta
serdo considerados, para efeitos deste Regulamento, parte integrante da mesma.

(4) Manter ou promover a manutengio das cadernetas de acordo com os nlmeros
(1) a (3), constitut um dever do operador de uma aeronave relativamente a qual ¢
exigida a respectiva manutengao.

(5) Nos termos do niamero 58, todas as cadernetas serdo conservadas pelo operador
da aeronave até dois anos apds a aeronave, 0 motor ou a hélice de passo variavel
terem sido destruidos ou definitivamente retirados de servigo.

16. (1) Todas as aeronaves relativamente as quais esteja em vigor um Certificado de
Aeronavegabilidade emitido ou tornado valido nos termos deste Regulamento, serdo
pesadas, e a posigdo do seu centro de gravidade sera determinada, sempre que e como
a Autoridade de Aviago Civil de Macau o exigir para a aeronave em questio.

(2) Apds a aeronave ter sido pesada de acordo com a alinea (1), o seu operador
preparara uma tabela de peso indicando:

(a) o peso basico da aeronave. isto €, o peso da aeronave vazia conjuntamente
com o peso do combustivel e do 6leo ndo utilizaveis da aeronave, e dos
equipamentos indicados na tabela de peso, ou o peso que venha a ser aprovado
pela Autoridade de Aviagdo Civil de Macau relativamente 4 aeronave em
questio; e

(b) a posigao do centro de gravidade da acronave quando esta contém apenas os
artigos incluidos no peso basico, ou a posigio do centro de gravidade que venha
a ser aprovada pela Autoridade de Aviagio Civil de Macau para a aeronave em
questdo.

(3) Nos termos do numero 58, a tabela de peso sera conservada pelo operador da
aeronave até ao termo do prazo de 6 meses apos a proxima data em que a aeronave
seja pesada para efeitos deste nitmero.

17. A Autoridade de Aviagdo Civil de Macau poderd promover as inspecgdes,
investigagdes, testes, ensaios e testes de voo que considere necessdrios para o
exercicio das fungdes que lhe sdo atribuidas por este Regulamento e qualquer pessoa
autorizada, por escrito, pela Autoridade de Aviagdo Civil de Macau terd, a qualquer
momento razoavel, o direito de acesso a qualquer local, em qualquer estabelecimento,
ao qual € necessdrio ter acesso para fins de inspeccionar a produgdo ou a montagem de
pecas de aeronaves ou do seu equipamento ou qualquer desenho ou outros
documentos relativos a qualquer pega da aeronave.

PARTE IV
TRIPULACAO DE AERONAVES E LICENCIAMENTO

18. (1) Nenhuma aeronave voara se a tripulagiio transportada ndo corresponder, em
numero e descri¢io, as exigéncias da lei do pais ou territdrio em que se encontra
registada.

(2) A tripulagio de voo transportada nas aeronaves registadas em Macau serd
adequada em niimero e descri¢do, de modo a assegurar a seguranga da aeronave, €
correspondera, pelo menos em numero ¢ descrigdo, as especificagdes constantes do
Certificado de Aeronavegabilidade emitido ou tornado valido nos termos deste
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Regulamento ou, se a mesma ndo exige um Certificado de Aeronavegabilidade
valido, nos termos do Wltimo Certificado de Aeronavegabilidade em vigor nos
termos deste Regulamento, havendo-o, relativo a aeronave em questio.

(3) Uma aeronave registada em Macau, com um peso total méaximo autorizado
superior a 5.700 kg, que voe para fins de transporte pablico, no terd menos de dois
pilotos como membros da tripulagdo de voo.

(4) Em voos para fins de transporte publico, as aeronaves registadas em Macau
transportario:

(a) um navegador de voo como membro da tripulagdo de voo; ou

(b) equipamento de navegagdo aprovado pela Autoridade de Aviagdo Civil de
Macau e utilizado de acordo com as condi¢des segundo as quais a aprovagio foi
concedida,

quando, na rota ou em qualquer desvio da mesma, tratando-se de uma rota ou um
desvio planeados antes da descolagem, se pretenda que a aeronave percorra mais de
500 milhas nauticas a partir do ponto de descolagem, medidas ao longo da rota a
percotrer, e sobrevoe parte de uma area especificada no Apéndice 15°.

(5) O navegador de voo referido na alinea (4) serd transportado, para além dos
elementos transportados nos termos deste numero para desempenhar outras
fungdes.

(6) As aeronaves registadas em Macau relativamente as quais o nimero 13 prevé
que sejam equipadas com equipamento de radiocomunicagdes, transportario um
operador de radio como membro da tripulacio de voo, o qual, se tiver de operar
aparethos de radiotelegrafia, sera transportado para além dos elementos
transportados nos termos deste nimero para desempenhar outras fungdes.

(7) Sempre que considere aconselhavel no interesse da seguranga, a Autoridade de
Aviagao Civil de Macau podera determinar, relativamente a qualquer operador de
aeronaves registadas em Macau, que a aeronave operada por este ou qualquer outra
aeronave registada em Macau ndo voard nas circunstincias especificadas pela
Autoridade de Aviagdo Civil de Macau, salvo se transportar, para além da
tripulagdo de voo cujo transporte ¢ exigido pelas alineas (1} a (6), o pessoal
adicional como membros da tripulagdo de voo que a Autoridade de Aviagao Civil
de Macau possa especificar na disposigao.

(8) (a) Este nitmero aplicar-se-a a qualquer voo para fins de transporte publico
realizado por aeronaves registadas em Macau:

(i) que transporte 20 ou mais passageiros; ou

(ii) que possa, nos termos do certificado de acronavegabilidade, transportar
mais de 35 passageiros e transporte pelo menos um passageiro.

(b) A tripulagdo das aeronaves nos voos aos quais se aplica este namero, incluira
assistentes de bordo.

(c) Pelo menos um assistente de bordo para cada 50 ou fracgdo de 50 assentos de
passageiros instalados na aeronave. Contudo, ndo sera necessario transportar o
nimero de assistentes de bordo calculado nos termos desta alinea se¢ a
Autoridade de Aviaggo Civil de Macau tiver concedido ao operador, por escrito,
uma autorizacfio para transportar um némero inferior no voo em questio, e 0
operador transportar o niimero especificado na autorizagdo e cumprir os demais
termos e condi¢des segundo os quais a autorizagio é concedida.

(9) A Autoridade de Aviagio Civil de Macau poderd, sempre que considere
aconselhavel no interesse da seguranga, determinar, relativamente a um
determinado operador de uma aeronave registada em Macau, que a aeronave
operada por este ou qualquer aeronave registada em Macau ndo voard nas
circunstdncias especificadas pela Autoridade de Aviagdo Civil de Macau, salvo se
transportar, para além dos assistentes de bordo cujo transporte é exigido nos termos
da alinea (8), um nimero adicional de assistentes de bordo que possa especificar na
determinagfo.

19. (1) Nos termos deste numero, um pessoa que ndo seja titular de uma licenga
apropriada concedida ou validada pela Autoridade de Aviagdo Civil de Macau nos
termos deste Regulamento, ndo desempenhard fungdes de membro da tripulagio de
voo de uma aeronave registada em Macau:

Nestes termos, uma pessoa poderda desempenhar fungdes de operador de
radiotelefonia, em Macau, sem que seja titular da respectiva licenga, se:

(a) o fizer na qualidade de formando numa aeronave registada em Macau, para
desempenhar fungdes de membro da tripulagdo de voo de uma aeronave;

(b) estiver autorizada a operar a estagdo de radiotelefonia, pelo titular da licenga
concedida pela Autoridade de Aviagdo Civil de Macau para aquela estagio;

(c) as mensagens s6 forem transmitidas para fins de instrugio ou de seguranga
ou de navegagdo da aeronave;

(d) as mensagens s6 forem transmitidas numa frequéncia atribuida pela
Autoridade de Aviagdo Civil de Macau;

(e) o ransmissor estiver pré-adaptado a uma ou mais frequéncias atribuidas pela
Autoridade de Aviagio Civil de Macau e ndo puder ser ajustado durante o voo a
uma outra frequéncia;

(f) a operagdo do transmissor so exigir a utilizagdo de tomadas externas; e

(g) a estabilidade da frequéncia irradiada for mantida automaticamente pelo
transmissor.

(2) Nos termos deste nimero, nenhuma pessoa desempenhara fungées de membro
da tripulagdo de voo cujo transporte numa aercnave registada fora de Macau é
exigido por ou nos termos deste Regulamento, salvo se:

(a) no caso de uma aeronave que voa para fins de transporte publico ou
trabalhos aéreos, a pessoa for titular de uma licenga apropriada concedida ou
validada nos termos da lei do pais ou territério no qual a aeronave se encontra
registada; e

(b) no caso de outras acronaves, a pessoa for titular de uma licen¢a apropriada
concedida ou validada nos termos da lei do pais ou territério no qual a aeronave
se encontra registada ou nos termos deste Regulamento e a Autoridade de
Aviagdo Civil de Macau ndo determinar em contrario relativamente aquele caso.

(3) Para efeitos deste niimero, uma licenga concedida com a inteng¢dio de autorizar o
respectivo titular a desempenhar fungdes de membro da tripulagdo de voo, ndo se
tratando de uma licenga tendente a autoriza-lo a actuar unicamente na qualidade de
piloto estudante, serd considerada uma licenga validada nos termos deste
Regulamento, salvo se, no caso especifico, a Autoridade de Aviagdo Civil de
Macau determinar em contrario, mas nio habilitara o titular a desempenhar fun¢des
de membro da tripulagio de voo de aeronaves que voem para fins de transporte
publico ou trabalhos aéreos ou de qualquer voo no gual os seus servigos como
membro da respectiva tripulagdo de voo sao remunerados.

(4) Sem prejuizo da alinea (1), salvo se diversamente exigido pelo Certificado de
Aeronavegabilidade em vigor para a aeronave, uma pessoa podera desempenhar
fungdes de piloto de uma aeronave registada em Macau para fins de formagio ou
de testes realizados em conexdo com a concessdo ou a renovagdo de uma licenga de
piloto ou com a inclusio. renovagdo ou prorrogagido de uma qualificagao constante
da mesma, sem que seja titular de uma licenga apropriada, mediante o
cumprimento das seguintes condigdes:

(a) que nenhuma outra pessoa seja transportada na aeronave ou numa aeronave
rebocada por esta, excepto pessoas transportadas como membros da tripulagédo
de voo nos termos deste Regulamento, pessoas autorizadas pela Autoridade de
Aviagdo Civil de Macau a presenciar a formago ou os testes, ou a conduzir 0s
referidos testes ou, se o piloto-comandante da aeronave for o titular da licenga
apropriada, pessoas transportadas para fins de formag¢do ou testes como
membros da tripulagio de voo de uma aeronave.

20. (1) A Autoridade de Aviagdo Civil de Macau ¢ a unica entidade com competéncia
para conceder ou revalidar licengas e qualificagdes para membros da tripulagdo de voo
que operam ou desejam operar aeronaves registadas em Macau. As pessoas que
desempenham ou pretendem desempenhar fungdes de membro da tripulagdo de voo de
aeronaves registadas em Macau, cumprirdo os varios requisitos estabelecidos pela
Autoridade de Aviagdo Civil de Macau no Apéndice 8° deste Regulamento. A
Autoridade de Aviaggo Civil de Macau podera conceder ou revalidar essas licengas:

(a) sempre que esteja convencida de que o requerente é pessoa capaz e
habilitada a possuir uma licenga e qualificada, em virtude dos seus
conhecimentos, experiéncia, competéncia, pericia e capacidade fisica a exercer
fungdes na capacidade a que se refere a licenga; para esse efeito, podera ser
exigido que o requerente se submeta aos exames meédicos apropriados,
estabelecidos no Apéndice 14° e a quaisquer outros exames e testes ou apresente
outras provas que a Autoridade de Aviagdo Civil de Macau possa estabelecer;

(b) nesses termos, uma licenca ou qualificagdo em qualquer tipo ndo serd
concedida a pessoas de idade inferior & idade minima especificada para aquela
classe de licenga ou qualificagdo especificadas no Apéndice 8°, ¢

(c) nesses termos, uma licenga pertencente a classe referida no nimero 1 do
Apéndice 8° ndo serd renovada ou concedida a pessoas que tenham completado
60 anos.

(2) Subordinado as respectivas condigdes, uma licenga pertencente a qualquer
classe habilitara o titular a desempenhar as fungdes especificadas, relativamente
aquela licenga, na Parte D do Apéndice 8°,

Nestes termos,

(a) nos termos das alineas (10) e (11) e do nimero 19 (4), nenhuma pessoa
estard habilitada a desempenhar quaisquer fungées especificadas na Parte C do
referido Apéndice relativamente a vma qualificaglio, salvo se esta estiver
incluida na respectiva licenga;

(b) nenhuma pessoa estar habilitada a desempenhar quaisquer fungées a que se
refere a respectiva licenga, se souber ou tiver motivos para crer que a sua
condigdo fisica a toma tempordria ou permanentemente incapaz de exercer essas
fungdes; e
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(c) nenhuma pessoa estara habilitada a desempenhar quaisquer fungGes a que se
refere uma qualificagio em instrumentos (aeroplanos ou/e helicpteros) ou de
instrutor de voo, salvo quando a respectiva licen¢a for acompanhada de um
certificado assinado por uma pessoa devidamente autorizada pela Autoridade de
Aviagio Civil de Macau, indicando que o titular da licenga foi submetido a um
teste relativo a sua capacidade de desempenhar essas fungoes, no periodo de 6
meses anteriores a4 data em que desempenha as fungdes no caso de uma
qualificagdo em instrumentos (aeroplanos), € no periodo de 24 meses no caso de
uma qualifica¢do em instrutor de voo. Tratando-se de qualificagbes em instrutor
de voo, o teste sera realizado durante 0 voo, e no caso de qualificagdes em
instrumentos, durante o voo ou por meio de um aparelho aprovado pela
Autoridade de Aviagdo Civil de Macau, que simule as condig¢des de voo em
terra.

(3) Sempre que esteja convencida de que o requerente esta habilitado, nos termos
anteriormente referidos, a desempenhar as fun¢des a que se refere a qualificagdo, a
Autoridade de Aviagio Civil de Macau podera incluir, na licenga, uma qualificagio
pertencente a qualquer uma das classes especificadas na Parte C do Apéndice 8°, e
essa qualificagdo serd considerada parte da licenga e habilitara o titular a
desempenhar as fungSes especificadas na Parte D do referido Apéndice
relativamente & qualificagdo. As qualificagdes em instrumentos (mencionadas no
referido Apéndice) poderdo ser renovadas por qualquer ‘pessoa devidamente
designada pela Autoridade de Aviagdo Civil de Macau, sempre que esta esteja
convencida, em fungio de um teste, que o requerente ainda se encontra em
condi¢des de desempenhar as fungdes a que se refere a qualificagdo. O teste sera
realizado durante o voo ou por meio de um aparelho aprovado pela Autoridade de
Aviagdo Civil de Macau, que simule as condigdes de voo em terra.

(4) Nos termos do nimero 59, as licengas ¢ as qualificagdes permanecerdo em
vigor pelo periodo indicado na licenga, ndo superior aqueles respectivamente
especificados no Apéndice 8°, e poderfio ser renovadas, periodicamente, pela
Autoridade de Aviagdo Civil de Macau, sempre que esta esteja convencida de que
o requerente é pessoa capaz € adequada e qualificada nos termos anteriores.

(5) Ao receber uma licen¢a concedida nos termos deste nimero, o titular assina-la-
4 imediatamente, a tinta. com a sua assinatura normal.

(6) Ao apresentar um pedido de renovagio da licenga ¢ em outras situagdes
estabelecidas pela Autoridade de Aviagdo Civil de Macau, os titulares de licengas
de membro da tripulagdo de voo concedidas nos termos deste nimero e dos
requisitos do Apéndice 8°, submeter-se-d0 a um exame médico realizado por uma
pessoa aprovada pela Autoridade de Aviaggo Civil de Macau, em geral ou
relativamente a um caso especifico, que, por sua vez, apresentard a Autoridade de
Aviagdo Civil de Macau um relatério nos termos que esta possa exigir.

(7) Os titulares de licencas concedidas nos termos deste numero ou tomadas
validas nos termos do nimero 21, que:

(a) padegam de lesdes fisicas que resultem na incapacidade de desempenhar as
fungdes a que se refere a licenga;

(b) padegam doengas que resultem na incapacidade de desempenhar essas
fungdes durante 20 dias ou mais; ou

(c) no caso de mulheres. que tenham motivos para crer que estdo gravidas,

informardo a Autoridade de Aviagdo Civil de Macau, por escrito, da lesdo, doenga
ou gravidez, o mais cedo possivel em caso de lesdes ou gravidez, e imediatamente
apos o termo do prazo de 20 dias em caso de doenga.

(8) As licengas concedidas a membros da tripulagdo de voo nos termos do
Apéndice 8° deste Regulamento serdo consideradas suspensas no momento da
ocorréncia da lesdo ou no termo do periodo de doenga referido na alinea (7).

A suspensao da licenga cessara:

(a) quande o titular for submetido a um exame médico nos termos dos arranjos
estabelecidos pela Autoridade de Aviagdo Civil de Macau e declarado apto a
retomar as suas fungdes nos termos da licenga; ou

(b) quando o titular for isento, pela Autoridade de Aviagdo Civil de Macau, do
exame médico, segundo as condi¢des que esta considere adequadas.

(9) Uma licenga concedida nos termos deste numero sera considerada suspensa
quando for diagnosticada a gravidez da titular, € permanecera suspensa até que a
titular tenha sido examinada apés a gravidez e declarada apta a retomar as fungdes
nos termos da licenga.

(10) Nada no disposto neste Regulamento seré entendido como proibindo o titular
de uma licenga de piloto comercial ou de piloto de empresa de transporte acreo
(aeroplanos ou helicépteros) de desempenhar fungdes de piloto-comandante de
uma aeronave que transporte passageiros & noite em virtude da auséncia de uma
qualificagdo em voos nocturnos na respectiva licenga.

(11) Nada no disposto neste Regulamento proibira o titular de uma licenca de
piloto de desempenhar fungdes de piloto de uma aeronave com um peso total
maximo autorizado nio superior a 5.7000 kg., se estiver a examinar uma pessoa,

com a autorizagdo da Autoridade de Aviagéio Civil de Macau, nos termos das
alineas (1) ou (3), ndo obstante o tipo de aeronave na qual o exame € sealizado nao
se encontrar especificado na qualificagdo em aeronaves incluida na sua licenga.

(12) Sempre que uma disposigdo constante da Parte B do Apéndice 9° permita a
realizago de 1este num simulador de voo aprovado pela Autoridade de Aviagio
Civil de Macau, a aprovag@o podera ser concedida segundo as condigdes que a
Autoridade de Aviagdo Civil de Macau considere adequadas.

(13) Sem prejuizo de outras disposigdes constantes deste Regulamento, a
Autoridade de Aviagdo Civil de Macau poderd, para efeitos deste numero, em
termos absolutos ou segundo as condi¢Ses que considere adequadas:

(a) aprovar um curso de formagfo ou instrugéo;

(b) autorizar uma pessoa a realizar os exames ¢ testes que possa especificar; e

(c) aprovar a realizagdo de cursos de formagdio ou instrugdo por uma
determinada pessoa.

21. A Autoridade de Aviagdo Civil de Macau podera, se o entender, emitir certificados
de validagdo com a finalidade de tornar vélidas, para efeitos deste Regulamento,
quaisquer licengas ou qualificagbes para membros da tripulagio de voo de aeronaves,
concedidas nos termos da lei de qualquer pais ou territério. Os certificados de
validagdo poderdo ser emitidos nos termos do numero 4 do Apéndice 8° e
subordinados as condigSes e ao periodo estabelecidos pela Autoridade de Aviagdo
Civil de Macau.

22. Os membros da tripulagio das aeronaves registadas em Macau e qualquer pessoa

que voe com a finalidade de qualificar para a concessdo ou renovagio de uma licenga
nos termos deste Regulamento, manterdo diarios de voo pessoais, indicando:

(a) nome e enderego do titular do diario de voo;

{b) pormenores sobre a licenga do titular thavendo-a) para desempenhar fungdes
de membro da tripulagdo de voo de uma aeronave;

(c) nome e enderego da entidade patronal (havendo-a);
(d) dados relativos a todos os voos realizados na capacidade de membro da
tripulagdo de voo de uma aeronave ou de voos realizados com a finalidade de
qualificar para a concessdo ou renovagdo de uma licenga nos termos deste
Regulamento, incluindo:

(i) data, hora, durag@o ¢ pontos de chegada ¢ partida de cada voo;

(i1) tipo e matricula das aeronaves;

(iii) fungdes desempenhadas durante o voo,

(iv) pormencres de quaisquer condigdes especiais de voo, incluindo voos
nocturnos € voos por instrumento; e

(v) pormenores de testes e exames realizados durante o voo; e

(e) pormenores de quaisquer testes ou exames realizados num simulador de voo,
incluindo:

(1) data do teste ou exame;

(ii) tipo de simulador;

(iii) as fun¢des desempenhadas; e
(iv) a natureza do teste ou do exame.

23. (1) Nenhuma pessoa dara, durante o voo, instrugdes a pessoas que pilotem ou
estejam prestes a pilotar uma aeronave com a finalidade de se qualificarem para:

(a) a concess3o de uma licenga de piloto;

(b) a incluso, numa licenga de piloto, de uma qualifica¢do em aeronaves,
habilitando o respectivo titular a desempenhar fungdes de piloto de:

(1) aeronaves multimotores; ou

(ii) aeronaves pertencentes a qualquer uma das classes constantes da Tabela
da Parte A do Apéndice 1°, se ndo estiver previamente habilitada nos termos
da lei a desempenhar fungdes de piloto de aeronaves multimotores, ou de
aeronaves daguela classe, conforme o caso; ou

(c) a inclusdo ou modificagdo de uma qualificagdo que ndo a qualificagdio em
aeronaves, numa licenga de piloto, salvo se:

(i) a pessoa que da instrugdes possui uma licenga, emitida ou validada nos
termos deste Regulamento, habilitando-a a desempenhar fungdes de piloto-
comandante da aeronave para os fins e nas circunstincias relacionadas com a
instrugio;
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(i) a licenga inclui uma qualificagdo em instrutor de voo ou assistente de
instrutor de voo, habilitando o titular, de acorde com os privilégios
especificados no Apéndice 8° relativamente 4 qualificagdo, a dar instrugéo; e

(iiii) se a instrugdo for paga, a licenga habilita o titutar a desempenhar fungdes
de piloto-comandante de uma aeronave que voe para fins de transporte
publico:

Nestes termos, a alinea (1), () (iii) ndo se aplicara a acronaves que pertengam a um
aeroclube ou sejam operadas de acordo com arranjos estabelecidos por um
aeroclube do qual a pessoa que da instrugdo e a que recebe sdo membros.

(2) Para efeitos deste nimero, o pagamento da instrugéo serd considerado como
tendo sido efectuado sempre que, atendendo a realizagdo do voo ou da instrugdo,
uma pessoa remunere Ou prometa remuneragio a uma outra, Ou sempre que a
instrug3o seja dada por uma pessoa contratada mediante remuneragZo, basicamente
para fins de dar instrugo.

PARTE V

OPERACAO DE AERONAVES

(a) facultario um manual de formagdo a qualquer pessoa designada peio
operador para fins de ministrar ou supervisionar a formagdo, os ensaios, a
pratica ou os exames periédicos exigidos nos termos do ntimero 26 (2); e

(b) assegurario a actualizagdo de todas as cdpias do manual de formaggo.

(2) Os manuais de formagao contergo as todas informagdes e instrugdes necessarias
para permitir que a pessoa designada pelo operador para ministrar ou supervisionar
a formagfo, 0s ensaios, a pritica e os exames periédicos exigidos nos termos do
mimero 26 (2) desempenhe as suas fungSes, incluindo, em particular, as
informagdes e instrugdes relativas as matérias especificadas na Parte C do
Apéndice 9°.

(3) (a) As aeronaves as quais se aplica este nlmero nao voardo, salvo se o operador
tiver submetido, 4 Autoridade de Aviagdo Civil de Macau, no prazo minimo de 30
dias anterior ao voo, uma copia completa do respectivo manual de formagdo
relativo & tripulagdo da aeronave em questdo.

(b) Nos termos da alinea (3) (¢), quaisquer modificagdes ou averbamentos ao
manual de formagdo serio comunicados a Autoridade de Aviagdo Civil de
Macau pelo operador antes da sua entrada em vigor.

(c) As modificagdes ou averbamentos relativos & formagao, ensaios, pratica ou
exarnes periddicos a aeronaves no entrario em vigor até que a modificagdo ou
o averbamento tenham sido comunicados & Autoridade de Aviagio Civil de

24. (1) Este numero aplicar-se-a a aeronaves de transporte publico registadas em
Macau, excepto aeronaves utilizadas, naquele momento, unicamente para voos com
uma duragéo prevista de 60 minutos ou menos, ou seja:

Macau.

(a) voos com a finalidade tinica de formar pessoas para desempenhar fungées numa
aeronave; ou

(b) voos destinados a iniciar e terminar no mesmo aerddromo.
(2) (@) Os operadores das aeronaves a que s¢ aplica este nimero:

(i) facultardo os Manuais de Operagdes a todos os membros do seu pessoal
operacional;

(ii) assegurario a actualizagdo de todas as copias do Manual de Operagdes; ¢

(iii) assegurardo que todos os membros da tripula¢do, em todos os voos,
tenham acesso a copias de qualquer parte do Manual de Operagdes que se
mostre relevante para o desempenho das suas fungdes durante o voo.

(b) Os Manuais de Operagdes conterdo as informagdes € instrugdes que possam
ser necessarias ao desempenho das fungdes do pessoal operacional incluindo,
nomeadamente, informacdes ¢ instrugdes relativas as matérias especificadas na
Parte A do Apéndice 9°.

Nestes termos, nfio sera exigido que o Manual de Operagdes contenha informagdes
ou instrugdes constantes do manual de voo acessivel a pessoas que possarn exigir
as informagdes ou instrugdes.

(3) Os operadores das aeronaves as quais se aplica este niumero:

(a) facultardo, as autoridades ou entidades autorizadas, um Manual de
Manutengdo e Engenharia aprovado pela Autoridade de Aviagdio Civil de
Macau;

(b) assegurardo a actualizagio das copias do Manual de Manutengio e
Engenharia; e

(c) assegurardo a inclusdo, em todos os Manuais de Manuten¢io e Engenharia,
de quaisquer informagdes e instrugbSes necessarias para a manutengio da
aeronavegabilidade da aeronave incluindo, nomeadamente, as informagdes e
instrucdes relativas 4s matérias especificadas na Parte E do Apéndice 9°.

(4) Os operadores de aeronaves fornecerdo, 4 Autoridade de Aviagho Civil de
Macau, uma copia completa do Manual de Operagdes e do Manual de Manutengdo
¢ Engenharia em vigor naquele momento. Os operadores introduzirdo, nos
manuais, as modificagdes ou os averbamentos que a Autoridade de Aviagdo Civil
de Macau possa exigir para fins de garantir a seguran¢a das aeronaves ou das
pessoas ou bens transportados nas mesmas, ou a seguranga, eficiéncia ou
regularidade da navegagéo aérea.

(5) Para efeitos deste numero e do Apéndice 9°, “pessoal operacional” significa os
empregados e agentes empregados pelo operador, quer sejam ou n3o membros da
tripulagio da aeronave, para assegurar que os voos da aeronave sejam realizados de
maneira segura, ¢ inclui os operadores que desempenham essas fungdes.

(6) Sempre que o equipamento especificado na Escala O, cujo transporte na
aeronave € exigido pelo numero 5 do Apéndice 5°, sofra uma avaria durante o voo,
a aeronave sera operada durante o resto do voo de acordo com as instrugdes
relevantes constantes do manua! de operagdes.

(d) Sem prejuizo das alineas (1) e (2), o operador introduzird, no manual de
formagéo, as modificagdes ou os averbamentos que possam ser exigidos pela
Autoridade de Aviagdo Civil de Macau para fins de garantir a seguranc¢a da
aeronave ou das pessoas ou bens transportados na mesma, ou a seguranga,
eficiéncia ou regularidade da navegagéo aérea.

26. (1) Os operadores de aeronaves registadas em Macau nio permitirdo que as
aeronaves voem para fins de transporte publico sem antes:

(a) designar, de entre os membros da tripulagdo de voo, um piloto para
desempenhar fungdes de comandante da aeronave no voo em questdo;

(b) certificar-se, por todos os meios razoaveis, de que as estagdes de radio
aeronauticas e as ajudas a navegagio que servem a rota pretendida ou qualguer
desvio planeado, sdo adequadas a seguranca da navegagdo da aeronave; €

(c) certificar-se, por todos os meios razoaveis, que o aerodromo no qual a
aeronave pretende descolar ou aterrar e quaisquer aerodromos alternantes nos
quais possa aterrar sao adequados e, em particular, dispdem de pessoal e
equipamento apropriado, incluindo pessoal e equipamento eventualmente
notificado, para garantir a seguranga da aeronave e dos seus passageiros:

Nestes termos, ndo serd exigido que o operador da aeronave se certifique da
eficiéncia dos servigos de combate a incéndios, e de busca e salvamento, que
apenas sd0 necessarios apds a ocorréncia de um acidente.

(2) Os operadores de acronaves registadas em Macau ndo permitirio que uma
pessoa pertenga 2 tripulagdo de voo das mesmas em voos para fins de transporte
publico (excepto voos cujo unico objectivo seja a formagio de pessoas para
desempenhar fun¢des em aeronaves), salvo quando a pessoa possui a formagdo,
experiéncia, pritica e os exames periddicos especificados na Parte B do Apéndice
9° relativos as fungbes que pretende desempenhar e quando o operador estd
convencido de que essa pessoa tem competéncia para desempenhar as respectivas
fungbes e, em particular, para utilizar o equipamento existente na aeronave para
esses fins. O operador mantera, conservara, apresentara e fornecera informagdes
respeitantes aos registos relacionados com as matérias mencionadas anteriormente,
nos termos da Parte B do referido Apéndice.

(3) Os operadores de aeronaves registadas em Macau ndo permitirdo que, durante
voos para fins de transporte publico de passageiros, os membros da respectiva
tripulagdo simulem manobras e procedimentos de emergéncia que possam
prejudicar as caracteristicas de voo da aeronave,

(4) Os operadores de aeronaves registadas em Macau adoptarfo um plano de
seguranga e assegurardo que este seja compativel com o plano de seguranga dos
aerdédromos.

27. (1) Os operadores de aeronaves registadas em Macau ndo fardo com que ou
permitirio que estas sejam carregadas ou descarregadas em voos para fins de
transporte publicos, salvo sob a supervisdo de uma pessoa & qual o operador tenha
dado instrugdes escritas relativamente 4 distribui¢4o e ao acondicionamento da carga,
de modo a garantir que:

(a) a carga seja transportada com seguranga durante o voo; e
(b) as condigdes segundo as quais foi emitido ou tormado valido o Certificado de

Aeronavegabilidade em vigor, tratando-se de condigbes relativas a0
carregamento da aeronave, sejam cumpridas.

(2) As iostrugles indicarfo o peso da aeronave pronta para servigo, isto €, o
agregado do peso basico (indicado na tabela de peso referida no nimero 16) € o

25. (1) Os operadores de acronaves registadas em Macau e que voem para fins de
transporte publico:
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peso dos itens adicionais que o operador considere conveniente incluir, dentro ou
sobre a aeronave; e as instrugdes indicardo os elementos adicionais incluidos no
peso da aeronave pronta para servico, € a posigdio do centro de gravidade da
aeronave com aquele peso.

Nestes termos, esta alinea nfo se aplicara relativamente a voos quando:
(a) o peso maximo total autorizado da aeronave nao for superior a 1.150 kg.; ou

(b) o peso total méximo autorizado da aeronave ndo for superior a 2.730 kg e
ndo esteja previsto que o voo dure mais de 60 minutos e seja:

(i) um voo cuja unica finalidade ¢ a formagao de pessoas para desempenhar
fungdes numa aeronave; ou

(ii) um voo destinado a comegar e terminar no mesmo aerédromo.

(3) O operador de uma aeronave ndo fard com que ou permitird que a aeronave seja
carregada em contravengao das instrugdes referidas na alinea (1).

(4) A pessoa que supervisiona o carregamento da aeronave preparard € assinara,
antes do inicio do voo, uma folha de carga em duplicado, nos termos especificados
na alinea (6) e submeté-la-4 (salvo se tratar do proprio comandante da aeronave),
para exame, ao comandante da aeronave, que a assinara se estiver convencido que a
aeronave est4 carregada segundo os moldes previstos na atinea (1):

Nestes termos, os requisitos anteriores nio se aplicardo quando:

(a) ndo estiverem previstas, para o proximo voo, alteragdes na carga e na
distribui¢do e acondicionamento da mesma, relativamente ao voo anterior, ¢ o
comandante da aeronave tiver introduzido e assinado o respectivo averbamento
na folha de carga do voo anterior, indicando a data do averbamento, o ponto de
partida do voo seguinte e o proximo destino previsto; ou

(b) a alinea (2) n3o se aplica ao voo.

(3) Sempre que exigido pelo numero 53, serd transportada uma cépia da folha de
carga na aeronave até que tenham sido concluidos os voos a que se refere, e uma
copia da mesma e das instrugSes referidas neste numero sera conservada pelo
operador até ao termo do periodo subsequente de 6 meses, ndo sendo transportada
na aeronave.

(6) As folhas de carga previstas na alinea (4) conterdo os seguintes dados:

(a) a marca de nacionalidade da aeronave a qual se refere a folha de carga e a
marca de registo atribuida a aeronave pela Autoridade de Aviagdo Civil de
Macau;

(b) pormenores do voo ao qual se refere a folha de carga;
(c) o peso total da aeronave carregada para 0 voo em quest3o.

(d) o peso de varios artigos com base nos quais o peso total da aeronave,
carregada, foi calculado, incluindo nomeadamente o peso da aeronave pronta
para servigo e o respectivo peso total dos passageiros, tripulagdo, bagagem e
carga a serem transportados no voo; e

(e) a distribui¢do da carga e a resultante posi¢do do centro de gravidade da
aeronave, que pode ser indicado aproximadamente se e na medida em que o
Certificado de Aeronavegabilidade relevante o permitir,

¢ incluird, no p¢ ou no final da folha de carga, um certificado assinado pela pessoa
referida na alinea (1) como responsavel pelo carregamento da aeronave, no sentido
de que a aeronave foi carregada de acordo com as instrugdes escritas fornecidas
pelo seu operador nos termos desta alinea.

(7) Para efeitos de célculo do peso total da aeronave, os respectivos pesos totais dos
passageiros e da tripulagio, averbados na fotha de carga, serdo calculados com base
no peso efectivo de cada pessoa e, para este fim, cada uma das pessoas sera pesada
separadamente:

Nestes termos, no caso de aeronaves com uma capacidade total de 12 ou mais
lugares, e nos termos da alinea (8), os pesos poderdo ser calculados de acordo com
a seguinte tabela:

TABELA
{a) Homens 75 kg.
(b) Mulheres 65 kg.
(c) Criangas entre dois ¢ doze anos de idade 40 kg.
(c) Criangas com menos de dois anos de idade 10 kg.

e a folha de carga trard o respectivo averbamento.

(8) O comandante da aeronave exigird, sempre que considere necessario no
interesse da seguranga da aeronave, que um ou todos os passageiros e a tripulagio
sejam efectivamente pesados para fins de averbamento na folha de carga.

(9) Os operadores de acronaves registadas em Macau e que voem para fins de
transporte publico de passageiros, ndo promoverdo ou permitirdo o transporte de
bagagem no compartimento de passageiros da aeronave, salvo se esta puder ser
devidamente acondicionada e, no caso de aeronaves com capacidade para mais de
30 passageiros, a bagagem ndo excedera a capacidade de espago no compartimento
de passageiros aprovada pela Autoridade de Aviagdo Civil de Macau para o
acondicionamento de bagagem.

28. (1) Nenhuma aeronave registada em Macau serd utilizada para fins de transporte
ptblico, salvo se forem cumpridos os requisitos estabelecidos relativamente ao
respectivo peso e performance.

(2) A avaliag@o da capacidade de uma aeronave de cumprir as disposigdes da alinea
(1) sera baseada na informagéo relativa a sua performance constante do respectivo
Certificado de Aeronavegabilidade. Se essa informag&o nio for suficiente para essa
finalidade, a avaliagdo sera baseada na melhor informagdo a disposi¢do do
comandante da aeronave.

(3) Os requisitos especificados na Parte D do Apéndice 9° relativos as condigdes
atmosféricas exigidas para descolagem, aproximagio de aterragem ¢ aterragem
serdo cumpridos relativamente a qualquer aeronave a qual se aplique o nimero 24,

(4) Ao voar sobre a dgua para fins de transporte piblico, uma aeronave registada
em Macau voard, excepto na medida necessaria para descolar ou aterrar, a uma
altitude que lhe permita:

(a) se possuir s6 um motor, em caso de falha do mesmo; e

(b) se possuir mais de um motor, em caso de falha de um deles e com o outro
motor ou motores funcionando nas condi¢es de forga continua méxima
especificadas na Certificado de Aeronavegabilidade relativo a aeronave,

atingir um ponto onde possa aterrar em seguranga a uma altura que lhe permita
fazé-lo.

(5) Excepto nos termos de uma autorizagdo escrita concedida ao operador pela
Autoridade de Aviagdo Civil de Macau, os aeroplanos de Macau com duas
unidades propulsoras e um peso maximo total autorizado superior a 5.700 kg, e que
nio estejam limitados. pelo Certificado de Aeronavegabilidade, a transportar
menos de 20 passageiros. néo voardo para fins de transporte publico, salvo quando
se encontrem, nas condi¢des meteorolégicas previstas para o voo em qualquer
ponto da rota ou qualquer desvio planeado, a 60 minutos de voo ou menos do
proximo aerddromo, & velocidade normal de cruzeiro com um motor inoperativo
sem vento.

29. (1) Uma aeronave de transporte publico néo registada em Macau nio voard em ou
sobre Macau, salvo se o operador tiver fornecido a Autoridade de Aviagdo Civil de
Macau os pormenores que esta possa periodicamente exigir. relativos aos requisitos
minimos de operagdo de aerédromo especificados pelo operador relativamente ao
Aeroporto Internacional de Macau com a finalidade de limitar seu uso pelas
aeronaves, 4 descolagem ou aterragem, incluindo quaisquer instrugdes dadas pelo
operador relativamente as condi¢des atmosféricas. As acronaves ndo voardo em ou
sobre Macau, salvo se o operador tiver feito as modificagdes ou averbamentos aos
critérios minimos de operagdo de aerédromo especificados, e cumprir as instrugdes
dadas pela Autoridade de Aviagao Civil com a finalidade de garantir a seguranga das
aeronaves ou a seguranga, eficiéncia ou regularidade da navegagéo aérea.

(2) Uma aeronave de transporte publico nio registada em Macau nio iniciard ou
terminara um voo no Aeroporto Internacional de Macau com base em requisitos
minimos de operagio de aerédromo menos favoraveis do que aqueles especificados
no Apéndice 9° relativamente ao aerédromo em questdo, ou em contravengéo das
instrugdes referidas na alinea (1).

(3) Sem prejuizo da alinea (2), uma aeronave de transporte publico ndo registada
em Macau ndo iniciard ou continuara uma aproximagio de aterragem ao Aeroporto
Internacional de Macau quando o alcance visual da pista seja, naquele momento,
inferior aos requisitos minimos de aterragem relevantes, estabelecidos nos termos
da alinea (1).

(4) Para efeitos deste paragrafo, “alcance visual da pista”, relativamente a pista ou
4 faixa de aterragem, significa o alcance visual do piloto de uma aeronave na linha
central da pista relativamente as marcas ou luzes da superficie da mesma, ou as
luzes de demarcagio da pista ou de identificago da sua linha central ou, no caso do
Aeroporto Internacional de Macau, a distincia eventualmente comunicada ao
comandante da aeronave por ou em nome da pessoa responsavel pelo aerédromo
como sendo o alcance visual da pista.

30. Antes da descolagem, o comandante de uma aeronave registada em Macau
assegurar-se-a de que:

(@) o voo pode ser realizado em condigdes de seguranga, tendo em conta as Gltimas
informagdes disponiveis relativas a rota e aos aerodromos a serem utilizados, os
boletins e as previsdes meteorologicas existentes, e quaisquer acgdes alternativas
que possam ser adoptadas caso o voo ndo possa ser concluido de acordo com o
plano;
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(b) (i) o equipamento (incluindo equipamento de radio) cujo o transporte €
exigido por ou nos termos deste Regulamento nas circunstancias do voo previsto, é
transportado ¢ se encontra em condigSes operacionais e de legalidade; ou

(ii) o voo pode ser iniciado em conformidade com as disposigdes constantes
da autorizagdo concedida ao operador nos termos do nimero 14,

(c) a aeronave se encontra em perfeitas condigSes para realizar o voo previsto e,
sempre que nos termos do numero 9 (1) sejam exigidos certificados de revisdo de
manutengdo validos, que estes se encontram vilidos e néo caducario durante 0 voo
previsto,

(d) a carga transportada na aeronave tem o peso indicado, e se encontra distribuida
e acondicionada como indicado, ¢ pode ser transportada em seguran¢a no voo
previsto.

(e) no caso de aeronaves ou dirigiveis movidos a motor, sio transportados
combustivel, éleo e refrigerador de motor (caso seja exigido) suficientes para o voo
previsto, com uma margem de seguranga para contingéncias, e no caso de voos
para fins de transporte piblico, que as instru¢des do manual de operagdes relativas
ao combustivel, a0 dleo e ou refrigerador de motor s3o cumpridas;

(f) no caso de aeronaves, tendo em atengdo o seu desempenho nas condigdes
esperadas para o voo, quaisquer obstrugdes no local da partida, do destino e rota
pretendidos, € capaz de descolar em seguranga, atingir e manter uma altura segura e
efectuar uma aterragem segura no destino pretendido; e

(g) sdo cumpridos quaisquer sistemas de verificagdo pré-voo estabelecidos pelo
operador e constantes do manual de operagdes ou de outro documento, por todos os
membros da tripulagdo da aeronave.

31. O comandante de uma aeronave registada em Macau tomard todas as medidas
razoaveis para assegurar:

(a) que antes da descolagem da aeronave, em todos os voos, 0s passageiros se
familiarizem com a posi¢do e o método de utilizagdo das saidas de emergéncia, dos
cintos de seguranga (com cintas diagonais de ombros, se exigidas), dos ameses de
seguranga, e (quando exigido), do equipamento de oxigénio ¢ dos coletes salva-
vidas e outros equipamentos exigidos por ou nos termos deste Regulamento e
destinados ao uso pessoal dos passageiros, em caso de emergéncia;

(b) que antes da descolagem da aeronave, em todos os voos, 0S passageiros
recebam avisos especificos, € sejam tomadas as medidas apropriadas para garantir
que, durante certas fases do voo, ndo sejam utilizados certos aparelhos electrénicos
ou outros artigos pessoais utilizados individualmente pelos passageiros, que
possam por em Tisco a seguranga do voo ou dos seus ocupantes; €

{c) que em caso de emergéncia, todos os passageiros recebam instrugdes sobre
como agir em tais situagdes.

32. (1) O comandante de uma aeronave registada em Macau fara com que um piloto
permanega sempre aos comandos durante o voo. Sempre que seja exigido, por ou nos
termos deste Regulamento. que a aeronave transporte dois pilotos, o comandante fard
com que ambos os pilotos permanegam aos comandos durante a descolagem € a
aterragem. Sempre que a acronave transporte dois ou mais pilotos (quer seja ou ndo
exigido) num voo para fins de transporte publico de passageiros, o comandante
permanecera aos comandos durante a descolagem e a aterragem.

(2) Um piloto que se encontre aos comandos permanecera seguro no assento por
meio de um cinto de seguranga com ou sem cintas diagonais de ombros, ou por um
arnés de seguranga. Sempre gue o nlimero 12 imponha a existéncia de um arnés de
seguranga, este sera usado durante a descolagem e a aterragem.

33. (1) Este nimero aplicar-se-4 a voos para fins de transporte publico de passageiros
realizados por aeronaves registadas em Macau.

(2) Relativamente a todos os voos a que se aplica este nimero, o comandante da
aeronave:

(a) (i) se a aeronave ndo for um hidroavido, mas estiver previsto que atinja,
durante o voo, um ponto situado a 30 minutos de voo (voando em ar calmo a
velocidade especificada no certificado de aeronavegabilidade relevante como a
velocidade que permite cumprir os regulamentos relativos a voos sobre a dgua)
da terra mais préxima, tomard as medidas necessdrias para garantir que antes da
descolagem seja demonstrado, aos passageiros, o método de utilizagdo dos
coletes salva-vidas exigidos para uso dos passageiros por ou nos termos deste
Regulamento;

(ii) se a aeronave ndo for um hidroavido mas for obrigada, nos termos do
nimero 18, (8), a transportar assistentes de bordo, tomard as medidas
necessérias para assegurar que, antes da descolagem de um voo:

(A) destinado a superar a distancia de planagem da terra; ou

(B) no qual, em caso de emergéncia durante a descolagem ou a aterragem
no destino previsto ou qualquer destino alternante, é razoavelmente
possivel que a aeronave seja forgada a amarar;

seja demonstrado, aos passageiros, o método de utilizagdo dos coletes salva-vidas
exigidos por ou nos termos deste Regulamento, para uso dos mesmos. Sempre que
o motivo desta demonstragéo resida no facto de que a aeronave poderia ser forgada
a amarar em um ou.mais destinos alternantes, ndo sera necessario realizar a
demonstragio até ser tomada a decisio de desviar para um daqueles destinos;

(b) se a aeronave for um hidroaviao, tomara as medidas razoaveis para assegurar
que antes da descolagem seja demonstrado, aos passageiros, 0 método de
utilizag@o do equipamento referido na alinea (2) (a);

(c) tomara, antes da descolagem ¢ antes da aterragem, todas as medidas
razodveis para assegurar que a tripulacio da aeronave esteja devidamente segura
nos assentos e que todas as pessoas transportadas de acordo com o ntimerg 18
(8), estejam devidamente seguras em assentos situados no compartimento de
passageiros, de modo a poder prestar assisténcia aos passageiros;

(d) antes da descolagem e antes da aterragem e sempre que, por motivo de
turbuléncia ou de emergéncia durante o voo, considere necessario:

(i) tomara todas as medidas razodveis para assegurar que todos os passageiros
com dois 2nos ou mais de idade estejam devidamente seguros nos assentos
por meio de cintos de seguranga (com cintas diagonais de ombros, se
exigido) ou ameses de seguranga e que todos 0s passageiros com menos de
dois anos estejam seguros por meio de um dispositivo de seguranca para
criangas; e

(i) tomara todas as medidas razodveis para assegurar que a bagagem que se
encontra no compartimento de passageiros e que, virtude do tamanho, peso e
tipo o comandante considera dever estar devidamente segura, se encontra
devidamente segura, e no caso de aeronaves com capacidade para mais de 30
passageiros, que a referida bagagem estd acondicionada nos respectivos
€spagos no compartimento de passageiros, aprovados pela Autoridade de
Aviagao Civil de Macau para esta finalidade;

(e) excepto em casos nos quais ¢ mantida uma pressio superior a 700 milibares
em todos os compartimentos de passageiros e da tripulagio, tomard as medidas
razoaveis para assegurar que:

(i) antes que a aeronave atinja o nivel de voo 100, seja demonstrado aos
passageiros o método de utilizagdo do oxigénio existente na aeronave de
acordo com os requisitos do nimero 12;

(ii) sempre que a aeronave voe acima do nivel de voo 120, se recomende a
utilizagdo de oxigénio a todos os passageiros ¢ aos assistentes de bordo;

(i) sempre que a aeronave voe acima do nivel de voo 100, que toda a
tripulagdo de voo da aeronave utilize oxigénio;

34. (1) Nos termos deste nimero, os operadores de aeronaves registadas em Macau
que necessitem de um método de supervisdo de voo aprovado, fa-lo-3o através dos
servigos de oficiais de operagdes de voo licenciados.

(2) A Autoridade de Aviagdo Civil de Macau podera conceder uma licenga nos
termos das condigdes que considere adequadas, a qualquer pessoa, para
desempenhar fungdes de oficial de operagdes de voo, sempre que esteja convencida
de que o requerente ¢ pessoa capaz, com idade, conhecimentos, experiéncia,
competéncia ¢ pericia adequadas para fazé-lo e, para este efeito, o requerente
fornecera as provas e submeter-se-a aos exames e testes que a Autoridade de
Aviagdo Civil de Macau possa exigir:

(a) Nestes termos, a Autoridade de Aviagdo Civil de Macau nio concedera
licencas de oficial de operagdes de voo a pessoas com menos de 21 anos de
idade;

(b) Desde que o requerente cumpra os requisitos estabelecidos no Apéndice 4°
deste Regulamento.

(3) As licengas emitidas pela Autoridade de Aviagio Civil de Macau autorizando
uma pessoa a desempenhar fungdes de oficial de operagdes de voo serfio validas
apenas para fins de habilitar do respectivo titular a desempenhar tarefas de
despacho de operagdes de voo.

(4) Apos ter concluido, com sucesso, o curso de formagéo aprovado, ou cumpride
0s requisitos relativos & experiéncia necesséria mencionados no Apéndice 4° deste
Regulamento, o requerente prestard servigos sob a supervisio de um oficial de
opera¢es de voo licenciado durante um periodo experimental nio inferior a 90
dias nos seis meses imediatamente antecedentes ao pedido.

(5) Nos termos do nimero 59 deste Regulamento, uma licenga para desempenhar
fungdes de oficial de operagdes de voo permanecerd em vigor durante o periodo
indicado no documento, ¢ podera ser renovada pela Autoridade de Aviagéo Civil de
Macau de acordo com o periodo de revalidagdo estabelecido no Apéndice 4° deste
Regulamento, sempre que esteja convencida de que o requerente é pessoa capaz €
qualificada conforme referido.

35. (1) A estagdo de radio de uma acronave ndo serd operada, quer a aeronave se
encontre ou nio em voo, excepto em conformidade com as condigdes da licenga
emitida para aquela esta¢@o nos termos da lei do pais ou territorio no qual a aeronave
se encontra registada, e por uma pessoa devidamente licenciada ou de outro modo
autorizada a operar a estagdo de radio nos termos da lei.
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(2) Sempre que uma aeronave se encontre em voo em circunstancias nas quais seja
exigido, por este Regulamento, o transporte de equipamentos de radiocomunicagéo,
serd mantida uma vigia radiofénica permanente por um membro da tripulagdo de
v00, que escutari os sinais transmitidos na frequéncia notificada, ou designados por
uma mensagem recebida de uma estagdo apropriada ou uma estagio de radio
aeronautica, para fins de utilizagio na acronave em questéo:

Nestes termos:

(a) a vigia radiofénica poderd ser interrompida ou continuada numa outra
frequéncia, na medida em que a referida mensagem o permita ou por motivos de
seguranga; e

(b) a vigia podera ser mantida através de um aparelho instalado na aeronave,
sempre que:

(i) a estagdo de radio aeronautica apropriada tenha sido devidamente
informada e ndo haja objecgdes; e

(ii) a estago esteja notificada ou, no caso de estagdes ndo situadas em
Macau, de outro modo designada como transmitindo um sinal adequado
aquele fim.

(3) A estagdo de rddio de uma aeronave ndo serd operada de modo a causar
interferéncias que possam prejudicar a eficiéncia das telecomunicagdes
aeronauticas ou dos servigos de navegagdo e, em particular, ndo serdo realizadas
emissoes, excepto:

(a) do tipo e frequéncia utilizados, naquele momento, no espago aéreo em que a
aeronave se encontra, de acordo com as praticas aeronauticas internacionais
gerais;

(b) mensagens e sinais de perigo, urgéncia ¢ seguranga, de acordo com as
praticas aeronduticas internacionais gerais;

(c) mensagens e sinais relativos ao voo da aeronave, de acordo com as praticas
aeronauticas internacionais gerais;

(d) mensagens publicas permitidas por ou nos termos da licenga de estagdo
aeronautica de radio referida na alinea (1).

(4) Em todas as aeronaves registadas em Macau equipadas com aparelhos de
radiocomunicagdo, serd mantido um diario de telecomunicagdes com os seguintes
averbamentos:

(a) identificacdo da estagdo de radio da aeronave;

(b) data e hora do inicio e fim de todas as vigias radiofonicas mantidas na
aeronave e a frequéncia em que foram mantidas;

(c) data e hora e pormenores relativos a todas as mensagens e sinais recebidos,
incluindo, em particular, pormenores sobre sinais de trafego em perigo enviados
ou recebidos;

(d) pormenores relativos as medidas tomadas ao receber sinais ou mensagens de
perigo; e

(e) pormenores relativos a avarias ou interrupgSes de radiocomunicagdo e a sua
causa:

Nestes termos, ndo serd exigida a manutengio de um diario de bordo relativo a
comunicagdes por radiotelefonia com uma estagio de radio em terra ou num navio,
que preste servigos de radio a aeronaves.

(5) O operador de radio de bordo, que mantém a vigia radiofonica, assinara os
averbamentos feitos no diario de telecomunicagGes, indicando a hora em que
comegou € terminou a vigia.

(6) O didrio de telecomunicagdes serd conservado pelo operador da aeronave
durante um periodo de seis meses apds a data do UGltimo averbamento.

(7) Nas aeronaves registadas em Macau que realizam voos para fins de transporte
publico, o piloto e o engenheiro de voo (havendo-0), ndo usardo microfones
portateis (para fins de radiocomunica¢do ou de intercomunicagbes na aeronave),
enquanto a aeronave estiver a voar em espago aéreo controlado a uma altitude
inferior a 15.000 pés cima do nivel médio do mar, ou durante a descolagem ou a
aterragem.

36. (1) Nos termos deste numero, as estagdes de radio aeronauticas s6 poderdo ser
operadas por operadores devidamente licenciados.

(2) A Autoridade de Aviagdo Civil de Macau podera, sujeito as condigdes que
considere necessarias, conceder a qualquer pessoa uma licenga para desempenhar
fungdes de operador de estagdo aerondutica, sempre que esteja convencida de que o
requerente € pessoa capaz, com idade, conhecimentos, experiéncia, competéncia e
pericia necessarias para desempenhd-las e, para esse efeito, o requerente fornecera
as provas ¢ submeter-se-a aos exames e testes que a Autoridade de Aviagdo Civil
de Macau possa exigir.

(a) Nestes termos, a Autoridade de Aviagdo Civil de Macau nao concederd uma
licenga de operador de estagio aerondutica a pessoas com menos de 18 anos de
idade;

(b) Os controladores de trafego aéreo devidamente qualificados, pela Autoridade
de Aviagdo Civil de Macau, para desempenhar essa fungdo, poderdo ser
considerados como tendo preenchido os requisitos necessarios, e portanto nio
necessitam possuir uma licenga de operador de estagdo aeronautica.

(c) Os titulares de licengas de piloto aceites pela Autoridade de Aviagdo Civil de
Macau podem ser considerados como tendo preenchido os requisitos
necessarios, e portanto ndo necessitam possuir uma licenga de operador de
estagdo aerondutica.

(3) Para desempenhar fungSes de operador de estagdo aerondutica, € necessirio
preencher as condigbes estabelecidas no Apéndice 4° deste Regulamento,
especificando os requisitos de Macau relativos a titularidade de licencas de
operador de estago aerondutica.

37. (1) Uma aeronave registada em Macau nfio voara no espago aéreo especificado no
Apéndice 16°, salvo se:

() estiver equipada com sistemas de navegagio que lhe permitam manter a
capacidade de performance de navegagio especificada no Apéndice 16°; e

(b) os sistemas de navegagao exigidos pela alinea (1) (a), forem aprovados pela
Autoridade de Aviagdo Civil de Macau e instalados e mantidos conforme
aprovado pela mesma,

(c) os procedimentos de operagdo dos sistemas de navegagdo exigidos pela
alinea (1) (a) forem aprovados pela Autoridade de Aviagdo Civil de Macau; e

(d) sempre que aeronave esteja a voar no espago aéreo, 0 equipamento seja
operado de acordo com os procedimentos aprovados.

38. (1) Nos termos do nimero 38, o operador da aeronave conservara. sempre:

(a) as tltimas 25 horas de gravagao feitas por qualquer gravador de informagio
de voo cujo transporte, em aeroplanos, ¢ exigido pelo niumero 4 (3) do Apéndice
5° ou

(b) os Gltimos 30 minutos de gravagdo feitos por qualquer gravador de
informagdo de voo cujo transporte, em aeroplanos, ¢ exigido pelo nimero 4 (4)
do Apéndice 5°; ou

(c) as ultimas 10 horas de gravagdo feitas por qualquer gravador de informagio
de voo, cujo transporte, em helicopteros, ¢ exigido pelo nimero 4 (5) do
Apéndice 5° e

(d) um registo de pelo menos um voo representativo, isto €, uma gravagio de um
voo realizado nos ultimos 12 meses, incluindo descolagem, subida, cruzeiro,
descida, aproximagdo de aterragem e aterragem, conjuntamente com meios que
possibilitem a identificagio do registo com o voo a que se refere.

(2) O operador da aeronave conservara os registos mencionados na alinea (1)
durante o periodo que a Autoridade de Aviagdo Civil de Macau possa estabelecer
relativamente a um caso especifico.

(3) Em voos relativamente aos quais este Regulamento exige o transporte de um
gravador de informagdo de voo ou um gravador de voz do cockpit:

(a) em aeroplanos, serao utilizados desde o inicio da corrida de descolagem até
ao fim da corrida de aterragem,; e

(b) em helicopteros, serdo utilizados desde o momento em que os rotores
comegam a girar para fins de descolagem até que param de girar.

39. (1) Nio serao langados nem sera permitido langar objectos e animais (com ou sem
para-quedas) de aeronaves em voo, de modo a por em risco pessoas ou bens.

(2) Nio serdo langados nem sera permitido langar objectos, animais e pessoas (com
ou sem péara-quedas) para a superficie, de aeronaves que voem em Macau:

Nestes termos, esta alinea nfo se aplicara a descida de pessoas, com péra-quedas,
em situagdes de emergéncia, ou ao langamento de objectos por ou com a
autorizagdo do comandante da aeronave nas seguintes situagdes:

(a) langamento de artigos com a finalidade de salvar vidas;

(b) alijamento de combustivel ou outros artigos da aeronave, em caso de
emergéncia,

(c) langamento de artigos unicamente com a finalidade de permitir a navegagdo
da aeronave de acordo com as praticas comuns ou com este Regulamento;

(d) langamento de artigos para fins agricolas, horticolas ou de saude piblica, ou
como medida de combate as condigdes atmosféricas ou a poluigdo petrolifera,
ou com a finalidade de praticar o langamento de artigos para qualquer um desses
fins, se os artigos forem langados com a autorizagio da Autoridade de Aviagdo
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Civil de Macau e de acordo com as condigdes mediante as quais a autorizagdo
foi concedida.

(3) Para efeitos deste nimero, langar objectos significa atirar e arriar.

(4) Nada no disposto neste namero impedira que pessoas, animais ou artigos sejam
arriados de helicopteros para a superficie, quando o Certificado de
Acronavegabilidade emitido ou tornado valido para o helicoptero em questdo nos
termos da lei do pais ou do territorio em que se encontra registado, contém uma
disposicdo expressa relativa a sua utilizagdo para aqueles fins.

40. (1) As aeronaves nio transportardo munigdes de guerra.

(2) Introduzir ou fazer com que sejam introduzidos, entregar ou fazer com que
sejam entregues, a bordo de uma aeronave para fins de transporte, artigos
relativamente aos quais a pessoa que os introduz ou faz com que sejam
introduzidos, ou entrega ou faz com que sejam entregues, sabe ou tem motivo para
crer ou suspeitar que sejam muni¢des de guerra, € considerado ilegal.

(3) Para efeitos deste nimero, “muni¢des de guerra” significa armas e muniges
destinadas ao uso na guerra ou contra pessoas, incluindo pegas destinadas a essas
armas e munigdes.

41. (1) Nao poderao ser transportados a bordo de aeronaves artigos perigosos,
excepto:

(a) artigos transportados de acordo com normas estabelecidas pela Autoridade
de Aviagao Civil de Macau, destinadas a autorizar o transporte de artigos
perigosos em aeronaves em geral ou aeronaves de uma determinada classe
especificada nas normas;

(b) artigos transportados com autorizagio escrita da Autoridade de Aviagdo
Civil de Macau e nos termos das condigdes a que possa estar sujeita a
autorizagio;

(c) artigos transportados em aeronaves com o consentimento do respectivo
operador para fins de garantir a correcta navegago ou a seguranga da aeronave
ou o bem-estar das pessoas a bordo; e

(d) artigos que possam ser transportados nos termos da lei do pais ou territério
em que a aeronave se encontra registada sempre que, relativamente a esses
paises ou territérios, esteja em vigor um acordo celebrado entre o Territorio de
Macau e o governo do pais ou territdrio em questo, autorizando o transporte de
artigos perigosos, em Macau, por aeronaves registadas naquele pais ou
territorio.

(2) Artigos perigosos cujo transporte, em aeromaves, € autorizado por este
Regulamento ndo serdo transportados como carga, salvo quando:

(a) o consignador dos artigos tenha fornecido por escrito ao operador da
aeronave, informagdes sobre a natureza dos artigos e 0 perigo que representam;
e

(b) os artigos tenham sido devidamente embalados e o respectivo contentor
esteja devida e claramente marcado e etiquetado de modo a indicar o perigo a
pessoa que efectua o carregamento dos artigos na aeronave.

(3) O operador da aeronave:

(a) assegurara que os passageiros sejam avisados sobre o tipo de artigos que é
proibido transportar a bordo de acronaves como bagagem registada ou bagagem
de mao;

(b) assegurara que a tripulagdo de voo e os outros empregados, incluindo os seus
agentes, recebam informagdo e formagdo necessdrias para cumprir os seus
deveres relativamente ao transporte de artigos perigosos;

(c) antes do inicio de qualquer curso de formagio relativo ao transporte de
artigos perigosos, submetera os programas e roteiros dos cursos de formagdo a
aprovagio da Autoridade de Aviagdo Civil de Macau; e

(d) informara por escrito, logo que possivel e antes do inicio de qualquer voo, o
comandante da aeronave sobre a natureza dos artigos perigosos a bordo da
aeronave, o perigo que representam ¢ o peso e quantidade dos mesmaos;

(4) Introduzir ou fazer com que sejam introduzidos, entregar ou fazer com que
sejam entregues, a bordo de uma aeronave para fins de transporte, artigos
relativamente 20os quais a pessoa que os intoduz ou faz com que sejam
introduzidos, ou entrega ou faz com que sejam entregues, sabe ou deveria saber ou
suspeitar que s3o proibidos nos termos deste niimero, é considerado ilegal.

(5) O operador da aeronave notificar, logo que possivel, a Autoridade de Aviagdo
Civil de Macau de quaisquer acidentes ou incidentes com artigos perigosos.

(6) Sempre que ocorra um incidente ou acidente com artigos perigosos, a
Autoridade de Aviagdo Civil de Macau promovera a investigagio da ocorréncia nos
termos que considere necessarios.

(7) Para efeitos de qualquer investigagio conduzida nos termos da alinea (6), uma
pessoa autorizada pela Autoridade de Aviagdo Civil de Macau, a executar a
investigagio, podera:

(a) exigir, de quem entender necessério, que responda a questdes ou fornega
informagdes ou faculte documentos, papéis e artigos, e podera conservé-los até 4
conclusdo da investigacdo;

(b) ter acesso e examinar quaisquer carregamentos; e
(c) entrar e inspeccionar qualquer local, sempre que considere necessério;
(8) Para efeitos deste nimero:

“artigos perigosos” significa artigos ou substincias capazes causar graves riscos
de satide, de seguranga e os bens, quando transportados por ar;

“acidente com artigos perigosos” significa uma ocoméncia envolvendo e
relacionada com o transporte aéreo de artigos perigosos, que resulte em ferimentos
fatais ou graves a pessoas ou danos substanciais a bens;

“incidente com artigos perigosos” significa uma ocorréncia que nio um acidente
com artigos perigosos, associada e relacionada com o transporte aéreo de artigos
perigosos, ndo necessariamente a bordo de aeronaves, que resulte em ferimentos a
pessoas, danos a propriedade, incéndio, destruigdo, derramamento, vazamento de
fluidos ou radiagdo ou qualquer outro indicio de que a integridade da embalagem
nio foi mantida; e inclui qualquer ocorréncia relacionada com o transporte de
artigos perigosos, que prejudique gravemente a aeronave ou 0s Seus passageiros.

(9) Este niimero sera uma adigdo e ndo uma revogagio do niimero 40.

42. Nenhuma pessoa podera deter-se em ou sobre uma parte de uma aeronave em voo
que n3o seja uma parte destinada 2 acomodagdo de pessoas €, em particular, sobre as
asas ou 0 trem de aterragem da aeronave.

Nestes termos, as pessoas poderdo ter acesso a:

(a) qualquer parte da aeronave, com a finalidade de tomar as medidas
necessdrias 4 seguranca da mesma ou de quaisquer pessoas ou carga;

(b) qualquer parte da aeronave onde sejam transportados carga ou provisdes,
tratando-se de uma parte destinada a possibilitar o acesso de pessoas aos
mesmos durante 0 voo.

43. (1) Este numero aplicar-se-a a aeronaves de transporte publico registadas em
Macau.

(2) Sempre que uma aceronave a qual se aplica este niimero transporte passageiros,
todas as suas saidas e portas interiores estardo operacionais e, durante a descolagem
e a aterragem e em situagdes de emergéncia, todas essas saidas e portas serdo
mantidas desimpedidas e nio deverdo estar blogueadas ou de outro modo fechadas,
de modo a evitar, impedir, ou dificultar o respectivo uso pelos passageiros.

Nestes termos:

(a) uma saida podera ser obstruida por carga, quando se trata de uma saida que,
nos termos dos acordos aprovados pela Autoridade de Aviagdo Civil de Macau,
em geral ou relativamente a uma classe de aeronave ou a uma determinada
aeronave, nio € utilizada pelos passageiros;

(b) as portas situadas entre o compartimento da tripulagio de voo e qualquer
compartimento adjacente, a que os passageiros tenham acesso. podem ser
bloqueadas ou trancadas se o comandante da aeronave o determinar, com a
finalidade de evitar o acesso de passageiros ao compartimento da tripulagio de
vo00; €

(c) nada no disposto neste nimero se aplicara a portas interiores cuja localizagdo
néo evita, impede ou dificulta a saida de passageiros da aeronave em situagdes
de emergéncia, se ndo estiverem operacionais.

(3) Todas as saidas da aeronave serdo indicadas com a palavra “EXIT” ou
“EMERGENCY EXIT" em inglés e chinés.

(4) (a) Todas as saidas da aeronave serio indicadas com legendas em inglés e
chinés e com diagramas indicando o método correcto de abertura da saida.

(b) Os sinais serdo colocados sobre ou junto a superficie interior da porta ou
qualquer outro fecho da saida e, tratando-se de uma porta que se abre a partir do
exterior da aeronave, sobre ou junto a superficie exterior.

(5) (a) Todas as acronaves a que se aplica este niimero, com um peso total maximo
autorizado superior a 3.600 kg, terdo sinais na superficie exterior da fuselagem com
indicagdo das dreas (referidas nesta alinea como éreas de arrombamento) que
podem, para fins de salvamento em caso de emergéncia, ser imediata e
efectivamente arrombadas por pessoas que se encontrem fora da aeronave.

(b) As édreas de arrombamento terdo um formato rectangular e serdo indicadas,
no canto, por legendas em 4ngulo recto, cujos lados terdo, cada um, 10 cm de
comprimento no canto exterior e 2,5 cm de largura.
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(c) As palavras “CUT HERE IN EMERGENCY” serdo inscritas em inglés e
chinés no centro de cada area de arrombamento.

(6) Em todos os voos das aeronaves as quais se aplica este niimero, com um peso
total maximo autorizado superior a 5.700 kg, todas as saidas destinadas ao uso
pelos passageiros em casos de emergéncia serfo indicadas, no exterior, por uma
faixa com um minimo de 5 cm de largura delineando a saida.

(7) As indicagdes exigidas por este nimero serdo:
(a) pintadas ou apostas por outros meios igualmente permanentes;

(b) salvo no caso das indicagdes exigidas na alinea (6), em vermelho e, nos caso
em que a cor do fundo adjacente ndo permite que as indicagbes em vermelho
sejam imediatamente reconheciveis, possuirdo uma borda em branco ou de outra
cor contrastante que as torne imediatamente visiveis.

(¢) no caso das indicagbes exigidas na alinea (6), numa cor que contraste
claramente com o fundo sobre qual estio inscritas.

(d) mantidas sempre limpas e descobertas.

(8) Se uma e ndo mais que uma saida da aeronave se tomar inoperacional num
local onde a sua reparagio ou substituigdo ndo seja razoavelmente viavel, nada no
disposto neste nimero impedird a aeronave de transportar passageiros até a
aterragem num local onde a saida possa ser reparada ou substituida.

Desde que:

(2) o nimero de passageiros transportados € a posigdo dos assentos que ocupam
conformem com os acordos aprovados pela Autoridade de Aviagéio Civil de
Macau relativamente a aeronave em questo ou a uma classe de aeronaves; e

(b) nos termos do acordos aprovados, a saida esteja trancada ou bloqueada, as
palavras “Exit” ou “Emergency Exit" estejam cobertas € a saida esteja marcada
com um circulo vermelho com pelo menos 23 centimetros de didmetro com um
trago horizontal e as palavras “No exir” em letras vermelhas em inglés e chinés.

44. Nenhuma pessoa pord em perigo, negligente ou conscientemente, a seguranga de
uma aeronave ou de qualquer pessoa a bordo, quer interferindo com membros da
tripulago de voo da aeronave, ou com a propria aeronave ou o seu equipamento, ou
por comportamento desordeiro ou de qualquer outra maneira.

45. Nenhuma pessoa fard com que ou permitira, consciente ou negligentemente, que
uma aeronave ponha em risco pessoas ou bens.

46. (1) Nenhuma pessoa entrara na aeronave embriagada , ou se embriagara na
aeronave.

(2) Uma pessoa que se encontre sob a influéncia de drogas ao ponto de embotar os
sentidos ndo entrard ou permanecera na aeronave.

(3) Ao desempenhar fungdes de membro da tripulagdo de voo de uma aeronave, ou
ao ser transportada na aeronave para esses fim, nenhuma pessoa podera estar sob a
influéncia de alcool ou de drogas.

47. (1) Sinais indicando a proibigdo de fumar serdo exibidos em todas as aeronaves
registadas em Macau de forma bem visivel a partir de todos os assentos de
passageiros.

(2) Nenhuma pessoa fumard em compartimentos de aeronaves registadas em
Macau quando a respectiva indicagdo exibida por ou em nome do comandante da
aeronave projba fumar naquele compartimento.

48. Todas as pessoas a bordo de aeronaves registadas em Macau obedecerdo as ordens
legitimas dadas pelo comandante da aeronave com a finalidade de garantir a seguranga
da aeronave e das pessoas ou bens transportados na mesma, ou a seguranga, eficiéncia
ou regularidade da navegagdo aérea.
49. Nenhuma pessoa se escondera com a finalidade de ser transportada numa aeronave
sem o consentimento do respectivo operador ou comandante ou de qualquer outra
pessoa autorizada a consentir o seu transporte na acronave.
PARTE V1
RUIDO DE AERONAVES

50. (1) Nesta Parte, salvo se diversamente exigido pelo contexto:

“geronave " significa um aeroplano a jacto subsdnico,

“Anexo” significa o Volume I do Anexo 16 a Convenglo sobre a Aviagdo Civil

Internacional, intitulado “Protec¢do Ambiental” e quaisquer modificagdes ao

Anexo;

“certificado de ruido” significa um certificado emitido ou tornado valido ou outro
documento aprovado, provando que a aeronave a que se refere o certificado ou

outro documento cumpre 0s requisitos aplicaveis de certificagdo de ruido em vigor
naquele Estado.

(2) Esta Parte aplicar-se-a a todas as aeronaves que aterram ou descolam em
Macau, excepto aeronaves que voam nos termos das “Condi¢des A” ou “Condigdes
B”, estabelecidas no Apéndice 2°.

(3) As aeronaves a que se refere esta Parte ndo aterrardo ou descolarfo em Macau,
salvo se;

() possuirem um certificado de ruido valido:

(i) considerado como tendo sido emitido pela Autoridade de Aviagdo Civil de
Macau nos termos da alinea (4);

(it} emitido ou tornado valido por um pais que aplica padrdes que, na opinido
da Autoridade de Aviagio Civil de Macau, sejam substancialmente
equivalentes ao Anexo; ou

(iii) emitido ou tornado valido nos termos do Anexo; e

(b) forem cumpridas todas as condigbes mediante as quais o certificado foi
emitido.

(4) Sempre que o construtor de uma aeronave que pratica navegagio aérea tenha
incluido no manual de voo da aeronave uma declaragdo segundo a qual a aeronave:

{a) esta conforme aos padrdes de ruido relevantes constantes do Anexo; ou

(b) cumpre os requisitos padrio relativos ao controlo de ruido de aeronaves e
que, na opinido da Autoridade de Aviag3io Civil de Macau, sdo substancialmente
equivalentes ao Anexo,

sera considerado como tendo sido emitido, nos termos desta alinea, um certificado
de ruido para a aeronave em quest3o.

(5) A Autoridade de Aviacdo Civil de Macau podera isentar qualquer aeronave ou
qualquer pessoa, em termos absolutos ou segundo as condigdes que considere
adequadas, de todas as disposi¢es desta Parte.

PARTE VII
FADIGA DA TRIPULACAO

51. (1) Nos termos da alinea {2), os numeros 52 e 53 aplicar-se-do relativamente a
aeronaves registadas em Macau que:

() realizem voos para fins de transporte piiblico; ou
(b) sejam operadas por uma empresa de transporte aéreo.

(2) Os nameros 52 e 58 ndo se aplicario relativamente a voos realizados
unicamente para fins de instrugdo de voo, dada por ou em nome de um aeroclube
ou de uma escola de aviagdo ou por uma entidade que ndo uma empresa de
transporte aéreo.

(3) Nesta Parte, salvo se diversamente exigido pelo contexto:

(a) “tempo de voo’, relativamente a pessoas, significa o tempo passado em
aeronaves registadas ou ndo em Macau (excepto aeronaves com um peso total
maximo autorizado nio superior a 1.600 kg e que n3o voem para fins de
transporte publico ou trabalhos aéreos), enquanto estas estiverem a voar ¢ a
pessoa transportada for um membro da tripulagio;

(b) “dia” significa um periodo continuo de 24 horas que tem inicio 4 meia-
noite.

(4) Para efeitos desta Parte, helicopteros serdo considerados em voo a partir do
momento em que comegam a mover-se pelos seus proprios meios, com a finalidade
de descolar, até que parem 0s rotores.

52. (1) Os operadores das acronaves & quais se aplica este niimero nio fardo com que
ou permitirdo que as aeronaves voem, salvo se:

(a) tiverem estabelecido um esquema de regulamentagdo dos tempos de voo para
cada uma das pessoas transportadas na aeronave como membro da tripulagdo;

(b) o esquema for aprovado pela Autoridade de Aviagdo Civil de Macau,
segundo as condigdes que considere necessarias;

(c) Ou:
(i) o esquema estiver incorporado no Manual de Operagdes exigido pelo

numero 24, ou

(i) caso 0 Manual de Operagdes nio seja exigido pelo niimero 24, 0 esquema
estiver incorporado em um documento, a cuja copia todas as pessoas
transportadas na aeronave como membros da tripulagdo deverdo ter acesso; €
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(d) tiver tomado as medidas praticaveis para assegurar que as disposi¢des do
esquema sejam cumpridas relativamente a todas as pessoas transportadas na
acronave como membros da tripulagdo.

(2) Os operadores das acronaves as quais se aplica este nimero nio fardo com que
ou permitirio que pessoas voem na aeronave como membros da tripulago, quando
sabem ou tém motivos para crer que sofre ou, tendo em conta as circunstancias em
que 0 Voo ¢ realizado, pode sofrer de fadiga durante o voo, ao ponto de por em
risco a seguranga da aeronave ou dos seus ocupantes.

(3) Os operadores das aeronaves as quais se aplica este nimero ndo fardo com que
ou permitirio que pessoas voem nas mesmas como membros da tripulagdo de voo,
salvo se possuirem registos precisos e actualizados relativamente s pessoas em
questiio ¢ aos Gltimos 28 dias imediatamente antecedentes ao voo, indicando:

(a) todos os respectivos tempos de voo; e

(b) dados sumdrios sobre a natureza das fungdes desempenhadas durante as
horas de voo.

(4) O registo referido na alinea (3) serd, nos termos do nitmero 58, conservado pelo
operador da aeronave durante o periodo de 12 meses apés o voo referido neste
namero.

53. (1) Nenhuma pessoa desempenhara fungdes de membro da tripulagdo de uma
aeronave & qual se aplica este nimero, se souber ou suspeitar que sofre ou, tendo em
conta as circunstancias nas quais o voo ¢ realizado, podera sofrer de fadiga, ao ponto
de por em risco a seguranga da acronave ou dos seus ocupantes.

(2) Nenhuma pessoa desempenhara fungdes de membro da tripulagio de voo de
uma aeronave & qual se aplica este numero, salvo se tiver assegurado que o
operador tem conhecimento dos seus tempos de voo durante o periodo de 28 dias
que antecede o voo.

54. (1) Nos termos da alinea (2), nenhuma pessoa desempenhara fungdes de membro
da tripulagdo de voo de uma acronave registada em Macau se, no inicio do voo, o
agregado dos seus tempos de voo anteriores:

(2) durante o periodo de 28 dias consecutivos que termina no fim do dia em que
o0 voo comega, for superior a 100 horas; ou

(b) durante o periodo de 12 meses, que termina no fim do més anterior, for
superior a 1.000 horas.

(2) O nimero (1) ndo se aplica a voos realizados:

(a) em aeronaves com um peso total maximo autorizado nao superior a 1.600 kg
e que ndo voem para fins de transporte piblico ou trabalhos aéreos; ou

(b) em aeronaves que ndo voem para fins de transporte publico, ou sejam
operadas por empresas de transporte aéreo se, no momento em que o VOO
comega, o agregado de todos os tempos de voo da pessoa em questdo, desde que
se submeteu ao exame médico e foi considerada apta para fins de renovagio da
Licenga de Tripulante de Voo, nio for superior a 25 horas.

PARTE V1II
DOCUMENTOS E REGISTOS

55. (1) As aeronaves ndo voardo salvo se transportarem os documentos exigidos pela
lei do pais ou territério em que se encontram registadas.

(2) As aeronaves registadas em Macau transportarfio, durante o voo, todos os
documentos exigidos nos termos do Apéndice 10°.

56. O operador de uma aeronave de transporte publico registada em Macau manterd,
relativamente a voos realizados por essa aeronave nos quais possa voar a uma altitude
superior a 49.000 pés, um registo conforme os moldes prescritos, relativo a dose total
de radiagdo césmica & qual a aeronave € exposta durante o voo, acompanhado dos
nomes dos membros da tripulagao da aeronave durante o voo.

57. (1) O comandante da aeronave fara com que, num prazo razoavel apos ter sido
solicitado, sejam submetidos & entidade autorizada:

(a) o Certificado de Registo e o Certificado de Aeronavegabilidade em vigor
relativos 4 aeronave;

(b) as licengas da sua tripulagio de voo;
(c) o Certificado de Ruido exigido pelo nimero 50; ¢

(d) outros documentos cujo transporte, na aeronave em voo, é exigido nos
termos do numero 55.

(2) O operador de uma aeronave registada em Macau fard com que sejam
submetidos & entidade autorizada, num prazo razoavel apds terem sido solicitados,
os documentos que esta possa exigir, tratando-se de documentos relativamente aos

quais os termos deste Regulamento exigem que estejam em vigor ou que sejam
transportados ou conservados;

(a) documentos referidos no Apéndice 10° como Documentos A, B ¢ G;

(b) diarios de bordo de acronaves, cadernetas técnicas e cadernetas de hélices de
passo varidvel, cuja conservacio ¢ exigida nos termos desta Regulamentagio;

(c) a tabela de peso, havendo-a, cuja conservagdo ¢ exigida nos termos do
numero 16;

(d) no caso de acronaves de transporte pitblico ou aeronaves de trabalhos aéreos,
os documentos referidos no Apéndice 10° como Documentos D, E, F ¢ H;

(e) registos de tempos de voo, de periodos de servigo e de descanso, cuja
manutengio & exigida pelo namero 54 (2), e documentos ¢ informagdes na posse
ou sob o controlo do operador, que a entidade autorizada possa exigir para fins
de verificar se os registos estdo completos e precisos;

(f) manuais de operagdo que, nos termos do nimero 24 (2) (a) (i), devem ser
facultados;

(g) registos de quaisquer gravadores de informagio de voo cujo transporte €
exigido nos termos deste Regulamento; ou

(h) registos efectuados por equipamentos de detecgdo de radiagdo césmica,
conjuntamente com o registo dos nomes dos membros da tripulagdo da
aeronave, cuja manutengio é exigida nos termos do nimero 56.

(3) Os titulares de licengas concedidas ou tornadas validas nos termos deste
Regulamento fardo com que sejam submetidas a entidade autorizada, num prazo
razoavel apos terem sido solicitados, as respectivas licengas, incluindo quaisquer
certificados de validagdo. Os requisitos desta alinea serdo considerados cumpridos,
salvo no caso de licengas relativamente as quals o nimero 55 exige que sejam
transportadas nas aeronaves ou conservadas em aerodromos, sempre que a licenga
exigida seja submetida pela pessoa a qual ¢ dirigida a solicitagdo, no prazo de 5
dias apds o pedido, a entidade autorizada pela Autoridade de Aviagdo Civil de
Macau, especificada no acto da solicitagdo.

(4) As pessoas relativamente as guais o nimero 22 exige a manutengdo de didrios
de bordo pessoais, fardo com que estes sejam submetidos a entidade autorizada,
num prazo razoavel apds terem sido solicitadas, durante o periodo de dois anos
apos a data do ultimo averbamento.

58. As pessoas relativamente as quais este Regulamento exige que conservem
documentos ou registos, em virtude do facto de serem operadores de aeronaves,
conserva-los-do quando deixarem de ser operadores da aeronave em questio, como se
ainda o fossem, e em caso de morte o dever de conservar o documento ou registo
recaira sobre o seu representante pessoal.

Nestes termos:

(a) se uma outra pessoa s¢ tornar operador da acronave ¢ esta se mantiver
registada em Macau, o operador ou o seu representante pessoal entregar-the-ao,
a pedido, os certificados de revisdo de manuten¢do e de aptidao para servigo, os
diarios e caderetas de bordo, a tabela de peso e quaisquer registos feitos por
gravadores de informagdo de voo e conservados de acordo com este
Regulamento, que estejam em vigor ou que as normas exigem que sejam
mantidos relativamente a aeronave;

(b) se um motor ou um hélice de passo variavel forem removidos da aeronave e
instalados em uma outra aecronave operada por uma outra pessoa e registada em
Macau, o operador ou o seu representante pessoal entregardo aquela pessoa, a
pedido, a caderneta relativa ao motor ou ao hélice; e

(c) se uma pessoa, relativamente a qual o operador mantém um registo nos
termos do numero 52 (3), se tornar membro da tripulagdo de voo de uma
aeronave de transporte publico registada em Macau e operada pdr uma outra
pessoa, o operador ou o seu representante pessoal entregardo os registos, a
pedido, a esta ultima, e constituira seu dever tratar os documentos ou o registo
como se fosse o referido operador.

59. (1) A Autoridade de Aviagdo Civil de Macau podera, se considerar adequado,
suspender temporariamente quaisquer certificados, licengas, aprovagdes, autorizagdes,
isengbes ou outros documentos emitidos ou concedidos nos termos deste
Regulamento, pendente a investigagdo do caso.

(2) A Autoridade de Aviagdo Civil de Macau podera, sempre que, apos a devida
investigag3o, considere que had causa bastante, revogar, suspender ou alterar
certificados, licengas, aprovagdes, autorizagdes, isengdes ou outros documentos.

(3) Os titulares ou quaisquer pessoas na posse ou custodia de certificados, licengas,
aprovagdes, autorizagbes, isengGes ou outros documentos revogados, suspensos, ou
modificados nos termos deste Regulamento, entrega-los-d0 a Autoridade de
Aviagdo Civil de Macau num prazo razodvel apés terem sido solicitados a fazé-lo.
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(4) A violagdo de qualquer condigio mediante a qual tenham sido concedidos ou
emitidos, nos termos deste Regulamento, quaisquer certificados, licengas,
aprovagdes, autorizagdes, isengdes ou outros documentos que nio licengas emitidas
relativamente a aerddromos, tornard invélido o documento durante o periodo da
violagdo.

60. (1) Nenhuma pessoa praticard, intencionalmente, os seguintes actos:

(2) utilizar um certificado, uma licenga, uma aprovago, uma autorizagio, uma
isengdo ou qualquer outro documento, emitido ou exigido nos termos deste
Regulamento, que tenha sido falsificado, alterado, revogado ou suspenso ou a0
qual ndo tenha direito;

(b) emprestar ou permitir que sejam utilizados por outras pessoas, certificados,
licengas, aprovagdes, autorizagdes, isengdes ou quaisquer outros documentos
emitidos ou exigidos nos termos deste Regulamento; ou

(¢) prestar declarages falsas com a finalidade de obter, para si propria ou para
uma outra pessoa, a concessio, emissio, renovagio ou modificagio dos
certificados, licengas, aprovagbes, autorizagdes ou isengdes ou outros
documentos.

(2) Nenhuma pessoa danificard, modificard ou rasurara intencionalmente didrios de
bordo ou ourros registos, cuja manutengdo € exigida nos termos deste
Regulamento, ou os respectivos averbamentos ou realizard, obterd ou contribuird
conscientemente para a realizagdo de averbamentos falsos ou para a omissio de
pormenores materiais em diarios de bordo ou registos ou destruiré estes diarios de
bordo ou registos no perfodo durante o qual este Regulamento exige que sejam
conservados.

(3) Todos os averbamentos feitos por escrito nos didrios de bordo e registos
referidos na alinea (2) serdo feitos a tinta.

(4) Nenhuma pessoa introduzird, intencional ou negligentemente, averbamentos
incorrectos em folhas de carga, relativamente a pormenores materiais, ou omitira
pormenores materiais das mesmas.

(5) Nenhuma pessoa emitird certificados para efeitos deste Regulamento ou de
quaisquer outras normas estabelecidas ou requisitos notificados nos termos do
mesmo, salvo se estiver autorizada a fazé-lo nos termos deste Regulamento.

(6) Nenhuma pessoa emitird os referidos certificados, salvo se estiver convencida
de que todas as declaragdes constantes do certificado sdo correctas.

PARTE IX
CONTROLO DE TRAFEGO AEREO

NOTA: A Parte IX deste Regulamento ¢ o Apéndice 11° aplicar-se-d0 apenas a
aeronaves que voem na drea sob a responsabilidade de Macau. Fora desta, as
aeronaves registadas em Macau cumprirdo o Anexo 2 da ICAO - “Regras do Ar e dos
Servigos de Trdfego Aérea”, salvo se diversamente especificado pelas autoridades
competentes.

61. (1) Todas as pessoas e todas as aeronaves cumprirdo as Regras do Ar e dos
Servicos de Trafego Aéreo constantes do Apéndice 11° aplicaveis as pessoas e as
aeronaves consoante as circunstancias.

(2) Nos termos da alinea (3), serdo considerados infrac¢des a violagdo ou o acto de
permitir que sejam violadas as Regras do Ar e do Controlo de Trifego Aéreo, bem
como o no cumprimento das mesmas.

(3) Sera legitimo desviar-se das Regras do Ar e de Controlo do Trafego Aéreo na
medida em que tal se revele necessario para:

(a) evitar um risco imediato; ou
(b) cumprir as leis do pais ou territorio no qual se encontra a acronave.

(4) Em caso de desvio das Regras do Ar e de Controlo do Trifego Aéreo, com a
finalidade de evitar um risco imediato, 0 comandante da acronave fara com que
sejam submetidos & autoridade competente do pais ou territorio no qual teve lugar
o desvio ou 4 Autoridade de Aviagio Civil de Macau, pormenores sobre o desvio e
sobre as circunstincias que o provocaram, no prazo de 10 dias apos a ocorréncia.

(5) Nenhuma disposigdo constante das Regras do Ar e de Controlo do Trafego
Aéreo exonerara uma pessoa das consequéncias de actos de negligéncia na
utilizagdo de luzes ou sinais ou actos de negligéncia na tomada de precaugdes
exigidas pelas prticas aeronduticas comuns ou pelas circunstancias especiais da
ocorréncia.

(6) A Autoridade de Aviagdo Civil de Macau podera. com a finalidade de
promover a seguranga das acronaves, estabelecer normas relativas a sinais especiais
¢ outras comunica¢des transmitidas por ou em aeronaves, ao curso € 2 altura em
que a aeronave deve voar e a quaisquer outras precaugdes a tomar relativamente a
navegagdo e ao controlo das aeronaves, que possa considerar conveniente para os
referidos fins e nenhuma aeronave voara em contravengio dessas normas.

62. (1) A Autoridade de Aviagdo Civil de Macau podera conceder licengas nos termos
das condigdes que considere adequadas, a qualquer pessoa, para desempenhar fungoes
de controlador de trifego aéreo ou de controlador de trifego acreo estudante, sempre
que esteja convencida de que o requerente € pessoa apta a possuir a licenga e
qualificada em virtude dos seus conhecimentos, experiéncia, competéncia, pericia e
aptiddo fisica e mental, ¢, para esse efeito, o requerente fornecerd as provas e
submeter-se-a aos exames ¢ testes (incluindo, nomeadamente, exames médicos) que a
Autoridade de Aviagdo Civil possa exigir.

Nestes termos, a Autoridade de Aviagdo Civil ndo concedera:

(a) licengas de controlador de trafego aéreo estudante a pessoas com menos de
18 anos; ou

(b) licengas de controlador de trafego aéreo a pessoa com menos de 21 anos.

(2) As licengas para desempenhar fungGes de controlador de trafego aéreo
incluirfio:

(a) qualificagdes pertencentes 4 classe estabelecida no Apéndice 4°,
especificando o tipo de servigo de controlo de trifego aéreo que o requerente
esta habilitado a prestar; e

(b) 0 nome do Aeroporto Internacional de Macau como o uico local onde pode
exercer os referidos privilégios; e

Se durante um periodo de 90 dias o titular da licenga ndo tiver prestado, eém nenhum
local, o tipo de servigo de controlo de trafego aéreo especificado na qualificagdo e sem
prejuizo das competéncia da Autoridade de Aviagdo Civil de Macau nos termos do
numero 59 deste Regulamento, a licenca perderd a validade para aquele local no final
do referido periodo e, quando a licenga tiver perdido a validade para um local, o
respectivo titular informard imediatamente a Autoridade de Aviagdo Civil de Macau e
enviard a licenga a esta para que seja efectuado o respectivo averbamento.

(3) As licengas para desempenhar fungdes de controlador de trafego aéreo
estudante serdo vélidas apenas para fins de autorizar o titular a prestar servigos de
controlo de trafego aéreo sob a supervisio € na presenga de uma outra pessoa, que
sera titular de uma licenca de controlador de trafego aéreo valida. Esta licenga que
incluira uma qualificagdo especificando o tipo de servigo de controlo de trafego
aéreo prestado pelo controlador de trafego aéreo estudante e sera valida para o local
em questdo.

(4) As licengas para desempenhar fungdes de controlador de trifego aéreo ou
controlador de trafego aéreo estudante ndo serdo validas, salvo se forem assinadas a
tinta pelo respectivo titular, com a assinatura normal.

(5) Nos termos do niimero 59 deste Regulamento e das condigdes enunciadas no
Apéndice 4°, as licengas para desempenhar fungdes de controlador de trafego aéreo
ou de controlador de trafego aéreo estudante permanecerdo em vigor pelo periodo
indicado nas mesmas e poderdo ser renovadas pela Autoridade de Aviag¢ao Civil de
Macau periodicamente, sempre que esteja convencida de que o requerente € pessoa
capaz e qualificada nos termos referidos.

(6) Sempre que a Autoridade de Aviagdo Civil de Macau o exigir, os requerentes ¢
os titulares de licengas de controlador de trafego aéreo ou de controlador de trafego
aéreo estudante:

(a) submeter-se-30 a exames meédicos realizados por pessoas aprovadas pela
Autoridade de Aviagdo Civil de Macau em geral ou num determinado caso, que,
por sua vez, apresentardo um relatorio & Autoridade de Aviagdo Civil de Macau
nos termos especificados no Apéndice 14° deste Regulamento; ¢

(b) submeter-se-d0 aos exames ¢ testes e formecerdo as provas relativas aos
respectivos  conhecimentos, experiéncia, competéncia ¢ pericia, que 2
Autoridade de Aviagdo Civil de Macau possa exigir.

(7) Com base no exame médico referido na alinea (6) deste nimero, a Autoridade
de Aviagdo Civil de Macau ou qualquer pessoa aprovada por esta como
competente, poderd emitir certificados médicos nos termos que a Autoridade
considere adequados, certificando que o titular da licenga foi avaliado como apto a
desempenhar as fungdes as quais se refere a licenga. O certificado permanecerd
valido, sem prejuizo do mimero 65 deste Regulamento, pelo periodo especificado
no mesmo, e serd considerado parte integrante da licenga.

(8) Os titulares de licengas de controlador de trafego aéreo ou de licengas de
controlador de trafego aéreo estudante ndo prestario quaisquer servigos de controlo
de trafego aéreo nos aerddromos ou nos locais referidos no nimero 63 (1) deste
Regulamento, salvo quando a licen¢a inclui um certificado médico emitido e valido
nos termos da alinea (7) deste numero.

63. (1) Nenhuma pessoa prestari, em Macau, quaisquer servigos de controlo de
trafego aéreo ou se apresentara, quer através da utilizagdo de um sinal de chamada
radio, quer por outros meios, como habilitada a prestar servigos de controlo de tréfego
aéreo, salvo se for titular dos seguintes documentos ¢ CUmPprir 0 respectivos termos:

(a) uma licenga de controlador de tréfego aéreo estudante valida e emitida nos
termos deste Regulamento e se encontrar sob supervisdo em conformidade com
o nimero 62 (3) do mesmo;
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(b) uma licenga de controlador de trafego aéreo concedida nos referidos termos,
autorizando o titular a prestar aquele tipo de servigos no Aeroporto Internacional
de Macau; ou

(c) uma licenga de controlador de trafego aéreo concedida nos referidos termos,
que ndo autoriza o titular a prestar aquele tipo de servico no Aeroporto
Internacional de Macau, desde que este se encontre sob a supervisio de uma
pessoa presente que, por sua vez, seja titular de uma licenga de controlador de
trafego aéreo valida, concedida nos termos referidos anteriormente, que a
autoriza a prestar, no Aeroporto Internacional de Macau, o tipo de servigo de
controlo de trafego aéreo em questio; ou

(2) Os titulares de licengas de controlador de trafego aéreo no estardo habilitados a
desempenhar, em nenhum local, as funges especificadas no Apéndice 4° desta
Regulamentagio relativamente a uma qualificagéo, salvo se:

(a) a licenga inclui aquela classificagdo, ¢ a qualificacdo for valida para o
Aeroporto Internacional de Macau;

(b) se encontrem sob a supervis3o de uma pessoa presente € que seja titular de
uma licenga de controlador de trafego aéreo valida, concedida nos termos deste
Regulamento, que a autoriza a prestar, no Aeroporto Internacional de Macau, o
tipo de servigo de controlo de trafego aéreo em questio.

(3) Nenhuma pessoa prestara servigos de controlo de trafego aéreo, salvo se se
identificar conforme os moldes notificados.

(4) Nenhum elemento constante de uma licenga concedida nos termos do mimero
62 deste Regulamento permitird que uma pessoa opere, manualmente,
equipamentos de radiogoniometria com a finalidade de prestar servigos de controlo
de trafego aérec a aeronaves, enquanto estiver a prestar servigos de controlo de
trafego aéreo ou transmitir sinais para a mesma ou para uma outra aeronave.

(5) Nenhum dos termos deste numero proibird o titular de uma licenga de
controlador de trafego aéreo valida de dar, no Aeroporto Internacional de Macau,
para o qual a licenga inclui uma qualificagdo vélida, informagdes a aeronaves em
voo no interesse da seguranca.

64. (1) Nenhuma pessoa prestara servigos de informagdo de voo de aerédromo no
Aeroporto Internacional de Macau; salvo se:

(a) o servigo for prestado em conformidade com os padrdes e os procedimentos
especificados no manual do servigo de informagdo de aerédromo relativamente
a0 aerdédromo em questéo;

(b) o manual tiver sido submetido a Autoridade de Aviagdo Civil de Macau de
acordo com 0s respectivos requisitos e condigGes;

(c) o manual tiver sido modificagdes e averbado conforme a Autoridade de
Aviagdo Civil de Macau possa exigir periodicamente.

65. (1) Todos os titulares de licengas de controlador de trafego aéreo concedidas nos
termos do nimero 62 deste Regulamento, que:

(a) padegam, durante um periodo de 20 dias consecutivos, de lesSes fisicas ou
doengas que resultem na incapacidade de desempenhar as fungbes a que se
refere a licenga; ou

(b) no caso de mulheres, tenham motivos para crer que estdo gravidas,
informardo a Autoridade de Aviagdo Civil de Macau, o mais cedo possivel,
sobre a lesdo, a doenga ou a gravidez.

(2) As licengas de controlador de trifego aéreo serdo consideradas suspensas no
termo do periodo de lesio ou doenga referido na alinea (1) (a) deste nimero. A
suspensdo da licenga cessara:

(a) quando o titular for submetido a um exame médico, nos termos dos acordos
estabelecidos pela Autoridade de Aviagdo Civil de Macau e considerado apto a
retomar as suas fungdes nos termos da licenga; ou

(b) quando a Autoridade de Aviagiio Civil de Macau isentar o titular de um
exame médico, sujeito as condigdes que considere adequadas.

(3) Se for confirmada a gravidez da titular de uma licenga de controlador de trafego
aéreo, a licenga sera considerada suspensa e a suspensdo podera ser revogada pela
Autoridade de Aviagdo Civil de Macau, sujeito as condigSes que considere
adequadas, ¢ cessara quando a titular for submetida, apds a gravidez, a um exame
meédico nos termos dos acordos estabelecidos pela Autoridade de Aviagdo Civil de
Macau, e considerada apta a retomar as suas funges nos termos da licenga.

66. Sempre que a Autoridade de Aviagdo Civil de Macau considere necessario, no
interesse publico, limitar ou proibir o sobrevoo de qualquer aérea de Macau, devido:

(a) uma prevista concentragio ou movimentag3o de grande niimero de pessoas;

(b} a realizagdo prevista de uma corrida ou uma competi¢io de aeronaves ou de
uma demonstragdo de voo, ou

(c) a qualquer outro motivo que afecte o interesse piblico,

a Autoridade de Aviagdo Civil de Macau poderd estabelecer regras que limitem,
proibam ou imponham condi¢des a0 voo, em geral ou relativamente a qualquer classe
de aeronaves, dentro da zona de controlo de trafego aéreo de Macau, ¢ as aeronaves
nio voardo em contravencio dessas regras.

67. BalGes fixos, papagaios, baldes com dimensdes lineares superiores a 2 metros,
dirigiveis ¢ aeronaves capazes de voar sem piloto, n3o voario na zona de controlo de
trafego aéreo de Macau em quaisquer condi¢des ou circunstincias.

PARTE X
AERODROMOS, LUZES AERONAUTICAS E LUZES PERIGOSAS

68. (1) As aeronaves que voam para fins de transporte piblico de passageiros, carga
ou correio, ou para fins de instrug3o de voo ou quaisquer outros fins, s6 descolardo ou
aterrardo, em Macau, em aerédromos licenciados, nos termos deste Regulamento, para
a descolagem e a aterragem dessas aeronaves.

(2) As aeronaves referidas na alinea (1) descolardo e aterrario em conformidade
com as condigdes mediante as quais o aerodromo tenha sido licenciado ou
notificado, ou mediante as quais a autorizagdo tenha sido concedida.

69. (1) A Autoridade de Aviagio Civil de Macau podera licenciar quaisquer
aerédromos em Macau a para descolagem ¢ atefragem de aeronaves que realizem voos
para fins de transporte publico de passageiros, carga ou correio, ou para fins de
instrugio de voo, ou de qualquer classe das mesmas aeronaves, ¢ podera emitir essas
licengas nos termos que considere npecessarios ao interesse publico, incluindo a
condigdo de que, sempre que esteja aberto & descolagem ou aterragem, o aerédromo
esteja igualmente aberto a todas as pessoas em igualdade de termos e condigdes, e
todas as licengas emitidas nos termos dessas condigdes serdo consideradas licengas
para uso publico.

(2) O Aecroporto Internacional de Macau e o Heliporto de Macau exibirdo, num
local visivel no aerédromo, uma cépia da licenga e fomecerio a qualquer pessoa, a
pedido, informagdes relativas aos respectivos termos.

(3) O Aeroporto Internacional de Macau e o Heliporto de Macau ndo promoverdo
ou permitirdo a contravengdo das condi¢des da licenga, relativamente a aeronaves
que realizem voos para fins de transporte piblico de passageiros ou de instrugdo de
voo, mas a licenga ndo perdera a validade em virtude apenas da contravengio.

(4) As licengas concedidas pela Autoridade de Aviagdo Civil de Macau
relativamente ao Aeroporto Internacional de Macau ou ao Heliporto de Macau
permanecerdo em vigor, nos termos do mimero 59, conforme especificado na
licen¢a.

(5) A Autoridade de Aviagdo Civil de Macau cobrara ao Aeroporto Internacional
de Macau e ao Heliporto de Macau, as taxas descritas no Apéndice 12°, relativas
concessdo, renovagdo ou alteragio das licengas mencionadas na alinea (1).

(6) Quaisquer despesas resultantes das actividades desenvolvidas no decorrer das
investigagdes, dos procedimentos de aprovag@o, da superviséo, da certificagio, das
inspec¢bes ou qualquer outro motivo que exija a intervengdo da Autoridade de
Aviagio Civil de Macau em conexdo com o Acroporto Internacional de Macau ou
o Heliporto de Macau, relativas o seu pessoal, aos seus equipamentos ou a
quaisquer servicos ai prestados, serio suportadas pelo titular do respectivo
certificado de aprovagdo de aerddromo e reembolsadas pelo mesmo.

70. (1) A Autoridade de Aviagdo Civil de Macau poderd, relativamente ao Aeroporto
Internacional de Macau e ao Heliporto de Macau, aprovar as taxas ou as taxas
maximas aplicdveis, respeitantes a utilizagio de aerédromos e aos servigos prestados
nos aerodromos em a aeronaves ou em conexdo com as mesmas, e poderd ainda
estabelecer as condigdes a cumprir relativamente a essas taxas e a prestagio dos
referidos servigos.

(2) O Aeroporto Internacional de Macau e o Heliporto de Macau, cujas taxas ou
condigbes tenham sido aprovadas nos termos da alinea (1), ndo promoverio ou
permitirdo a aplicagdo de taxas em contravengdo das taxas aprovadas, e fardo com
que sejam exibidos, no respectivo aerédromo, de maneira € em um local visivel €
de fécil acesso, pormenores relativos as taxas, para fins de informago de qualquer
pessoa afectada pelas mesmas.

(3) O Acroporto Internacional de Macau e o Heliporto de Macau fornecerio a
Autoridade de Aviagio Civil de Macau, a pedido, os pormenores que esta possa
exigir relativamente as taxas estabelecidas pela licenga para o uso de aerédromos
ou quaisquer infra-estruturas ou servigos prestados nesses aerédromos relativos a
seguranga, eficiéncia ou regularidade da navegagio aérea.

71. A pessoa ou entidade responsavel pelo Aeroporto Internacional de Macau ou pelo
Heliporto de Macau fardo com que o respectivo aerédromo e todas as infra-estruturas
de navegagdo aérea existentes no mesmo estejam abertas ao uso por aeronaves
registadas em qualquer Estado ou Territério Contratante nos mesmos termos €
condigdes estabelecidos relativamente A sua utilizagdo por aeronaves registadas em
Macau.
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72. (1) Ruidos e vibragdes podem ser causados por aeronaves no Aeroporto
Internacional de Macau e no Heliporto de Macau, nas seguintes condigdes:

(a) descolagem e aterragem de aeronaves; ou
(b) aeronaves a mover-se no solo; ou
(c) aeronaves com motores ligados.
(i) para garantir uma performance satisfatoria;

(ii) para atingir uma temperatura adequada na preparagdo ou no final de um
voo;

(iii) para assegurar que 0s instrumentos, 0S acessOrios ou outros componentes
da aeronave estejam em condigdes satisfatorias.

73. (1) Nenhuma pessoa instalara ou mantera luzes aeronauticas em Macau, salvo com
a autorizagdo da Autoridade de Aviagio Civil de Macau e de acordo com as condigGes
mediante as quais a autorizag3o possa vir a ser concedida.

(2) Nenhuma pessoa alterara a natureza de uma luz aerondutica em Macau, salvo
com a autorizagio da Autoridade de Aviagdo Civil de Macau e de acordo com as
condigdes mediante as quais a autorizagdo seja concedida.

(3) Nenhuma pessoa danificard, intencionalmente ou por negligéncia, ou interferira
com luzes aeronduticas instaladas ¢ mantidas por ou com a autorizagdo da
Autoridade de Aviagdo Civil de Macau.

74. (1) Nenhuma pessoa exibira em Macau luzes que:

() em virtude do seu britho possam pdr em risco acronaves que descolam ou
aterram num aerédromo; ou

(b) em virtude da possibilidade de serem confundidas com luzes aeronduticas,
pOSSAmM por em risco as aeronaves.

(2) Sempre que seja exibida uma luz que a Autoridade de Aviagao Civil de Macau
considera como sendo do tipo anteriormente referido, a Autoridade de Aviagdo
Civil de Macau podera fazer com que 2 pessoa que ocupa o lugar onde a luz ¢
exibida ou que é responsavel pela mesma, seja notificada no sentido de tomar as
medidas especificadas na notificago, num prazo razoavel a especificar na mesma,
para desligar ou cobrir a luz e evitar que no futuro sejam exibidas quaisquer outras
luzes que possam pdr em risco as aeronaves.

(3) A notificagdo sera entregue pessoalmente ou pelo correio, ou afixada em lugar
visivel junto a luz a que se refere.

PARTE X1

CERTIFICADOS DE OPERADOR AEREO

75. (1) As aeronaves registadas em Macau ndo voardo, para fins de transporte piblico,
salvo em conformidade e de acordo com os termos dos certificados de operador aéreo
concedidos ao operador da aeronave nos termos da alinea (2), certificando que o seu
titular tem competéncia para garantir a operagdo segura das aeronaves operadas pelo
mesmo nos referidos voos.

(2) A Autoridade de Aviagdo Civil de Macau concedera certificados de operador
aéreo sempre que considere que a pessoa em questdo, em virtude, especialmente,
da sua conduta e experiéncia prévias, do equipamento, da organizagdo, do pessoal,
da manutengo e de outros arranjos, ¢ competente para garantir a operagio segura
da aeronave pertencente ao tipo especificado no certificado, em voos
correspondentes a descrig3o e para os fins especificados. O certificado podera ser
concedido nos termos das condigdes que a Autoridade de Aviagdo Civil de Macau
considere adequadas, ¢ permanecera em vigor pelo periodo especificado no mesmo.

(3) A Autoridade de Aviagdo Civil de Macau aplicard as taxas enunciadas no
Apéndice 12° deste Regulamento, relativamente 4 concessdio, alteragic ou
renovagdo de certificados de operador aéreo.

PARTE XIl

GENERALIDADES

76. (1) Sempre que a2 Autoridade de Aviagdo Civil de Macau ou uma entidade
autorizada considerem que se pretende ou € provavel que uma aeronave voe:

(a) em contravengio de quaisquer disposigbes constantes dos nimeros 3, 5, 6,
18, 19, 27, 38 ou 40 relativas ao voo;

(b) em circunstancias nas quais 0 Voo constituiria uma contravencdo de qualquer
outra disposi¢do deste Regulamento ou de quaisquer normas estabelecidas nos
termos do mesmo, € um motivo de risco a pessoas ou bens, quer ou n3o estas se
encontrem na aeronave,; ou

(c) em condigdes de inaptiddo para voo, independentemente de o voo ser ou nio
realizado em contravengdo de qualquer disposi¢do deste Regulamento ou de
quaisquer normas estabelecidas nos termos do mesmo,

a Autoridade de Aviagdo Civil de Macau ou a referida entidade autorizada podero
determinar que o operador ou o comandante da acronave ndo permitirio que a
aeronave realize o voo em questio ou qualquer outro voo correspondente i
descrigao especificada na determinagio, até que esta tenha sido revogada pela
Autoridade de Aviagdo Civil de Macau ou por uma entidade autorizada, e¢ a
Autoridade de Aviagio Civil de Macau ou a entidade autorizada poderio tomar as
medidas necessarias para deter a aeronave,

(2) Para efeitos da alinea (1), a Autoridade de Aviagdo Civil de Macau ou qualquer
entidade autorizada terdo acesso ao interior de aeronaves, para fins inspecgio da
mesma ou dos componentes da aeronaves.

77. A Autoridade de Aviagdo Civil de Macau e qualquer entidade autorizada terdo
direito de acesso sempre que seja razodvel:

(a) ao Aeroporto Internacional de Macau e ao Heliporto de Macau, ou a
qualquer outro aerédromo em Macau, para fins de inspecgdo dos mesmos ou de
quaisquer outras infra-estruturas.

(b) a qualquer lugar onde a acronave aterre, para fins de inspecgdo da aeronave
ou de documentos que tenham o poder de exigir nos termos deste Regulamento
e com a finalidade de deter a aeronave nos termos das disposigdes deste
Regulamento.

78. Nenhuma pessoa impord obstaculos ou impedira, intencionalmente, que uma
entidade actue em exercicio dos poderes ou no desempenho das fun¢des estabelecidas
nos termos deste Regulamento.

79. O ndo cumprimento, por qualquer pessoa, das ordens dadas pela Autoridade de
Aviagdo Civil de Macau ou por uma entidade autorizada, nos termos deste
Regulamento ou de quaisquer normas ou requisitos notificados no mesmo, serda
considerado, para efeitos deste Regulamento, uma contravengio.

80. (1) As disposigSes do Apéndice 12° terdo efeito relativamente as taxas a aplicar
relativamente a concessdo, validagdo, renovagdo, prorrogacio ou alteragdo de
certificados, licengas ou outros documentos (incluindo os pedidos de documentos ou
a emissdo de copias dos mesmos) ou a realizagio de exames, testes, inspecgdes ou
investigages ou a concessdo de autorizagdes ou aprovagdes, exigidos nos termos ou
para efeitos deste Regulamento ou de quaisquer normas estabelecidas nos termos do
mesmo.

(2) Ao submeter um pedido relativamente ao qual uma taxa seja aplicavel nos
termos da alinea (1), 0 requerente serd solicitado a pagar a taxa aplicavel, antes de
ser analisado o pedido. Se, apos o pagamento, o pedido for retirado pelo requerente
ou de outro modo cessar de produzir efeitos ou for indeferido. a Autoridade de
Aviagdo Civil de Macau poderd, se entender, reembolsar todo ou uma parte do
pagamento.

81. Na medida em que seja necessdrio exercer poderes ou desempenhar funcdes
estabelecidas nos termos deste Regulamento fora de Macau, e na auséncia de um
representante da Autoridade de Aviagfio Civil de Macau com competéncia para
exercer esses poderes ou desempenhar essas fungdes, a Autoridade de Aviagio Civil
de Macau podera autorizar, por escrito, qualquer pessoa que lhe pare¢a qualificada
para tal ou o titular de qualquer posto, a exercer os referidos poderes ou desempenhar
as referidas fungdes.

82. A Autoridade de Aviagio Civil de Macau poderd estabelecer normas
determinando aquilo que, de acordo com este Regulamento, deve ser prescrito; e o
termo “prescrever” sera empregado em conformidade.

83. (1) Em caso de contravengio de uma disposicdo deste Regulamento ou de
quaisquer normas estabelecidas nos termos do mesmo, relativas a uma aeronave, o
respectivo operador e o comandante, se o operador ou o comandante, conforme o
caso, nio for a pessoa que cometeu a contravengdo da disposigdo, sera considerado
(sem prejuizo da responsabilidade de outra pessoa pela contravengio, nos termos deste
Regulamento), para efeitos das disposi¢des seguintes deste nimero, como tendo
cometido a contravengdo, salvo se provar que a contravengdo ocorreu sem 0 seu
consentimento ou conivéncia e que efectuou todas as diligéncias para evitd-la. As
sangdes relativas a aplicagfo indevida ou ao no cumprimento das disposi¢des deste
Regulamento s3o publicadas no Apéndice 13° do mesmo.

(2) Se for provado que um acto ou uma omissdo cometidos qualquer pessoa, que de
outro modo constituiriam contraven¢des, pela pessoa em questio, de uma
disposigdo deste Regulamento ou de quaisquer normas estabelecidas nos termos do
mesmo, se deveram a causas que ndo podiam ser evitadas através das precauges
razoaveis daquela pessoa, o acto ou a omissio ndo serdo considerados
contravengdes, por parte dessa pessoa, da disposigdo em causa.

(3) Sempre que uma pessoa seja acusada de ter cometido uma contravengao
relativamente a uma disposigdo deste Regulamento ou quaisquer normas
estabelecidas nos termos do mesmo, em virtude de pertencer 4 tripulagio de voo de
uma aeronave que voa para fins de transporte ptiblico ou de trabalhos aéreos, o voo
sera considerado (sem prejuizo da responsabilidade de qualquer outra pessoa nos
termos deste Regulamento) como ndo tendo ndo sido realizado para aqueles fins, se
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provar que ndo sabia ou que néo tinha motivos para saber que o voo era destinado
aqueles fins.

(4) Em caso de contraven¢do de uma disposi¢io deste Regulamento ou de uma
directriz, de um procedimento, de um requisito ou quaiquer norma ou circular
emitida pela Autoridade de Aviagdo Civil de Macau em virtude da aplicagdo do
namero 89 deste Regulamento, a pessoa que cometeu a contravengdo, se for
considerada culpada, serd punida com uma multa, estabelecida no Apéndice 13°
deste Regulamento.

84, Salvo se diversamente exigido pelo contexto, as disposi¢des deste Regulamento:

(a) na medida em que se aplicam (por referéncia expressa ou de outra forma) a
aeronaves registadas em Macau, aplicar-se-io a essas aeronaves
independentemente de onde se encontrem;

(b) na medida em que se aplicam, como referido, a outras aeronaves, aplicar-se-
40 a essas aeronaves em Macau;

(c) na medida em que proibem, exigem ou regulam (por referéncia expressa ou
de outra forma) os actos de pessoas em aeronaves registadas em Macau ou de
membros da sua tripulagio de voo, aplicar-se-do a essas pessoas € essa
tripulagdo, independentemente de onde se encontrem; e

(d) na medida em que proibem, exigem ou regulam, nos termos referidos, actos
de outras pessoas que afectem aeronaves registadas em Macau, aplicar-se-do as
mesmas independentemente de onde se encontrem.

85. A Autoridade de Aviagdo Civil de Macau poder determinar que as disposigdes
deste Regulamento ou de quaisquer normas estabelecidas ou que produzam efeitos nos
termos do mesmo, especificadas na determinagdo, produzirdo efeitos como se as
referéncias a aeronaves registadas em Macau, constantes dessas disposigdes,
incluissem referéncias 4 aeronave especificada na determinagio, tratando-se de uma
aeronave ndo registada em Macau mas que se encontra, no momento, sob a gestdo de
uma pessoa ou de pessoas habilitadas, cada uma delas, a deter interesses legais ou
pecuniarios, através da propriedade, relativamente a uma aeronave registada em
Macau.

86. A Autoridade de Aviacio Civil de Macau podera isentar qualquer aeronave ou
pessoas ou classes de aeronaves ou pessoas, das disposigdes deste Regulamento ou de
quaisquer normas estabelecidas nos termos do mesmo, em geral ou syjeito as
condi¢des que considere adequadas.

87. Nos termos dos nimeros 65 e 66, nada neste Regulamento ou nas normas
estabelecidas nos termos do mesmo, conferira o direito de aterrar em qualquer lugar
em contradi¢do dos interesses do proprietario da terra ou de outras pessoa que
possuam interesses na mesma.

88. (1) Nos termos deste numero, qualquer pessoa que:

(a) seja operador ou comandante de aeronaves de transporte piblico registadas
em Macau;

(b) exerca actividades ligadas ao desenho, a produgio, 3 manutengdo, a
reparagio, ou a inspecgio dessas aeronaves ou de qualquer equipamento ou pega
das mesmas;

(c) assine certificados de revisio de manuten¢iio e de aptiddo para servigo
relativamente a essas aeronaves, pecas ou equipamentos; ou

(d) seja responsavel pelo Aeroporto Intemacional de Macau ou pelo Heliporto
de Macau, apresentara:

(i) 2 Autoridade de Aviago Civil de Macau, um relatério relativo a qualquer
ocorréncia da qual tenha conhecimento e que corresponda a descrigdo
prescrita; o relatorio serd feito no prazo e nos termos prescritos e contera as
informagdes prescritas e sera apresentado na forma aprovada, relativamente a
um determinado caso, pela Autoridade de Aviagao Civil de Macau; e

(ii) a Autoridade de Aviagdo Civil de Macau, um relatério, no prazo, termos
e contendo a informagdo especificada pela mesma numa notificagdo dirigida
aquela pessoa pela referida Autoridade, tratando-se de informagéo que se
encontra no seu poder ou sob 0 seu controlo, relacionada com uma ocomréncia
reportavel que tenha sido comunicada por ela ou por uma outra pessoa a
Autoridade de Aviagdo Civil de Macau nos termos deste mimero.

(2) Neste nlimero, “ocorréncia reportdvel” significa:

(a) um incidente relacionado com as referidas aeronaves ou qualquer defeito ou
avaria nessas aeronaves ou nas suas pegas ou equipamentos, tratando-se de um
defeito ou avaria que pde em risco ou que, se nio fosse corrigido, poria em risco
a aeronave, 0s seus ocupantes ou outras pessoas;

(b) um defeito ou avaria em infra-estruturas de terra usadas ou destinadas ao uso
para fins de ou em conexdo com a operagio dessas aeronaves, tratando-se de um
defeito ou de uma avaria que pde em risco ou que, se no fosse corigido, poria
em risco a aeronave, 0s seus ocupantes ou outras pessoas;

(c) um incidente relacionado com a violagsio das normas ou dos procedimentos
dos paises ou territérios nos quais a aeronave opera:

Nestes termos, um acidente notificado 4 Autoridade de Aviagdo Civil de Macau
nao constituira uma ocorréncia reportavel para efeitos deste mimero.

(3) Nos termos da alinea (1) (ii), nada no disposto neste niimero exigird que uma
pessoa comunique uma ocorréncia quando tiver motivo para crer que a ocorréncia
foi ou serd comunicada por outra pessoa a4 Autoridade de Aviagdo Civil de Macau
nos termos deste ntimero.

(4) Nenhuma pessoa apresentard um relatério nos termos deste nitmero quando
souber ou tiver motivos para crer que o relatorio contém algum dado falso.

(5) Sem prejuizo do nimero 38 (2) e nos termos do nimero 58, o operador de uma
aeronave que tenha motivo para crer que um relatorio foi ou ser apresentado nos
termos deste nimero, conservar, durante 14 dias contados a partir da data em que
a ocorréncia foi comunicada 4 Autoridade de Aviagio Civil de Macau ou durante o
prazo estabelecido pela mesma relativamente a um determinado caso, as
informagdes do gravador de informagdo de voo relevantes para a ocorréncia
comunicavel.

Nestes termos, a gravagio podera ser apagada se a acronave estiver fora de Macau
e ndo for razoavelmente exequivel conservar a gravagao até que a aeronave chegue
a Macau.

89. Sem prejuizo das disposi¢des constantes deste Regulamento, a Autoridade de
Aviaggo Civil de Macau informard, sempre que considere apropriado, o publico em
geral e as pessoas ligadas 4 aerondutica, sobre os procedimentos, os requisitos, as
directrizes, as circulares ou quaisquer outros documentos aprovados ou publicagbes
emitidas pela mesma, que abordem assuntos aeronauticos relativos a aplicagdo deste
Regulamento, com a finalidade de proporcionar o cumprimento das respectivas
disposigoes.

APENDICE 1°

(Numeros 2 (5) e 4 (6))

Parte A - Quadro de Classificagio Geral de Aeronaves

Aeronaves {(maquinas voadoras movidas a energia):

Aeroplano (terrestre)
Aeroplano (aqudtico)
Aeroplano (anfibio)
Helicoptero (terrestre)
Helicoptero (aquatico)
Helicoptero (anfibio)

Parte B - Marca de Nacionalidade ¢ Matricula de Aeronaves Registadas em
Macau

1. Até ao dia 19 de Dezembro de 1999, os caracteres romanos maiusculos “CS”
constituirdo a marca de nacionalidade das aeronaves registadas em Macau, ¢ a
matricula sera constituida de um grupo de 3 caracteres romanos maiusculos atribuidos
pela Autoridade de Aviagio Civil de Macau por ocasido do registo da aeronave. A
marca de nacionalidade e a matricula serfio separadas por um hifen.

2. A marca de nacionalidade ¢ a matricula serdo pintadas na aeronave ou afixadas por
outros meios que garantam um semelhante grau de permanéncia, da seguinte maneira:

1. Localizagio das Marcas
(a) Todas as acronaves

() Asas: Em aeroplanos, as marcas figurarfo uma vez na superficie inferior
das asas, Estarfio situadas na metade esquerda da superficie inferior da
estrutura da asa, salvo quando se estendem ao longo da superficie inferior da
estrutura da asa. Na medida do possivel, as marcas serdo localizadas 4 mesma
disténcia dos bordos de ataque e de fuga das asas. O topo das letras e dos
ndimeros apontardo para o bordo de ataque da asa.

(ii) Fuselagem (ou estrutura equivalente) e superficie vertical da cauda:
Todas as aeronaves terdo também marcas em ambos os lados da fuselagem
{ou estrutura equivalente), entre as superficies da asa ¢ da cauda, ou nas
metades superiores das superficies verticais da cauda . Quando situadas numa
unica superficie vertical da cauda, as marcas serdo inscritas em ambos os
lados da cauda. Quando houver mais que uma superficie vertical da cauda, as
marcas serdo exibidas nos bordos externos da superficie exterior.

(iii) Quando a aeronave ndo possui partes correspondentes aquelas
mencionadas nas alineas (i) e (ii), as marcas serdo colocadas de modo a
possibilitar a pronta identificagdo da aeronave.
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I1. Dimensio das Marcas
(a) Todas as aeronaves
(i) Asas: As marcas nas asas serdo iguais em altura, com pelo menos 50 cm.

(ii) Fuselagem (ou estrutura equivalente) ou superficie vertical da cauda: As
marcas na fuselagem (ou estrutura equivalente) ndo interferirdo com os perfis
visiveis da fuselagem (ou estrutura equivalente). As marcas nas superficies
verticais da cauda déixardo uma margem de pelo menos 5 cm ao longo de
cada lado da superficie vertical da cauda. As letras ¢ os mimeros que
constituem cada grupo de marcas serdo iguais em altura. A altura das marcas
sera de pelo menos 30 cm: assim, quando, em virtude da estrutura da
aeronave, marcas com 30 cm de altura ndio sdo razoavelmente exequiveis,
estas terdo a altura méxima possivel nas circunstancias, mas nunca inferior a
15 cm.

(iii) Casos especiais: Quando uma aeronave n3o possui partes
correspondentes aquelas mencionadas nas alineas (i) e (ii), as dimensdes das
marcas permitirdo a pronta identificagdo da aeronave.

1I1. Formato, Largura e Espago entre as Marcas

(i) As letras serdo caracteres romanos maiisculos sem ornamentos. Os
nimeros serdo algarismos arabicos sem omamentos.

(i1) A largura de cada um dos caracteres (excepto a letra [ € o nmero 1) e o
comprimento dos hifens terdo 2/3 da altura de cada caractere.

(iii) Os caracteres e os hifens serdo formados por linhas s6lidas e numa cor
que contraste claramente com o fundo. A espessura das linhas tera 1/6 da
altura de cada caractere.

(iv) Cada caractere sera separado do anterior ou do posterior por um espago
igual a metade da largura de um caractere. Para esse efeito, o hifen sera
considerado um caractere.

3. A marca de nacionalidade e a matricula serdo exibidas da melhor maneira possivel,
tendo em conta a forma da aeronave e serdo mantidas sempre limpas e visiveis.

4. Para além das disposigdes constantes dos numeros | a 3. a marca de nacionalidade e
a matricula serdo inscritas, conjuntamente com ¢ nome e enderego do proprietirio
registado da aeronave, numa placa de metal a prova de fogo, afixada num ponto
evidente da aeronave junto a enirada principal.

APENDICE 2°
(Numeros 3 (1), 4(9), 6 (1) e 50(2))
CONDICOES A,Be C

As Condigdes A, B e C referidas nos nimeros 3 (1), 4 (9), 6 (1) e 50 (2) deste
Regulamento serdo as seguintes:

Condicdes A

(1) As aeronaves serdo aeronaves relativamente s quais ja esteve em vigor, nos
termos desta Regulamentagdo, um Certificado de Aeronavegabilidade ou uma
validago ou aeronaves com desenho idéntico ao das aeronaves relativamente as quais
esta ou esteve em vigor um Certificado de Aeronavegabilidade.

(2) As aeronaves voardo apenas para possibilitar:

(a) qualificar-se para a emissio ou renovagio de um Certificado de
Aeronavegabilidade ou a respectiva validagdo ou para a aprovagdo de uma
modificagdo da aeronave, apds a apresentagdo do pedido referente 4 emissdo,
renovagdo, validagdo ou aprovagio, conforme o caso; ou

(b) deslocar-se para e de um local onde se realiza a inspecgdo, teste ou pesagem
da aeronave, para um dos fins referidos na alinea (a).

(3) As aeronaves e os respectivos motores serdo certificados como aptos para voar
pelo titular de uma licenga de engenheiro de manutengo de aeronaves, habilitado nos
termos das disposigdes do Apéndice 4° para proceder a certificagdo, ou por uma
pessoa aprovada pela Autoridade de Aviagdo Civil de Macau para fins de emissdo de
certificados nos termos desta condigio.

(4) As aeronaves transportardo a tripulagdo de voo minima especificada nos
Certificados de Aeronavegabilidade ou validagdes que tenham estado em vigor nos
termos do Regulamento relativamente s mesmas ou que estejam ou tenham estado
em vigor relativamente a aeronaves com desenho idéntico.

(5) As aeronaves nio transportardo passageiros ou carga, excepto passageiros que
desempenhem fungdes na aeronave em conexdo com o voo.

(6) As aeronaves ndo sobrevoardo areas congestionadas de cidades, municipios ou
povoagdes, excepto de acordo com os procedimentos aprovados pela Autoridade de
Aviag3o Civil de Macau relativamente ao voo em questio.

(7) Sem prejuizo do nimero 18 (2) do Regulamento, as aeronaves transportariio a
tripulag3o necesséria para garantir a sua seguranga.

Condigtes B

(1) O voo serd realizado sob a supervisao de uma pessoa aprovada pela Autoridade de
Aviagio Civil de Macau para efeitos destas CondigSes, e sujeito 3 condigdes
adicionais que possam ser especificadas na aprovagao.

(2) Quando nio se encontram registadas em Macau ou nos termos da lei dos paises ou
territérios referidos no numero 3 do Regulamento, as aeronaves serdo identificadas
conforme aprovado pela Autoridade de Aviagao Civil de Macau para efeitos destas
Condigées, e as disposi¢des dos numeros 13, 15, 19, 30, 35, 35, 56 ¢ 57 do
Regulamento serdo cumpridas relativamente 4 aeronave em questio, como se
estivesse registada em Macau, na medida em que essas disposigdes sejam aplicaveis a
aeronave nas circunstincias.

(3) As aeronaves voardo apenas para fins de:

(a) realizagio de experiéncias ou testes com a aeronave (incluindo,
particularmente, 0s motores) € 0 seu equipamento; ou

(b) possibilitar que se qualifiquem para a emisséo ou a validagio do Certificado
de Aeronavegabilidade ou a aprovagio de uma modificagdo da aeronave; ou

(c) deslocagdo para ou do local onde se realizam experiéncias, testes, inspecgbes
ou pesagens da aeronave para um dos fins referidos na alinea (a) ou (b).

(4) As aeronaves transportardo a tripulagdo de voo necessaria para garantir a sua
seguranga,

(5) As aeronaves ndo transportario carga ou pessoas que ndo os membros da
tripulagdo de voo, excepto:

(a) empregados do operador que, durante o voo, desempenhem fungdes em
conexdo com as finalidades especificadas no nimero (3);

(b) empregados de produtores de componentes de aeronaves (incluindo motores)
que, durante o voo, desempenhem fungdes em conex3o com as finalidades
especificadas no numero (3);

(¢) pessoas aprovadas pela Autoridade de Aviagdo Civil de Macau nos termos
do namero 7 (10) do Regulamento, como habilitadas a apresentar relatérios para
efeitos do Regulamento; ¢

(d) pessoas que ndo aquelas transportadas nos termos das disposigdes anteriores
deste ndmero, que sejam transportadas para fins de efectuar uma avaliagio
técnica da aeronave ou da respectiva operagao.

(6) As aeronaves ndo sobrevoardo dreas congestionadas de cidades, municipios ou
povoagdes, excepto de acordo com os procedimentos aprovados pela Autoridade de
Aviagdo Civil de Macau relativamente ao voo em questio.

Condigdes C

(1) Os operadores de aeronaves serdo os proprietarios registados das aeronaves, que
serdo titulares de certificados de comerciante de aeronaves concedidos nos termos
deste Regulamento.

(2) As aeronaves voardo unicamente para fins de:

(a) testar a aeronave;

(b) realizar uma demonstragdo da aeronave, com a finalidade de vender aquela
ol uma outra aeronave;

(c) deslocar-se para ou de um lugar onde se realiza um teste ou uma
demonstragio da aeronave, nos termos referidos, ou a respectiva revisio,
reparagdo ou modificagdo; ou

(d) entregar a aeronave a uma pessoa que tenha concordado em compra-la ou
freta-la.
APENDICE 3°
(Numero 7)
CATEGORIAS DE AERONAVES

1. Categorias de Aeronaves
o Categoria de Transporte (Passageiros)
» Categoria de Fins Gerais
o Categoria de Transporte (Carga)
o Categoria de Trabalhos Aéreos

e Categoria Privada
» Categoria Especial
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2. Os fins para os quais as aeronaves podem voar s30 os seguintes:

e Categoria de Transporte (Passageiros): Quaisquer fins

Categoria de Fins Gerais: Quaisquer fins
« Categoria de Transporte (Carga): Quaisquer fins que ndo o transporte publico de
passageiros
Categoria de Trabalhos Aéreos: Trabalhos aéreos que ndo transporte publico
Categoria Privada: Quaisquer fins que ndo transporte pablico ou trabalhos aéreos
Categoria Especial: Quaisquer fins especificados no Certificado de
Aeronavegabilidade, mas n3o incluindo o transporte de passageiros, salvo se
previamente autorizado.

APENDICE 4°
(Nimero 11)

LICENCAS, QUALIFICACOES E PRIVILEGIOS DE PESSOAL NAO
MEMBRO DA TRIPULACAO DE VOO

1. Este Apéndice estabelece os vérios requisitos, categorias, qualificag3es ¢ privilégios
estabelecidos pela Autoridade de Aviag@o Civil de Macau relativamente & concesséo,
revalidagiio e utilizag3o de licengas de pessoal que n&o membros da tripulaggo de voo,
em Macau. A Autoridade de Aviagdo Civil de Macau poderd conceder ou revalidar
licengas que ndo aquelas atribuidas a membros da tripulagdo de voo, relativamente a
qualquer pessoa, nos seguintes casos:

(a) Licengas de engenheiro de manuteng3o de aeronaves (ICAO Tipo 1 ou II);
(b) Licengas de oficial de operag¢des de voo;

(c) Licengas de operador de estagdo acrondutica; ou

(d) Licengas de controlador de trafego aéreo.

2. (1) Os requerentes de concessdes ou renovagdes das licengas mencionadas no
numero | deste Apéndice, submeter-se-3o a uma série de exames sob a supervisdo da
Autoridade de Aviagio Civil de Macau, para fins de verificar se a sua idade,
conhecimentos, experiéncia, pericia e eventualmente as condigdes de saide ou outras
caracteristicas individuais conformam com os requisitos especificados neste
Apéndice.

Nestes termos:

(a) um requerente que ndo preencha um ou mais requisitos especificados neste
Apéndice, parcial ou totalmente, poderd, se a Autoridade de Aviagdo Civil
entender, ser aceite como apto para a concessio ou renovagdo das licengas
mencionadas no nimero 1; e as licengas concedidas ou renovadas nos termos
desta clausula poderdo ser sujeitas as condigdes e restrigdes que a Autoridade de
Aviagdo Civil de Macau considere apropriadas no caso particular;

(b) uma pessoa que submeta um pedido de concessdo ou renovagdo de uma
licenca de controlador de trifego aéreo em Macau, preencherd os requisitos
médicos estabelecidos no Apéndice 14° deste Regulamento.

(c) o requerente devera saber ler, escrever e falar inglés e chinés;

(d) o requerente sera um empregado de organizagbes que operam ou prestam
servigos de assisténcia a aeronaves registadas em Macau; e

(e) os requerentes ndo podem padecer de qualquer deficiéncia que possa
prejudicar a sua aptiddo técnica ou a sua capacidade de raciocinio.

(2) Poderé ser exigido que os requerentes de concessdes ou renovagdes das licengas
descritas no nimero 1 deste Apéndice, se submetam a uma entrevista com a
Autoridade de Aviagdio Civil de Macau para fins de determinar se, nos termos deste
Regulamento, o requerente é pessoa capaz ¢ habilitada a possuir a licenga.

3. (1) A concessdo ou renovagio, em Macau, das licengas mencionadas no nimero 1
deste Apéndice, procederdo da seguinte maneira:

(a) o requerente submetera o pedido a Autoridade de Aviagdo Civil de Macau de
acordo com os termos e procedimentos apropriados definidos pela mesma;

(b) em caso de pedidos de concess@o ou renovagdo de uma licenga de
controlador de trafego aéreo, o requerente submeter-se-a a exames médicos de
acordo com os termos, padrdes e prazos estabelecidos no Apéndice 14° deste
Regulamento.

(c) o requerente submeter-se-a aos exames escritos ou orais que a Autoridade de
Aviacdo Civil de Macau considere necessarios e bastantes para confirmar os
seus conhecimentos nos varios campos relacionados com o exercicio dos
privilégios da respectiva licenga. Os exames escritos ou orais serdo realizados da
seguinte maneira:

(i) terdio lugar 3 hora ¢ no local ¢ com os meios e nos moldes estabelecidos
pela Autoridade de Aviagdo Civil de Macau;

(ii) todos os exames serdo realizados pela Autoridade de Aviagdo Civil de
Macau, em inglés. A Autoridade de Aviagdo Civil de Macau poderd, se
entender, verificar os conhecimentos e a fluéncia do requerente relativamente
a lingua chinesa.

(iii) os exames serdo realizados e supervisionados pela Autoridade de
Aviagio Civil de Macau. A Autoridade de Aviagdo Civil de Macau poderd,
se entender, autorizar uma pessoa ou uma organizagdo certificada, para
desempenhar essas fungdes;

(iv) o5 candidatos serdio informados pela Autoridade de Aviagio Civil de
Macau, se passaram ou nio em cada um dos exames. Poderd ser realizado um
exame suplementar quando as notas obtidas se encontrarem dentro da
margem de transigdo estabelecida para cada um dos exames.

(v) cada exame realizado com sucesso ¢ acompanhado de uma avaliagdo
permanente relativa a todas as categorias, os grupos ou as qualificagdes a que
se refere; e

(vi) se o candidato nio passar, sera feita uma recomendagéo relativamente ao
periodo e a formagdo adicional e experiéncia pratica necessarias para seja
admitido para um novo exame naquela matéria.

(d) o requerente submeter-se-4 aos exames praticos que a Autoridade de
Aviagio Civil de Macau considere necesséarios € bastantes para determinar a sua
pericia, conhecimentos, experiéncia e competéncia nas varias matérias
relacionadas com o exercicio pratico dgs privilégios da respectiva licenga. Os
exames praticos serdo realizados nos termos da alinea (c) deste nimero.

(e) o requerente pagara as taxas aplicveis especificadas no Apéndice 12° deste
Regulamento.

(2) Com base nos resultados ¢ no correcto cumprimento dos varios requisitos
estabelecidos na clausula (1) e se a Autoridade de Aviagdo Civil de Macau estiver
convencida que os varios requisitos da licenga especificados neste Apéndice estio
preenchidos, poderd ser emitida ou revalidada a licenca para o respectivo
requerente.

4. A Autoridade de Aviagiio Civil de Macau podera conceder as licengas descritas no
ntmero 1 deste Apéndice ou um certificado de validag@o a requerentes que possuam
licengas similares concedidas por outros paises. Nestes termos, o requerente:

(a) devera provar a Autoridade de Aviagio Civil de Macau, que preenche os
requisitos relativos 4 concessao das licengas especificadas neste Apéndice € que
a categoria da respectiva licenga, a sua experiéncia pratica recente £ oS
requisitos aplicados por ocasidfo da primeira concessdo da licenca s3o
compativeis com este Regulamento;

(b) se a Autoridade de Aviagao Civil de Macau entender, poderé ser exigido que
o requerente se submeta, sob a sua supervisdo, aos exames considerados
necessarios para estabelecer se ¢ competente € apto para a concessdo de uma
licenga em Macau;

(c) devera provar que possui experiéncia recente bastante para compreender os
procedimentos e praticas locals necessarias ao exercicio dos privilégios da
receptiva licenga;

(d) deveré provar que se encontra empregado, ou prestes a ser empregado por
uma pessoa ou uma organizagio gue opera ou presta assisténcia a aeronaves

registadas em Macau; e

(e) devera provar que a licenga apresentada corresponde ao tipo ICAQ.

Parte A-R

q paraa C 0 de Liceng

F heiro de M

(.3

¢do de Aeronaves (Tipo ICAO II)
5. Relativamente pedidos de concessdo ou renovagdo de licengas de engenheiro de
manutengio de aeronaves (Tipo ICAO II), a Autoridade de Aviagdo Civil de Macau
exige que oS requerentes preencham os seguintes requisitos em termos de idade,
conhecimentos, experiéncia e pericia:

(1) Idade

O requerente nio tera menos de 18 anos de idade.

(2) Conhecimentos

O requerente devera provar 4 Autoridade de Aviagdo Civil de Macau que possui
conhecimentos relativos:

(a) as normas relacionadas com as fungdes de titular de licengas de manutengio
de aeronaves (Tipo ICAOII); e

(b) @ montagem, ao funcionamento, a inspec¢do, a assisténcia, 4 manutengdo ¢
aos principios de construgdo de qualquer um dos seguintes elementos,
necessarios & concessio dos privilégios:
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(i) aeronaves na sua totalidade;
(11) células;
(iii) grupos motopropulsores incluindo os respectivos acessorios;
(iv) sistemas de aeronaves incluindo os respectivos componentes;
(v) instrumentos de acronaves; ¢
(vi) aviénica de aeronaves.

(3) Experiéncia

O requerente tera o seguinte grau de experiéncia relativamente a inspecgdo, a
assisténcia e 4 manutengio de aeronaves ou dos seus componentes:

(a) para a emissdio de licengas que confiram o privilégio de assinar um
Certificado de Manuteng3o, pelo menos:

(1) trés anos; ou
(ii) dois anos se o requerente tiver concluido, com sucesso, um curso de
formagdo aprovado, que proporcione um grau equivalente de experiéncia
pritica; ¢
(b) relativamente 4 emissio de licencas com privilégios limitados de acordo com
uma categoria especifica, o periodo de tempo que proporcione um nivel de
competéncia equivalente aquele exigido em (a), desde que nzo seja inferior a:
(i) dois anos; ou
(ii) o periodo de tempo que a Autoridade de Aviagdo Civil de Macau
considere necessario, relativamente a requerentes que tenham completado um
curso de formagdo aprovado, para atingir um grau de experiéncia pratica.

(4) Pericia

Os requerentes deverio demonstrar que estio aptos a desempenhar as fungdes
relativas aos privilégios a conceder.

Engenheiro de Manutencdo de Aeronaves (Tipo ICAO I)

6. Relativamente a pedidos de concessio ou renovagio de licengas de engenheiro
de manutengdo de aeronaves (Tipo ICAO I), a Autoridade de Aviagdo Civil de
Macau exige que os requerentes preencham os seguintes requisitos em termos de
idade, conhecimentos, experiéncia e pericia:

(1) Idade

O requerente nio terd menos de 21 anos de idade.

(2) Conhecimentos

O requerente devera provar a Autoridade de Aviagdo Civil de Macau, que possui
conhecimentos relativos:

(a) &s normas relacionadas com as fun¢des de titular de licengas de manutengio
de aeronaves (Tipo ICAO I);

(b) a montagem, ao funcionamento, & inspecgdo € aos principios de construgdo
de qualquer um dos seguintes elementos, necessarios a concessdo dos
privilégios:

(i) aeronaves na sua totalidade;

(ii) células;

(iii) grupos motopropulsores de aeronaves incluindo os respectivos
acessorios;

(iv) sistemnas de aeronaves incluindo os respectivos componentes;
(v) instrumentos de aeronaves; e

(vi) avionica de aeronaves; e

(c) métodos ¢ procedimentos de inspecgio e aprovagdo da reparagdo, revisio e
testes de funcionamento relativamente a qualquer wmn dos seguintes elementos,
necessarios & concessio dos privilégios:

(i) aeronaves na sua totalidade;

(ii) células;

(iii) grupos motopropulsores de aeronaves, incluindo os respectivos
acessorios;

(iv) sistemas de acronaves incluindo os respectivos componentes;
(v) instrumentos de acronaves; ¢
(vi) avionica de aeronaves.

(3) Experiéncia

O requerente terd o seguinte grau de experiéncia relativamente a inspecgdo, a
revisdo e a modificago autorizada e aprovada de acronaves ou das suas pegas:

(a) relativamente 4 atribuicdo de licengas que confiram o privilégio de certificar
a aeronavegabilidade de aeronaves, pelo menos:

(i) cinco anos; ou
(ii) trés anos se o requerente tiver concluido, com sucesso, um curso de
formagdo aprovado. que proporcione um grau equivalente de experiéncia
prética; &
(b) relativamente 4 atribuigio de licengas com privilégios limitados de acordo
com uma categoria especifica, o periodo de tempo que proporcione um nivel de
competéncia equivalente aquele exigido em (a}, desde que ndo seja inferior a:
(i) trés anos; ou
(ii) o periodo de tempo que a Autoridade de Aviagio Civil de Macau
considere necessario, relativamente a requerentes que tenham completado um
curso de formagéo aprovado, para atingir um grau de experiéncia pratica.
Nota; A experiéncia adquirida enquanto titular de uma licenga do tipo ICAO II pode
ser tida em conta, se preencher os requisitos de experiéncia relativos 4 emissio de
licengas do Tipo L.
(4) Pericia

Os requerentes deverio demonstrar que estdo aptos a desempenhar as fungGes
relativas aos privilégios a conceder.

(Numero 34)
Oficiais de Operagdes de Voo

7. Relativamente a concessdo ou a renovagdo licengas de oficial de operagdes de
vo0, a Autoridade de Aviagio Civil de Macau exige que os requerentes preencham
os seguintes requisitos em termos de idade, conhecimentos, experiéncia e pericia:
(1) Idade
O requerente nio terd menos de 21 anos de idade.
(2) Conhecimentos
Os requerentes darfio provas a Autoridade de Aviagao Civil de Macau - na medida
apropriada aos privilégios a serem concedidos - relativamente aos seus
conhecimentos de:

(a) planos de voo ATS e planos operacionais de voo, incluindo calculos do

centro de gravidade; consumo de combustivel e resisténcia, escolha de

aerddromos alternantes;

(b) utiliza¢3o de documentagio aerondutica tal como AIP, NOTAM, cédigos e
abreviagdes aeronduticas;

(c) regras e normas relevantes para o transporte aéreo;

(d) préticas e procedimentos dos servigos de trifego aéreo relevantes para as
fungdes de oficial de operagdes de voo;

(e) meteorologia aerondutica;

(f) utilizagdo ¢ limites de altimetros, principalmente relativamente a acertos
barométricos.

(g) principios de navegacdo adrea, principalmente referentes a operagdo de voos
por instrumentos;

(h) técnicas de manutengio de vigia de voo;

(i) procedimentos de comunicagio com aeronaves e estagdes terrestres
relevantes.

(3) Experiéncia
(a) Nos trés anos que antecedem a data do pedido. o requerente deverd ter

completado 2 anos de servigo em qualquer uma ou numa combinagio das
fungges especificadas em (i) a (v) inclusive, desde que, em qualquer combinacao
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de experiéncia, o periodo servido em uma das fungdes ndo seja inferior a um
ano:

(i) piloto membro da tripulagdo em transporte aéreo;

(ii) navegador de voo em transporte aéreo; ou

(iii) meteorologista em uma organizago de despacho de aeronaves; ou
(iv) controlador de trafego aéreo; ou

(v) supervisor técnico de oficiais de operagdes de voo ou de sistemas de
operagio de voo de transporte aéreo.

(b) O requerente devera ter servido como assistente no despacho de transporte
aéreo por um periodo ndo inferior 2 um ano no prazo de 2 anos imediatamente
antecedente a data do pedido; ou

(c) O requerente devera ter completado, com sucesso, um curso de formagio
aprovado.

(4) Pericia
O requerente devera demonstrar a sua capacidade de:

(a) preparar analises meteorologicas precisas ¢ operacionalmente aceitaveis a
partir de uma série de mapas ¢ boletins meteorologicos diarios e das condigGes
meteoroldgicas existentes nas vizinhangas gerais de uma rota de voo especifica,
e prever tendéncias meteoroldgicas relevantes para o transporte aéreo, com
referéncia especial a terminais designados;

(b) determinar as trajectorias de voo ideais; €

(c) prestar supervisdo operacional e outras formas de assisténcia a voos em
condigGes adversas, condizentes com os deveres de um titular de licenga de
oficial de operagdes de voo.

(Niumero 36)

Operadores de Estagdo Aerondutica

8. Relativamente a concessdo ou renovagio de licencas de operador de estagio
aeronautica, a Autoridade de Aviagiio Civil de Macau exige que os requerentes
preencham os seguintes requisitos em termos de idade, conhecimentos, experiéncia e

pericia:
(1) Idade
O requerente ndo terd menos de 18 anos de idade.
(2) Conhecimentos

Os requerentes provario a Autoridade de Aviagdo Civil de Macau, que possuem
conhecimentos relativos:

(a) a organizagfo basica de um sistema de rede de radiotelefonia de voo,

(b) as caracteristicas da propaga¢do de alta frequéncia e o uso de familias de
frequéncias;

(c) aos termos usados no servigo movel aeronautico, frases e palavras técnicas,
alfabeto de soletragio;

(d) aos vérios codigos de comunicagdo e as abreviagdes utilizadas;

(e) a organizagdo de servigos aeronduticos fixos relevantes associados a area ou
dreas da rede de radiotelefonia local, com especial destaque para a necessidade
de transmiss3o rapida de mensagens de e para aeronaves;

(f) aos procedimentos de operagdo de radiotelefonia da ICAQ, incluindo 2 sua
aplicagdo, com referéncia particular a trafego em Perigo, Urgéncia e Seguranga.

(g) sem prejuizo das disposigdes do numero 2 (c) deste Apéndice, o requerente
devera demonstrar que possui amplos conhecimentos do inglés e do chinés
designados para utilizagdo em comunicagbes ar/terra, e a capacidade de falar
esses idiomas sem sotaque ou dificuldades que possam prejudicar a
radiocomunicagio; e

(h) compreensio geral dos servigos de trafego aéreo prestados em Macau.

(3) Experiéncia

O requerente devera:
(a) ter concluido, com sucesso, no periodo de 12 meses imediatamente
antecedente ao pedido, um curso de forma¢io aprovado e ter servido

satisfatoriamente sob as ordens de um operador de estagdo aeronautica
qualificado, durante pelo menos 2 meses; ou

(b) ter servido satisfatoriamente sob as ordens de um operador de estagio
aeronautica qualificado por um periodo de pelo menos 6 meses durante os 12
meses imediatamente antecedentes ao pedido.

(4) Pericia
O requerente devera provar ou ter provado a sua competéncia relativamente:

(a) a utilizagdo e a operagio de equipamentos e controlos tipicos de
transmissdo/recepgio, e dos aparelhos de radiogoniometria utilizados;

(b) & inspecgdo visual e o controlo operacional diario, pormenorizados, do
equipamento de radio utilizado, de modo a poder detectar os defeitos que
deveria ser revelados pela inspecgdo, ¢ corrigir os defeitos que nic exijam a
utilizag@o de ferramentas e instrumentos especiais; '

(c) & transmissfo de mensagens de telefonia, incluindo o uso correcto de
técnicas de microfone, pronincia e clareza,

(d) a recepgao de mensagens de telefonia ¢, se for o caso, & habilidade de copiar
sinais e mensagens de radio directamente numa maquina de escrever.

Se for requerido o alargamento dos privilégios de modo a incluir a operagdo de
equipamentos de radiotelefonia, o requerente devera provar a sua competéncia
relativamente:

(e) a transmissdo e a recep¢do auditiva do Cédigo Morse Internacional em
grupos (letras, numeros e sinais de pontuagdo) 2 velocidade minima de 16
grupos por minuto € da linguagem corrente 4 velocidade minima de 20 palavras
por minuto. Os grupos de codigos terdo em média 5 caracteres, cada niimero ou
sinal de pontuagdo contard como dois caracteres. e a linguagem corrente tera
uma meédia de 5 caracteres por palavra. Os testes terdo uma dura¢io minima de 5
minutos; e

(f) a utilizagdo e ao ajuste dos controlos operacionais de aparelhos de
radiotelegrafia de uma estagdo aerondutica tipica.

(Numeros 62, 63 (1))
Controladores de Trdfego Aéreo

(9) Relativamente a concessdo ou renovagio de licengas de controlador de trafego
aéreo, a Autoridade de Aviagdo Civil de Macau exige que os requerentes
preencham os seguintes requisitos em termos de idade, conhecimentos, experiéncia
pericia e saide, bem como os relativos a qualificagdo em controlador estabelecida
nos termos do nimero 17 deste Apéndice.

(1) Idade
O requerente ndo tera menos de 21 anos de idade.
(2) Conhecimentos

O requerente demonstrara a2 Autoridade de Aviagdo Civil de Macau que possui
conhecimentos relativamente:

(a) sem prejuizo das disposigdes constantes do nimero 2 (c) deste Apéndice, o
requerente deverd provar que possui amplos conhecimentos de inglés e chinés
para utilizagio no controlo de trafego aéreo e a capacidade de falar essas linguas
sem sotaque ou impedimentos que possam prejudicar as radiocomunicagdes;

(b) as regras do ar estabelecidas nas publicages relevantes da ICAOQ;

(c) as praticas e procedimentos do controlo de trafego aéreo estabelecidos nas
publicacGes relevantes da ICAO, em particular aquelas exigidas pelas IFR;

(d) aos capitulos pertinentes das publicagdes da ICAO relacionados com as
infra-estruturas e os procedimentos de comunicagdo, incluindo fraseologia e
procedimentos de radiotelefonia;

() aos principios de navegagdo aérea incluindo a utilizag@o de altimetros;

(£) aos tipos pertinentes de ajudas 4 navegagdo aérea, incluindo ajudas visuais,
sua utilizagfo e limites;

(g) a quadros sindpticos, boletins e previsdes meteoroldgicas, na medida
necessaria para a avaliagdo dos mesmos;

(h) & performance de diferentes tipos de aeronaves, na medida em que afecta as
operagdes de controlo de trafego aéreo; e

(i) a0 equipamento basico de radar, sua utilizagéo e limites.
(3) Experiéncia
Os requerentes deverdo:

(a) ter recentemente completado, satisfatoriamente, um minimo de 12 meses de
servigo como pilotos ou navegadores de voo; ou
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(b) ter completado satisfatoriamente pelo menos nove meses de servigos
efectivos de controlo de trafego aéreo sob a supervisdo de um controlador de
trafego aéreo devidamente qualificado; ou

(¢) ter completado satisfatoriamente um curso de formagdo aprovado e pelo

Engenbheiros de Manutencio de Aeronaves (Tipo ICAO I e II)

16. (1) A Autoridade de Aviagdo Civil de Macau exige que, conforme o caso, uma ou
mais das seguintes qualificagdes em categoria sejam incluidas nas licengas de
engenheiro de manutengdo de aeronaves emitidas em Macau:

menos trés meses de servigos efectivos de controlo de trifego aéreo sob a
supervisdo de um controlador de trafego aéreo devidamente qualificado.

(4) Apriddo fisica

Os requerentes deverdo ter estabelecido a sua aptidao fisica em cumprimento dos
requisitos enunciados no Apéndice 14° deste Regulamento.

Parte B - Requisitos de Validade e Renovagio de Licengas
Engenheiros de Manuteng¢do de Aeronaves (Tipo ICAO I e IT)

10. As licengas e qualificagdes em engenheiros de manutengdo de aeronaves
permanecerdo em vigor pelo periodo especificado nesses documentos, porém nido
superior a 24 meses contados a partir da data de emissdo. Antes do termo do periodo,
sera apresentado um pedido de renovagdo a Autoridade de Aviagao Civil de Macau, e
as licengas poderdo ser renovadas desde que o requerente:

(a) tenha exercido, nos 24 meses antecedentes, por um periodo minimo de 6
meses, os privilégios constantes da licenga ou uma actividade semelhante; e

(b) ndo padeca de deficiéncias que possam prejudicar a sua aptidao técnica ou a
sua capacidade de raciocinio.

11. Serfio tidos em conta, no processo de revalidagdo de licencas de engenheiro de
manutengio de aeronaves pela Autoridade de Aviagdo Civil de Macau, os seguintes
requisitos:

(a) os engenheiros deverdo tomar nota de que a renovagdo de uma licenca
caducada ndo pode pos-datada e, consequentemente, quaisquer certificagdes
efectuadas no periodo intermédio seriam ilegais;

(b) as licengas caducadas ha menos de 24 meses apenas serdo renovadas por um
periodo maximo de 24 meses contados a partir da data do pedido de renovagdo,
mas sera devida uma taxa de renovagdo para 24 meses;

(c) é essencial que o pedido de renovagdo seja recebido pela Autondade de
Aviagiio Civil de Macau aproximadamente um més antes da data de caducidade
da licenga; e

(d) as licengas caducadas ha mais de 24 meses nio serdo renovadas sem a
realizagdo de um exame para determinar a competéncia do titular. A amplitude
do exame dependera da natureza das actividades do titular desde a caducidade
da licenga.

Oficial de Operagées de Voo

12. As licengas de oficial de operagdes de voo emitidas pela Autoridade de Aviagdo
Civil de Macau poderdo ser, em principio, revalidadas por um periodo maximo de 24
meses. Se o titular da licenca pedir a revalidagdo, a Autoridade de Aviagdo Civil de
Macau exigira, como requisito minimo, que a pessoa em questio prove ter exercido os
privilégios da licenga por um perfodo minimo de 6 meses e despachado pelo menos 12
voos de transporte aéreo nos tltimos 90 dias.

Operadores de Estagdo Aerondutica

13. As licengas de operador de estagdio aerondutica emitidas pela Autoridade de
Aviagio Civil de Macau poderzdo ser, em principio, revalidadas por um periodo
maximo de 24 meses. Se o titular da licenga pedir a revalida¢do, a Autoridade de
Aviagdo Civil de Macau exigird, como requisito minimo, que a pessoa em questio
prove ter exercido os privilégios da licen¢a por um periodo minimo de 6 meses e
servido 70 horas como oficial numa esta¢do de operagdo aeronautica nos ultimos 12
meses antecedentes & data de caducidade da licenga.

Controladores de Trifego Aéreo

14. O periodo de validade das licengas de controlador de trafego aéreo corresponde ao
periodo de validade do certificado de aptiddo fisica. Isso significa que a licenga
caducara automaticamente quando o certificado de aptidio fisica caducar. Se o titular
da licenga pedir a revalidagio, a Autoridade de Aviagdo Civil de Macau exigira que a
pessoa em questdo prove ter exercido os privilégios da licenga nos termos dos
numeros 62, 63 e 65 deste Regulamento e cumpra os requisitos especificados no
Apéndice 14° do mesmo.

Parte C - Qualificacées ¢ Categorias de Licencas

15. A Autoridade de Aviagdo Civil de Macau podera conceder um alargamento das
licengas especificadas no nimero 1 deste Apéndice, para incluir outras categorias de
licenga ou qualificagdes adicionais, desde que o requerente tenha adquirido a
experiéncia pratica exigida e passado nos os exames prescritos ou outros requisitos
prescritos pela Autoridade de Aviagdo Civil de Macau relativamente 4 concessdo de
licengas na categoria ou qualificagdo especificas.

(a) Categoria A (Acronaves),

(b) Categoria C (Motores)

(c) Categoria E (InstalagGes Eléctricas)

(d) Categoria 1 (InstalagSes de Instrumentos); ou

(e) Categoria R (Sistermnas Rédio)
(2) As limitagdes de cada licenca sio especificadas através de uma qualificago
inscrita no documente que constitui a licenga e indica o grupo, tipo ou série de
aeronaves ou sistema aplicéveis.
Normalmente, das licengas concedidas constara uma qualificagdo em tipos
especificos de aeronaves, motores ou sistemas. Poderd ser concedida uma
qualificagio por grupo, incluindo todas as aeronaves, os motores ou sistemas
incluidos no grupo especificado aqui ou uma qualificagio em série, limitando a
licenga a certas aeronaves ou motores ou sistemas. Todas as limitagdes serdo
averbadas na licenga.
(3) De modo a que todos os privilégios sejam exercidos correctamente, os titulares
de licengas devem assegurar que estdo a par de todas as informagdes pertinentes e
correntes, relativas a aeronavegabilidade de uma determinada aeronave, um motor
ou um sistema que sera submetido 4 manutengdo ou outros trabalhos. Os grupos
atribuidos a cada uma das categorias especificadas na clausula (1) deste nimero
sdo:
(i) Categoria A

Grupo | - Aeronaves de metal, tela ¢ aeronaves ndo pressurizadas, com trem de

aterragem fixo e néo dotadas de sisternas hidraulicos ou pneurnaticos movidos a

energia.

Grupo 2 - Aeronaves ndo pressurizadas com um MTWA (peso maximo total

autorizado) ndo superior a 5.700 kg, porém dotadas de sistemas hidraulicos ou

pneumaticos movidos a energia ou trem de aterragem retractil.

Grupo 3 - Aeronaves ndo pressurizadas com um MTWA superior 2 5.700 kg ¢

dotadas de sistemas hidraulicos ou pneumaticos movidos a energia ou trem de

aterragem retractil. Aeronaves pressurizadas nao complexas com um MTWA
ndo superior a 5.700 kg.

Grupo 4 - Aeronaves movidas a turbinas e/ou aeronaves pressurizadas
complexas.

Grupo 5 - Outras categorias de aeronaves construidas em madeira ou sistema
tbular, cobertas de tecido ou contraplacado.

Grupo 6 - Aeronaves movidas a rotor.

Grupo 7 - Aeronaves de plastico de fibra reforgada.
Grupo 8 - Dirigiveis.

Nestes termos:

(A) Poderio ser concedidas qualificagbes em grupo ou série relativamente a
acronaves pertencentes aos Grupos 1, 2 ou 5.

(B) Poderdo ser concedidas qualificagbes em série relativamente a aeronaves
pertencentes aos Grupos 3, 4, 6, 7 ou 8.

(C) Os requisitos relativos aos Grupos 7 e 8 serdo facultados, a pedido, pela
Autoridade de Aviagdo Civil de Macau.

(ii) Categoria C

Grupo 1 - Aeronaves com motores de pistdo com 500 b.h.p. ou menos.

Grupo 2 - Motores de pistdo instalados em aeronaves movidas a rotor.

Grupo 3 - Motores de pistao com mais de 500 b.h.p. instalados em aeroplanos.
Grupo 4 - Aeroplanos com grupos motopropulsores turbojacto ¢ “turbofan”.

Grupo 5 - Grupos motopropulsores a turbina instalados em aeronaves movidas a
rotor.

Grupo 6 - Grupos motopropulsores turbohélice.

Grupo 7 - Grupos motopropulsores “propfan”.
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Nestes termos:

(A) Poderdo ser concedidas qualificagdes em grupo ou série relativamente 2
acronaves pertencentes aos Grupos 1 ou 2.

(B) Poderio ser concedidas qualificagSes em série relativamente a aeronaves
pertencentes aos Grupos 3,4, 5, 6 ou 7.

(C) Os requisitos relativos ao Grupo 7 serdo facultados, a pedido, pela
Autoridade de Aviagao Civil de Macau.

(iii) Categoria E
Grupo 1 - Aeronaves ndo pressurizadas ou aeronaves ndo complexas movidas a
rotor. aeronaves pressurizadas ndo complexas com um MTWA ndo superior a

5.700 kg.

Grupo 2 - Aeronaves pressurizadas complexas e/ou aeronaves turbohélice.
Aeronaves complexas movidas a rotor.

Grupo 3 - Aeronaves turbojacto, “turbofan” e “propfan”.
Nestes termos:

(A) Poderdo ser concedidas qualificagdes em grupo ou série relativamente a
aeronaves pertencentes aos Grupos 1 ou 2.

(B) Poderao ser concedidas qualificagdes em série relativamente a aeronaves
pertencentes ao Grupo 3.

(iv) Categona 1
Grupo 1 - Aeronaves ndo pressurizadas ou aeronaves ndo complexas movidas a
rotor. Aeronaves pressurizadas nio complexas com um MTWA ndo superior a

5.700 kg.

Grupo 2 - Aeronaves complexas pressurizadas e/ou aeronaves turbohélice.
Aceronaves complexas movidas a rotor.

Grupo 3 - Aeronaves turbojacto, “turbofan” e “propfan”.
Nestes termos:

(A) Poderdio ser concedidas qualificagBes em grupo ou série relativamente a
aeronaves pertencentes aos Grupos 1 ou 2.

(B) Poderdo ser concedidas qualificagbes em série relativamente a aeronaves
pertencentes ao Grupo 3.

(v) CategoriaR

Grupo 1 - Sistemas de comunicagdo, incluindo sistemas HF, VHF, Selcal ¢
Satcom e transmissores localizadores de emergéncia.

Grupo 2 - Sistemas audio, incluindo intercomunicagio, audioamplificadores e
redes distribuidoras, equipamento altifalante da cabine de passageiros e de
diversdo, e gravadores de voz do cockpit.

Grupo 3 - Sistemas de navegagdo, incluindo sistemas ADF, VOR, localizadores,
de guiamento vertical e radiofarol.

Grupo 4 - Sistemas de navegagdo FM e radio hiperbélicos, incluindo sistemas
Doppler, Loran e Omega/VLF.

Grupo 5 - Sistemas primdrios de radar, incluindo sistemas de radar
meteoroldgico e radio altimetro.

Grupo 6 - Sistemas de radar secundarios, incluindo sistemas DME e ATC
transponder.

Nota: MTWA significa “peso total méximo autorizado” como definido neste
Regulamento.

(4} A tabela aprovada pela Autoridade de Aviagio Civil de Macau aplicavel a cada
um dos grupos e categorias que constituem o objecto deste nGmero serd
especificada separadamente como parte dos requisitos de aeronavegabilidade de
Macau.

(Ntimero 63(2))

18. A Autoridade de Aviagdo Civil de Macau exige que, para que seja concedida a
qualifica¢do mencionada na cldusula (a), o titular de uma licenga de controlador de
traifego aéreo prove preencher os seguintes requisitos relativamente aps
conhecimentos, experiéncia e pericia:

(1) Conhecimentos

O requerente dard provas 4 Autoridade de Aviago Civil de Macau sobre os seus
conhecimentos relativamente a:

(a) regras locais do Aeroporto Intemacional de Macau;

(b) infra-estruturas de navegagdo aérea numa drea circular com um raio de 25
mithas nauticas, medidas a partir do centro do aerédromo;

(c) identificagio de abreviagdes e outras informagdes pertinentes relativas a
boletins meteorologicos e efeitos de caracteristicas climaticas locais
significativas, no Aeroporto e 4 sua volta,

(d) caracteristicas do trifego aéreo local;

() procedimentos de coordenagdo entre a unidade de controlo de aerédromo e as
diversas unidades de servigos de trafego aéreo, conforme seja apropriado; da
geografia local e dos marcos salientes;

(f) procedimentos locais para a realizagdo e utilizagdo das observagdes de alcance
visual da pista, conforme seja apropriado;’e

(g) procedimentos locais de alerta dos diversos servigos de emergéncia.
(2) Experiéncia
O requerente devera:

(a) Ter completado com sucesso um curso de formagdo aprovado, e servido,
satisfatoriamente, sob as ordens de um controlador de aerédromo qualificado por
um periodo n3o inferior 2 um més durante os doze meses imediatamente
anteriores a apresentagdo do pedido.

(b) caso ndo seja realizado um curso de formagio aprovado, o periodo de servigo
sob as ordens de um coatrolador de aerddrome qualificado ndo sera inferior a seis
meses durante os doze meses imediatamente antecedentes ao pedido; ou

(c) caso o requerente j& possua uma licenga de controlador de trafego aéreo da
qual conste uma qualificacdo em controle de aproximagao ou de area, o periodo
de servigo sob as ordens de um controlador de aerédromo qualificado nio sera
inferior a um més.

(3) Pericia

O requerente devera ter demonstrado que € capaz de desempenhar as fungdes

relativas aos privilégios a conceder.
19. A qualificagdo em controlo de aerédromo relativa as licengas de controlador de
trafego aéreo emitidas pela Autoridade de Aviagdo Civil de Macau perdera a validade
quando o controlador de trafego aéreo tenha cessado de exercer os .privilégios da
qualificagdo por um periodo de seis meses. A qualificagdo permanecera invalida até
que o controlador tenha restabelecido a sua capacidade de exercer os privilégios da
referida qualificagdo.

Parte D - Privilégios dos titulares de licengas
Engenheiros de Manutengio de Aeronaves (Tipos I e IT)

20. Os engenheiros de manutengio de aeronaves licenciados em Macau tém, nos
termos das condiges da licenga, o privilégio de emitir os seguintes certificados:

(1) Engenheiros de Manuteng3o de Aeronaves - Categoria A (Aeronaves)
Relativamente a aeronaves (excluindo motores):

(a) certificados de revisio de manutengdio de acordo com os planos de
manuteng3o aprovados nos termos deste Regulamento;

(b) certificados de aptidio para servi¢o relativos a inspecgdes, reparagdes,
substitui¢Ses e modificagGes aprovadas nos termos deste Regulamento; ¢

(c) certificados de aptiddo para voo relativamente a aeronaves nos termos das
“Condigdes A" estabelecidas no Apéndice 2°.

17. A Autoridade de Aviagdo Civil de Macau exige que a seguinte qualificagdo possa
ser incluida nas licengas de controlador de trafego aéreo emitidas em Macau (que nio
licengas de controlador de trifego aéreo estudante), concedidas nos termos do nimero
63 deste Regulamento e de acordo com as disposigbes deste Regulamento e da
licenga:

(a) Qualificagdo em Controlo de Aerodromo

(2) Engenheiros de Manutengdo de Aeronaves - Categoria C (Motores)
Relativamente a motores:

(a) certificados de revisio de manutengdo de acordo com os planos de
manutengdo aprovados nos termos deste Regulamento;
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(b) certificados de aptiddo para servigo relativamente a inspecgdes, reparagdes,
substituigdes e modificagbes aprovadas nos termos deste Regulamento; e

(c) certificados de aptiddo para voo relativamente a motores de aeronaves nos
termos das “Condi¢des A” estabelecidas no Apéndice 2°.

(3) Engenheiros de Manutengdo de Aeronaves - Categoria E (Instalagdes
Eléctricas)

Relativamente a instalagGes eléctricas:

(a) certificados de revisdo de manutengdo de acordo com os planos de
manutengdo aprovados nos termos deste Regulamento; e

(b) certificados de aptiddo para servigo relativamente a inspecgdes, reparagdes.
substitui¢des e modificagdes aprovadas nos termos deste Regulamento.

(4) Engenheiros de Manutengfo de Aeronaves - Categoria | (Instalagdes de
Instrumentos)

Relativamente a instala¢des de instrumentos:

(a) certificados de revisdo de manutengdo de acordo com os planos de
manutengio aprovados nos termos deste Regulamento; e

(b) certificados de aptidio para servigo relativamente a inspecgdes, reparagdes,
substituigoes e modificagdes aprovadas nos termos deste Regulamento.

(5) Engenheiros de Manutengio de Aeronaves - Categoria R (Sisternas Radio)
Relativamente a esti;8es de radio de aeronaves:

(a) certificados de revisio de manutengdo de acordo com os planos de
manutengio aprovados nos termos deste Regulamento; e

(b) certificados de aptiddo para servigo relativamente a inspec¢des, reparagdes,
substituigdes e modifica¢Ses aprovadas nos termos deste Regulamento.

21. Os privilégios dos titulares de licengas de manutengdo de acronaves apenas serdo
exercidos:

(a) relativamente as aeronaves inscritas na licenga na sua totalidade,
especificamente ou em categorias amplas; ou

(b) relativamente a células e grupos motopropulsores e sistemas ou componentes
de aeronaves inscritos na licenga. especificamente ou em categorias amplas;
e/ou

(c) relativamente aos sistemas de aviénica ou componentes de aeronaves
inscritos na licenga, especificamente ou em categorias ampias; e

(d) desde que o titular se tenha familiarizado com toda a informagdo pertinente e
corrente relativa & manutengdo ¢ a aeronavegabilidade do tipo especifico de
aeronave para a qual o titular assina o certificado de aptidao para servigo ou as
células, grupos motopropulsores, componentes de aeronaves, sistemas de
aeronaves € sistemas ou componentes de avidnica de aeronaves cuja
aeronavegabilidade ¢ certificada pelo titular.

Oficial de Operagées de Voo

22. Os privilégios dos titulares de licengas de oficial de operagdes de voo consistem
no direito de servir, nessa capacidade, como responsavel por qualquer area
relativamente a qual pode desempenhar as suas fungdes ¢ dar provas a Autoridade de
Aviagdo Civil de Macau relativamente aos requisitos de concessao ou manutengio da
licenga.

Operador de Esta¢do Aerondutica

23. Os privilégios dos titulares de licengas de operador de estagdo aeronautica
consistem em desempenhar fungdes de operador numa estagdo de radio aerondutica,
desde que se tenha familiarizado com toda a informagdo pertinente e corrente
respeitante aos tipos de equipamento e procedimentos de operagdo utilizados na
estagdo aeronautica em questio. Quando tiverem sido também estabelecidos os
conhecimentos ¢ a pericia do requerente relativamente a radiotelegrafia, a Autoridade
de Aviagao Civil de Macau visara a licenga para fins de operagdo do equipamento de
radiotelegrafia. O titular da licenga assim visada podera operar equipamentos quer de
radiotelegrafia, quer de radioteiefonia, em estagées acronauticas.

Controladores de Trdfego Aéreo

24. Os privilégios dos titulares de licengas de controlador de trafego aéreo que
incluam a respectiva qualificagio em controlo de aerodromo emitida pela Autoridade
de Aviagdo Civil de' Macau terdo por efeito habilitar o titular da licenca a prestar
servicos de controlo de trafego aéreo no Aeroporto Internacional de Macau (porém
ndo com os tipos de equipamento de radar para os quais é exigida uma qualificagio
em controlo de radar) a aeronaves que se encontrem na area de manobra ou na placa
do Aeroporto Internacional de Macau ou que sobrevoem as vizinhangas dessa zona de
trafego de aerédromo por referéncia visual a superficie.

APENDICE 5°
(Nimeros 10(2) e 12(2))
EQUIPAMENTO DE AERONAVES

1. Todas as acronaves registadas em Macau serdo equipadas, sempre que voem nas
circunstancias especificadas na primeira coluna da Tabela estabelecida no ntmero 4,
com equipamento adequado, e para efeitos deste ntmero, “equipamento adequado ™
significard os elencos de equipamentos respectivamente indicada naquela Tabela:
Nestes termos, se a aeronave estiver a voar numa situagio que consiste numa
combinacdo daquelas circunstincias, nio serd exigido que o elenco de equipamentos
seja duplicado.

2. O equipamento transportado numa aeronave, considerado necessario para a sua
acronavegabilidade, serd tido em conta na verificag@o do cumprimento deste Apéndice

relativamente a acronave em questio.

3. Nao sera exigido que os seguintes equipamentos pertengam ao tipo aprovado pela
Autoridade de Aviagdo Civil de Macau:

(i) O equipamento referido no Elenco A (it).

(ii) Equipamento e Manual de Primeiros Socorros referidos no Elenco B.
(ii1) Relogios referidos no Elenco F.

(iv) Lanternas referidas nos Elencos G, He J.

(v) Apitos referidos no Elenco H.

(vi) Ancoras maritimas como referido nos Elencos I e J.

(vii) Equipamentos utilizados para amarrar, ancorar e manobrar aeronaves na agua,
referidos no Elenco I.

(viii) Remos referidos no Elenco J.
(ix) Alimentos ¢ 4gua como referido nos Elencos J, Te W.
(x) Foguetes lurninosos referidos no Elenco I.

(xi) Fogareiros, utensilios de cozinha, pas para neve, serras para gelo, sacos de
dormir e fatos arcticos referidos no Elenco T.

(xit) Equipamento de Primeiros Socorros referidos nos Elencos J, T e W.
(xiii) Megafones referidos no Elenco V.

TABELA

LAeronave e circunstancias do voo

Elenco de equipamentos exigidos ]

(1) Aeronaves que voam para fins de transporte

publico:
(a) & noite A.CeD
(b) segundo as Regras de Voo por Instrumentos
(i) fora do espago aéreo controlado AeD
(ii) dentro do espago aéreo controlado A, E com E (iv) duplicado e F
(c) a0 realizar manobras acrobaticas AeM
(d) em qualquer outro voo A

(2) Aeronaves que voam para fins de transporte
publico:

(a) segundo as Regras de Voo por Instrumentos:
(i) no caso de aeronaves cujo peso total A, B, E com E (iv) duplicado e F
maximo autorizado excede 1.150 kg.
(ii) no caso de aeronaves cujo peso total
méximo autorizado nio excede 1.150 kg.:
(aa) fora do espago aéreo controlado A.B, DeF (i) apenas
(bb) dentro do espago aéreo controlado A, B, E com E (iv) duplicado e F

(b) a noite:

(i) no caso de aeronaves cujo peso total A, B, C, E com E (iv) duplicado,
maximo autorizado excede 1.150 kg FeG

(ii) no caso de acronaves cujo peso total A, B,C,DcomF (i) apenase G
maximo autorizado ndo excede 1.150 kg

(iii) no caso de aeroplanos turbo-jacto BB (i) e BB (ii)

utilizados para transporte de passageiros e cujo

peso total maximo autorizado excede 22.700

kg.

(iv) no caso de aeroplanos cujo peso total BB (i) e BB (ii)

maximo autorizado excede 5.700 kg, utilizados

para transporte de passageiros, e que

correspondem a um tipo que, na opinido da

Autoridade de Aviagdo Civil de Macau, €
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idéntico em todos os aspectos relativos aos
equipamentos de evacuagio a um aeroplano

para o qual foi anteriormente requerido um
Certificado de Aeronavegabilidade.

(v) no caso de aeroplanos utilizados para BB (i)
transporte de passageiros ¢ que, nos termos do
respectivo Certificado de Aecronavegabilidade

em vigor, podem transportar mais de 19
pessoas com mais de 3 anos de idade.

[Aeronaves ¢ circunstincias do voo

Elenco de equipamentos exigidos |

() quando voam sobre a agua para além da A, B, D, F (i) apenase H
distancia de planagem da terra
(d) em todos os voos nos quais ¢ razoavelmente A,B,D,F, (i) apenase H
possivel que, caso uma emergéncia ocorra durante
a descolagem ou a aterragem no destino previsto
ou em qualquer destino alternante provével, a
aeronave seja forgada a amarar.
(e) quando voam sobre a dgua:
(i) sempre o peso ¢ a performance de um A,B,D,F (I)apenas,Hel
aeroplano sejam tais que, com uma das suas
unidades de propulsio inoperativas e com a/as
demais unidades de propulsio a funcionar
dentro das condigBes de propulsio continuas
maximas especificadas no Certificado de
Aeronavegabilidade, na tabela de performance
ou no manual de voo relativo ao aeroplano,
emitidos ou tornados validos pela Autoridade
de Aviagio civil de Macau, possibilitem atingir
um gradiente de ascensio de pelo menos 1 em
200 a altitude de 5.000 pés na Atmosfera
Padrdo  Internacional  especificada  no
Certificado de  Aeronavegabilidade, ou
verificavel por referéncia ao mesmo, valido
para a aeronave, quando se encontre a mais de
400 milhas nauticas ou a mais de 90 minutos
de voo* do préximo aerddromo onde possa
realizar uma aterragem de emergéncia.

emergéncia, €é provavel que se encontrem
condigdes tropicais

(g) ao voarem a uma altitude superior a 49.000 X
pés

(r) em todos os voos de aeroplanos jacto-turbina Y

(s) em todos oS outros voos A, B,DeF (i) apenas

N.?33 — 16-8-1999
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Elenco dos equipamentos exigidos

(3) Todos os aeroplanos cujo peso total maximo

autorizado excede 5.700 kg
(a) operados por uma empresa de transporte
aéreo nos termos de um Certificado de
Aeronavegabilidade da  Categoria  de
Transporte (Passageiros) ou da Categoria de
Transporte (Carga); ou
(b) relativamente aos quais foi apresentado um P
pedido de emissdo do referido Certificado, que
nao foi retirado ou indeferido, ¢ que voam nos
termos das “Condigfes A” ou nos termos de
um Certificado de  Aeronavegabilidade
pertencente a Categoria Especial.

(4) Aeroplanos para os quais foi emitido um Z
Certificado de Aeronavegabilidade pertencente &
Categoria de Transporte (Passageiros) ou a
Categoria de Transporte (Carga), cujo peso total
maximo autorizado nio excede 5.700 kg, movidos
por duas ou mais motores a turbina e certificados
para o transporte de mais de 9 passageiros.

(5) Helicopteros para os quais foi emitido um AA
Certificado de Aeronavegabilidade pertencente a
Categoria de Transporte (Passageiros) ou a
Categoria de Transporte (Carga), cujo peso total
maximo autorizado excede 2.730 kg, ou que
estejam certificados para o transporte de mais de 9

(i1) relativamente a todas as outras aeronaves, A, B, D, F (i) apenas,HeJ passageiros.
quando se encontram a mais de 30 minutos de

voo* do referido aerédromo. . .
(6) Aeroplanos com motores de turbina cujo peso U

méximo total autorizado excede 15.000 kg ou que
estejam autorizados a transportar mais de 30
passageiros.

(f) em todos os voos que implicam manobras na A, B, D, F (i) apenas, H,I e J
agua

(g) quando voam a uma altura de 10.000 pés ou A, B, D, F (i) apenase K

rmais acima do nivel médio do mar (7) Todos os aeroplanos, quando operados sobre S

dreas terrestres  designadas pelo  Estado
competente como areas nas quais operagSes de
busca e salvamento seriam particularmente
dificeis.

(h) quando voam a altura de 25.000 pés ou mais CC
acima do nivel médio do mar.

Aeronave ¢ circunstincias do voo Elenco
exigidos
(i) em voos relativamente aos quais os boletins A, B, D, F (i) apenas e L.
meteorologicos existentes no aerédromo no
momento da partida indicam a probabilidade de
serem encontradas condigdes que propiciam a
formagdo de gelo

dos equipamcmoﬂ

5. Os elencos de equipamentos indicados na Tabela estabelecida no nimero. 4 serdo
os seguintes:

Elenco A.

(j) ao realizarem manobras acrobaticas A, B, D, F (i) apenas e M

(i) Fusiveis sobressalentes para todos os circuitos eléctricos cujos fusiveis
possam ser substituidos durante o voo, consistindo em 10% da quantidade de

em todos os voos nos quais a aeronave N - L .
x) q cada uma das qualificagdes ou 3 de cada qualificagic, consoante o maior.

transporta uma tripulagdo de voo composta de

mais de uma pessoa - e .
pe (ii) Mapas, cartas, cédigos e outros documentos e equipamentos de navegagio

necessarios, além do equipamento exigido nos termos do Regulamento para o

(1) em todos os voos de aeronaves a turbina-jacto, O . AT L .
Voo previsto da aeronave, incluindo qualquer desvio razoavelmente previsivel.

cujo peso total maximo autorizado excede 5.700
kg ou de aeronaves pressurizadas cujo peso total

mdximo autorizado excede 11.400 kg (iii) (a) Nos termos do elenco B (vi), um cinto de seguranga com uma tira

diagonal para os ombros ou um amés de seguranca em todos os aeroplanos,
helicopteros € giroplanos, para cada um dos assentos de pilotos e para cada

m) em todos os voos para fins de transporte eV . .
(m) P PO Q assento situado ao lado do assento do piloto.

publico de passageiros

(b) Nos termos do elenco B (vi), um cinto de seguranga com ou sem tira
diagonal para 0 ombros ou um arnés de seguranga para cada assento utilizado
(nZo se tratando de assentos referidos na alinea (a)).

(n) em todos os voos de aeronaves pressurizadas R

(0) quando voam sobre dreas substancialmente T
desabitadas onde, no caso de aterragens de
emergéncia, é provavel que se encontrem
condigdes polares

{c) Um dispositivo de seguranca para criangas de menos de dois anos, para
além do equipamento exigido na alinea (b), ligado a este.

(iv) Um extintor de incéndio portatil do tipo nio téxico para cada
compartimento isolado de passageiros e tripulagdo, um dos quais para utilizagio
pela tripulagdo de voo.

(p) quando voam sobre éreas substancialmente W
desabitadas onde, no caso de aterragens de

'Para efeitos desta Tabela, o tempo de voo ¢ calculado com base no pressuposto de que a aeronave voa
sem vento & velocidade especificada no Certificado de Aeronavegabilidade relevante como sendo a (v) Pelo menos um machado de arrombamento facilmente acessivel 4 tripulagao
velocidade que permite o cumprimento das regras que governam os vgos sobre a dgua. de voo.
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Elenco B.

(i) Equipamento de primeiros socorros de boa qualidade, em quantidade
suficiente, tendo em conta o nimero de pessoas a bordo da aeronave, incluindo
o0 seguinte:

Ligaduras em rolo, curativos triangulares, gaze absorvente, pensos adesivos,
compressas brancas absorventes, algodédo (ou curativos ao invés de compressas e
algodao), curativos para queimaduras, alfinetes de seguranga;

Ligaduras hemoestancantes ou torniguete, tesoura;

Medicamentos antisépticos, analgésicos e estimulantes; um manual de primeiros
SOCOITOS.

(ii) No caso de aeronaves com um peso total maximo superior a 5.700 kg,
utilizadas para o transporte publico de passageiros, o seguinte equipamento de
primeiros socorros para além do estabelecido no nimero. (i):

(a) Material para tratamento de pequenos ferimentos, incluindo queimaduras;
(b) Pomada oftalmolégica;

(c) Um vaporizador nasal descongestionante;

(d) Os seguintes medicamentos orais:

antiespasmddicos, estimulantes do sistema nervoso central, estimulantes
circulatérios, vaso-dilatadores corondrios, medicamentos contra diarreia,
anti-vomitos;

(e) Um tubo respiratario artificial em plastico;

(f) Bolsa insuflavel (Ambu-bag) para ressuscitamento (a ser utilizada com o
artigo (e) anterior):

(g) Talas insuflaveis,
(h) Um aparelho de tensdo arterial do tipo anerdide;
(1) Medicamentos injectaveis:

analgésicos, aintiestaminicos, estimulantes coronarios, corticoesterdides,
fluido de infusdo intravenoso, sedativos e tranquilizantes, estimulantes
uterinos ¢ agente vasoconstritor;

(3) Seringas descartaveis;
(k) Cédigo de sinalizag¢do visual ar-terra para utilizagdo dos sobreviventes.

(iii) No caso de aeronaves utilizadas para transporte publico de passageiros nas
quais, enquanto se encontram em terra, o beiral da porta destinada ao
desembarque de passageiros, quer ou ndo em situagdes de emergéncia:

(a) esteja a mais de 1,82m do sole quando o trem de aterragem se encontra
em posi¢ao normal para rolagem; ou

(b) estaria 2 mais de 1,82m do solo se o trem de aterragem ou qualquer parte
do mesmo desabasse, partisse ou ndo funcionasse,

equipamento prontamente disponivel para utilizagio em cada uma das
referidas portas, consistindo de um ou mais dispositivos que permitam aos
passageiros atingir o solo em seguranga em caso de emergéncia ocorrido
enquanto a aeronave se encontra em terra, e que possa ser facilmente
colocado em posi¢do de utilizagdo.

(iv) Para todas as aeronaves em voo, um amés de seguranga para cada assento
dos membros da tripulagdo de voo ao invés do cinto de seguranga referido no
elenco A. Se o peso total maximo autorizado da aeronave for superior a 2.730
kg, o amnés de seguranca devera incluir um dispositivo que segure
automaticamente o torso do ocupante no caso de aceleragdo rapida.

Nota: O amés de seguranga inclui cintas para os ombros e cinto de seguranga, que
podem ser utilizados independentemente.

(v) Se o comandante ndo puder, do seu assento, ver todos os assentos de
passageiros na aeronave, um dispositivo que indique aos passageiros que os
cintos de seguranga devem ser apertados.

(vi) No caso de aeronaves com um Certificado de Aeronavegabilidade em
primeira emissdo, um assento virado para a frente ou para tras (num raio de 15°
do eixo longitudinal da aeronave), equipado com um amnés de seguranga para
utilizagdo por cada assistente de bordo especificado no nimero. 18 (8) do
Regulamento.

Elenco C.

(1) Equipamento para exibir as luzes exigidas nas Regras do Ar e de Controlo de
Trifego Aéreo.

(it) Equipamento eléctrico, alimentado pela principal fonte de fornecimento de
energia na aeronave, para fornecer iluminagio suficiente de modo a que a
tripulagdo de voo possa desempenhar as suas fungdes de maneira correcta
durante o voo.

(iii) Salvo se a aeronave estiver equipada com radio, dispositivos para emitir os
sinais visuais especificados nas Regras do Ar e de Controlo de Trafego Aéreo
para indicar um pedido de permissio de aterragem.

Elenco D.

(i) (a) No caso de helicopteros ou giroplanos, um indicador de glissagem;
(b) no caso de qualquer outra aeronave:
(aa) um indicador de volta e um indicador de glissagem; ou

(bb) wm banco giroscopico ¢ um indicador de #ngulo de inclinagdo
longitudinal e um indicador de direcgdo giroscopico.

(il) Um altimetro de pressio sensivel ajustivel a mudangas na pressdo
barométrica.

(iii) Um indicador da velocidade do ar.

(iv) Uma bussola magnética.

Elenco E.

(i) (a) Para helicopteros ou giroplanos, um indicador de &ngulo de inclinagdo
longitudinal.

(b) Para qualquer outra aeronave, um indicador de volta e um indicador de
glissagem. Contudo, por op¢do do operador, qualquer aeronave podera ser
equipada com um banco giroscopico adicional e um indicador de dngulo de
inclinagao longitudinal em vez do indicador de volta.

(ii) Um banco giroscopico e um indicador de angulo de inclinagao longitudinal.
(ii1) Um indicador giroscdpico de direcgdo.

(iv) Um altimetro de pressdo sensivel ajustivel a mudangas na pressdo
barométrica.

(iv) Um gerador de emergéncia, independente do principal sistema gerador de
energia, capaz de fomecer energia e iluminar um banco giroscépico e um
indicador de passo por um periodo minimo de 30 minutos apés o colapso total
do principal sistema gerador de energia, em:

(a) aeronaves novas, equipadas com instrumentos eléctricos indicadores de
atitude, cujo peso total maximo autorizado seja superior a 5.700 kg, com um
Certificado de Aeronavegabilidade de Macau na Categoria de Transporte;

(b) aeronaves equipadas com instrumentos eléctricos indicadores de atitude,
certificadas na Categoria de Transporte para o transporte de mais de 19
pessoas com mais de 3 anos de idade; e

(c) aeronaves equipadas com instrumentos eléctricos indicadores de atitude,
com um peso total maximo autorizado superior a 15.900 kg.

(vi) Um sistema indicador da velocidade do ar, com meios para evitar avarias
devidas a condensagio ou gelo.

(vii) Uma bussola magnética.

Elenco F.

(i) Um relégio preciso que indique o tempo em horas, minutos e segundos.

(ii) Um dispositivo que indique se o fornecimento de energia aos instrumentos
giroscopicos € adequado.

(iii) Um indicador da taxa de ascens3o e descida.

(iv) Se o peso total maximo autorizado da aeronave for superior a 5.700 kg, um
dispositivo indicador da temperatura exterior do ar.

(v) Se o peso total maximo autorizado da aeronave for superior a 5.700 kg, 2
indicadores da velocidade do ar.

Elenco G.

(i) Luzes de aterragem consistindo em duas limpadas de filamentos individuais
ou uma lampada com duplos filamentos alimentados separadamente.

(ii) Um sistema eléctrico de iluminacio para fornecer iluminagdo a cada
compartimento de passageiros.

(iil) (@) Uma lanterna eléctrica para cada membro da tripulagfio da aeronave; ou
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(b) (A) uma lanterna eléctrica para cada membro da tripulagio de voo da
aeronave; e

(B) pelo menos uma lanterna eléctrica afixada perto de cada saida a
nivel do chio, destinada ao desembarque de passageiros, quer em
situagdes normais quer em situagdes de emergéncia. As lanternas
deverio:

(i) ser facilmente acessiveis a0 uso pela tripulagio da aeronaves a todo
momento; e

(ii) o seu total nio devera ser inferior a0 numero minimo de assistentes
de bordo cujo transporte ¢ exigido num compartimento de passageiros
completo.

(ili) No caso de aeronaves com um peso total méximo autorizado

superior a 5.700 kg, meios para controlar a existéncia ¢ a formagdo de
gelo sobre a aeronave,

Elenco H.
Para cada pessoa a bordo, um colete salva-vidas equipado com um apito ¢ uma
lantema & prova d’agua.
Assim, ndo necessitam de apito os coletes salva-vidas construidos e transportados
exclusivamente para uso de criangas com menos de 3 anos.
Elenco I.
(i) Equipamento adicional de flutagdo, capaz de suportar 1/5 das pessoas a
bordo, e conservados em local acessivel a partir do exterior da aeronave.
(ii) Foguetes para-quedas para langamento de sinais de perigo, capazes de
emitir, a partir da superficie da 4gua, os sinais pirotécnicos de perigo
especificados nas Regras do Ar e de Controlo de Trifego Aéreo.
(iti) Uma ancora maritima e outros equipamento necessirios para facilitar a

amarragio, a ancoragem e a manobra da aeronave na agua, adequados as
dimensdes, peso ¢ caracteristicas da mesma.

Elenco J.

(i) Balsas salva-vidas em niumero suficiente para acomodar todas as pessoas a
bordo da aeronave, com os seguintes equipamentos:

(a) mejos para manter a flutuago;

(b) uma 4ncora maritima;

(c) cabos salva-vidas, e meios para ligar uma balsa a outra;
(d) remos ou outros meios de propulsio;

(e) meios para proteger os ocupantes das intempéries;

(f) uma lanterna 2 prova d’agua;

(g) sinais pirotécnicos de perigo do tipo maritimo;

(h) meios para tornar potavel a dgua do mar;

(i) para cada 4 ou fracgdio de 4 pessoas previstas para transporte na balsa
salva-vidas:

(A) 100 gramas de pastilhas mascaveis de glucose; ¢

(B) um litro de dgua fresca em recipientes duraveis; nestes termos, sempre
que o transporte de dgua na quantidade referida anteriormente ndo seja
razoavelmente exequivel, poderd ser substituida pela maior quantidade de
4gua possivel nas circunstincias. Porém, a quantidade de 4dgua transportada
jamais deverd ser inferior aquela considerada suficiente para fornecer,
quando acrescentada a quantidade de 4gua fresca possivel de ser produzida
através da utilizag@io do equipamento especificado na letra (h) desta alinea,
1 litro de agua para cada 4 ou fracglio de 4 pessoas previstas para o
transporte na balsa salva-vidas; e

(j) equipamento de primeiros-socorros.

Os artigos (f) e (j) inclusive, estardo contidos num pacote guardado na balsa
salva-vidas.

(i) Um radio transmissor para cada 4 ou fracgio de 4 pessoas transportadas na
balsa salva-vidas.

Elenco K.
O abastecimento de oxigénio e o equipamento associado, necessarios para satisfazer
os requisitos estabelecidos nas Partes I e II deste Elenco. A duragfio, para efeitos
deste Elenco, sera:
(i) aquela calculada de acordo com o manual de operagdes antes do inicio do
voo, como o periodo ou periodos de tempo em que, segundo previsSes
razoaveis, a aeronave voard nas circunstincias do voo previsto, 2 uma altura na
qual sdo exigidos os referidos equipamentos. No célculo da durago, devera ser
tido em conta o seguinte:

(a) no caso de aeronaves pressurizadas, a possibilidade de despressurizagio
quando voar acima do nivel de voo 100;

(b) a possivel avaria de um ou mais motores da aeronave;
(c) limitagdes devidas a altitude de seguranga minima exigida;
(d) necessidades de combustivel; e

(e) a performance da aeronave; ou

(ii) o periodo ou periodos durante os quais a acronave é efectivamente operada
nas circunstincias especificadas nas Partes { ¢ [I, consoante o mais elevado.

PARTE I - Acronaves NZo-Pressurizadas
(i) Quando voam ao nivel de voo 100 ou inferior: Nada

(ii) Quando voam acima do nivel de voo 100 mas sem ultrapassar o nivel 120:

Abastecimento para Duragdo

(a) Membros da tripulagdo de voo Qualquer periodo durante o qual a aeronave
voe acima do nivel de voo 100

(b) Assistentes de bordo ¢ 10% dos Para qualquer periodo continuo superior a

passageiros 30 minutos durante o qual a aeronave voe
acima do nivel de voo 100 porém sem
ultrapassar o nivel de voo 120, a duragio
corresponderd ao periodo que ultrapassa os
trinta minutos.

(iii) Quando voam acima do nivel de voo 120:

Abastecimento para Duragdo

(a) Membros da tripulag3o de voo Qualquer periodo durante o qual a aeronave
voa acira do nivel de voo 120

(b) ‘Assistcntcs de bordo e todos os Qualquer periodo durante o qual a acronave
passageiros voa acima do nivel de voo 120

PARTE II - Acronaves Pressurizadas
(i) Quando voam ao nivel de voo 100 ou abaixo: Nada

(if) Quando voam acima do nivel de voo 100 porém sem ultrapassar o nivel de
voo 250t

Abastecimento para Duragdo

(a) Membros da tripulagdo de voo 30 minutos ou sempre que a altitude da
pressdo na cabine ultrapasse os 10.000 pés,
consoante o mais elevado.

(b) Assistentes de bordo ¢ 10% dos (A) 30 minutos sempre que a acronave seja

passageiros capaz de descer e continuar rumo 2o seu
destino como especificado em A seguinte,
ou sempre que a altitude da pressio na
cabine ultrapasse os 10.000 pés, consoante
0 mais elevado.
(B) Quando a acronave nio for capaz de
fazé-lo, sempre que a altitude da pressdo na
cabine for maior que 10.000 pés mas nio
ultrapasse os 12.000 pés.

(c) Assistentes de bordo ¢ todos os (A) Sempre que aeronave seja capaz de

passageiros descer e continuar rumo ao seu destino
como especificado em A seguinte, ndo ha
exigéneias além das especificadas em (i)
(B) (A) desta parte do presente Elenco.

(B) Sempre que a acronave nio seja capaz
de fazé-lo ¢ a altitude da pressdo na cabine
ultrapasse os 12.000 pés, a duragio
corresponderd ao periodo durante o qual a
altitude da pressdo na cabine ultrapassa 0s
12.000 pés ou 10 minutos, consoante o
mais elevado.
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(iii) Quando voam acima do nivel de voo 250:

Abastecimento para

Duragdo

(a) Membros da tripulagdo de voo

(b) Assistentes de bordo

(c) 10% dos passageiros

(d) 30% dos passageiros

(e) Todos os passageiros

2 horas ou sempre que a altitude da pressdo
na cabine ultrapasse os 10.000 pés,
consoante o mais elevado.

Sempre que a altitude da pressdo na cabine
ultrapasse os 10.000 pés e um
abastecimento portatil para 13 minutos

Sempre que a altitude da press3o na cabine
ultrapasse os 10.000 pés, mas ndo os
12.000 pés

Sempre que a altitude da pressdo na cabine
ultrapasse os 12.000 pés, mas ndo os
15.000 pés

Sempre que a altitude da pressdo na cabine
ultrapasse os 15.000 pés, a duragdo
corresponderd ao periodo durante o qual a
altitude da pressdo na cabine ultrapassa os
15.000 pés ou 10 minutos, consoante o
mais elevado

(f) 2% dos p tros ou dois p geiros,
consoante 0 mais elevado dos dois valores,
tratando-se de abastecimento de oxigénio

Sempre que, apoés a descompressio, a
altitude da pressdo na cabine ultrapasse os
8.000 pés

(1) aceleragdo lateral ou dngulo de glissagem;
(m) posi¢do de acerto do dngulo de inclinagdo longitudinal;

(n) coluna de controlo ou posi¢do da superficie de controlo do dngulo de
inclinag@o longitudinal;

(o) posigio do manche ou da superficie de controlo lateral; e

(p) posigdo do pedal do leme ou da superficie de controlo de guinada.

(ii) No caso de acroplanos com um Certificado de Aeronavegabilidade em
primeira emissdo (em Macau ou em outro lugar), um gravador de informagao de
voo capaz de gravar, por referéncia a uma escala de tempo, as seguintes
informacdes, para além do disposto no N (i):

() selecgdio dos traves aerodindmicos (groudspoiler/speedbrakes);
(b) temperatura exterior do ar ou temperatura total do ar;

(c) piloto automatico/ “autothrottle”™/ médulo e posi¢do de accionamento do
sistema de controlo de voo automatico.

(iii) No caso de aeroplanos com Certificados de Aeronavegabilidade em
primeira emissdo (em Macau ou em outro lugar), um gravador de informacio de
voo capaz de gravar, por referéncia a um escala de tempo, as seguintes
informagdes, para além do disposto nos nimeros (i) e (ii):

exigido para a prestagdo simultinea de
primeiro socorros a 2% ou a dois
passageiros, independentemente de onde
estejam sentados na acronave

A. A aeronave ¢ capaz de, quando ndo for possivel manter a pressurizagdo da
cabine, de acordo com os procedimentos de descida de emergéncia especificados
no manuais de voo relevantes e sem voar abaixo das altitudes consideradas
minimas para a seguran¢a do voo especificadas no manual de operagdes relativo a
aeronave, descer a0 nivel de voo 120 em cinco minutos e continuar aquele nivel ou
inferior até atingir o seu destino ou qualquer outro ponto onde seja possivel
efectuar uma aterragem segura.

Elenco L.

Equipamento para prevenir danos ao funcionamento dos comandos, aos meios de

propulsdio, as superficies de elevagdo, as janelas ou ao equipamento da aeronave,

pela formagdo de gelo, pondo em risco a seguranga da aeronave.

Elenco M.

Arneses de seguranga para todos os assentos utilizados.

Elenco N.

Um sisterna de intercomunicagio para todos os membros da tripulagdo de voo que

inclua microfones, mas ndo do tipo manual utilizado pelo piloto e pelo engenheiro

de voo (havendo-o).

Elenco O.

Um aparelho radar capaz de alertar o piloto-comandante e o co-piloto da aeronave da

existéncia de nuvens do tipo cumulo nimbus e outras condigdes meteorolégicas

potencialmente perigosas.

Elenco P.

(i) Um gravador de informagdo de voo capaz de gravar, com referéncia a uma
escala de tempo, a seguinte informagao:

(a) velocidade do ar indicada;

(b) altitude indicada;

(c) aceleragio vertical;

(d) rumo magnético;

(e) atitude de angulo de inclinagdo longitudinal;

(f) atitude de rotacdo;

(g) frequéncia de transmissio;

(h) propulsio de cada motor;

(i) posigao de cada inversor de propulsio;

(j) posigdo de controlo da flap do bordo de fuga ou do cockpit;

(k) posicdio de controlo da flap do bordo de ataque ou do cockpit;

(a) angulo de ataque;

(b) aceleragdo longitudinal;

(c) altitude radio;

(d) desvio da ladeira de descida;

(e) desvio do localizador;

(f) passagem do radiofarol;

(g) posigdo da alavanca do trem de aterragem;

(h) utilizagédo do sistema de aviso de proximidade do solo;
(1) posigdo do trem de aterragem ou do seleccionador de velocidades;
(j) cada sistema hidraulico (baixa pressio);

(k) alarme mestre do cockpit;

(1) para aeroplanos com sistema de controlo mecanico:

(A) posigdo da coluna de comando ou da superficie de controlo do angulo
de inclinagio longitudinal;

(B) posigdo do manche ou da superficie de controlo lateral;
(C) posigdo do pedal do leme ou da superficie de controlo de guinada.
(m) para aeroplanos com sistema de controlo n3o mecanico:

(A) posigdo da coluna de comando ou da superficie de controlo do Angulo
de inclinagdo longitudinal;

(B) posigdo do manche ou da superficie de controlo lateral;
(C) posigdo do pedal do leme ou da superficie de controlo de guinada; e

(n) se o equipamento existente no aeroplano for do tipo que permite gravar as
seguintes informagdes:

(A) seleccdo das frequéncias NAV 1 e 2;
(B)DME 1 e2;

(C) latitude e longitude;

(D) velocidade do solo;

(E) angulo de abatimento.

(iv) Um gravador de voz do cockpit aprovado, com 4 canais, capaz de gravar,
simultaneamente, as seguintes informagdes:

(a) todas as comunicagdes verbais transmitidas em qualquer microfone activo
na estagdo de voo normal do comandante e todos os sinais auditivos
seleccionados para os auscultadores ou o microfone do co-piloto;
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(b) todas as comunicagdes verbais transmitidas em microfones activos na
estagdo de voo normal do co-piloto ¢ todos os sinais auditivos seleccionados
para os auscultadores ou o microfone do co-piloto;

(c) todas as comunicagdes verbais transmitidas em microfones activos em
outras estagdes da tripulagdo de voo e todos os sinais auditivos seleccionados
nessa posi¢io.da tripulagdo; €

(d) todas as conversas mantidas no cockpit.

(v) Relativamente a aeroplanos cujo peso total méximo autorizado ndo
ultrapassa os 27.000 kg, um gravador de voz do cockpit com 4 canais como
especificado no ntmero (iv) e um gravador de informagio de voo capaz de
gravar, por referéncia a uma escala de tempo, as informagdes especificadas nos
nimeros (i) e (ii).

(vi) Relativamente a aeroplanos cujo peso total maximo autorizado ultrapassa os
27.000 kg, um gravador de voz do cockpit com 4 canais como especificado no
nimero (iv) e um gravador de informagio de voo capaz de gravar, por referéncia
a uma escala de tempo, as informagdes especificadas nos nimeros (i), (ii) € (iii).

(vii) O gravador de informagdo de voo e o gravador de voz do cockpit referidos
anteriormente:

(a) serdo capazes de reter a informagdo gravada durante pelo menos as
ultimas 25 horas e a ultima meia-hora, respectivamente, durante a sua
operagdo;

(b) serdo construidos de modo a que a gravagdo possa ser preservada no caso
de acidente com o aeroplano;

(c) estardo situados e instalados de acordo com os requisitos da Autoridade
de Aviagdo Civil de Macau; e

(d) estardo seguramente ligados a um dispositivo de localizagdo subaqudtica,
de activagdo automatica.

Elenco Q.

Sempre que 0 peso total maximo autorizado do aeroplano ultrapasse os 5.700 kg,
uma porta entre o compartimento da tripulagdo de voo e qualquer compartimento
adjacente ao qual os passageiros tenham acesso. A porta sera equipada com um
fecho ou uma manipulo que possa ser utilizado a partir do compartimento da
tripulagdo de voo.

Elenco R.

(i) (a) Relativamente a aeroplanos cujo peso total maximo autorizado ultrapassa
os 5.700 kg. equipamentos suficientes para proteger os olhos, o nariz e a boca
de todos os membros da tripulagdo de voo, exigidos nos termos do nimero
18, por um periodo ndo inferior a 15 minutos e, para além disso, sempre que
a tripulagdo minima exigida nos termos anteriores seja composta de mais de
um membro e ndo seja exigida a presenga de um assistente de bordo nos
termos do numero 18, equipamentos portateis suficientes para proteger os
olhos, o nariz ¢ a2 boca de um membro da tripulagio de voo por um periodo
ndo inferior a 15 minutos.

(b) Relativamente a aeroplanos cujo peso total maximo autorizado nio
ultrapassa os 5.7000 kg, o equipamento especificado no nimero (i) (a) deste
Elenco. No caso de aeroplanos limitados, em virtude do manual de operagdes
do operador, a voar ao nivel de voo 250 ou abaixo, ¢ capazes de descer
conforme especificado na letra A seguinte, o referido equipamento sera
suficiente para proteger apenas os olhos.

(ii) () Relativamente a aeroplanos cujo peso total maximo autorizado ultrapassa
0s 5.700 kg, equipamentos portateis para proteger os olhos, o nariz e a boca
de todos os assistentes de bordo, exigidos nos termos do ntmero 18, por um
periodo nio inferior a 15 minutos.

(b) Relativamente a aeroplanos cujo peso total maximo autorizado nio
ultrapassa os 5.700 kg, o equipamento especificado em (ii) (a) deste Elenco.
Este requisito ndo se aplicara a aeroplanos limitados, em virtude do manual
de operagdes do operador, a voar ao nivel de voo 250 ou abaixo, € capazes de
descer conforme especificado na letra A seguinte.

A. O aeroplano ¢ capaz de descer, de acordo com os procedimentos de
descida de emergéncia especificados no manual de voo relevante e sem
voar abaixo das altitudes de voo minimas consideradas seguras
especificadas no manual de operagdes relativo ao aeroplano, ao nivel de
voo 100, em 4 minutos e continuar aquele nivel de voo ou abaixo, até
atingir o destino previsto ou qualquer ponto onde possa efectuar uma
aterragem segura.

Elenco S.

(i) No minimo um equipamento radio de sobrevivéncia, operando em VHF, e
um gerador de energia auto suficiente capaz de ser operado longe do aeroplano
por pessoas ndo especializadas.

(ii) Dispositivos de sinalizagdo.

(iii) Equipamento salva-vidas, incluindo meios de preservagiio de vida.
Elenco T.

(i) 1 aparelho radiofarol de sobrevivéncia.

(ii) sinais pirotécnicos de perigo do tipo maritimo.

(iii) Para cada 4 ou frac¢do de 4 pessoas a bordo, 100 gramas de pastilhas
mascaveis de glucose.

(iv) Para cada 4 ou fracgdio de 4 pessoas a bordo, 1 litro de 4gua fresca em
recipientes duraveis.

(v) Equipamento de primeiros-socorros.

(vi) Para cada 75 ou fracgio de 75 pessoas a bordo, 1 fogareiro que possa ser
utilizado com combustivel de aeronaves.

(vii) 1 utensilio de cozinha, no qual possam ser derretidos neve ou gelo.
{viii) 2 pas de neve.
(ix) 2 serras de neve.

(x) Sacos de dormir individuais ou maltiplos, suficientes para serem utilizados
por um tergo de todas as pessoas a bordo.

(xi} 1 facto arctico para cada membro da tripulagio da acronave.

Elenco U.

Um sistema de alerta de proximidade do solo capaz de transmitir automaticamente,
a tripulacio de voo, um aviso antecipado e distinto quando o aeroplano se encontra
em proximidade potencialmente perigosa da superficie da terra.

Elenco V.

(i) Sempre que, de acordo com o Certificado de Aeronavegabilidade, a aeronave
possa wransportar mais de 19 e menos de 100 passageiros, um megafone portatil
a bateria, capaz de transmitir instrugdes a todas as pessoas no compartimento de
passageiros e facilmente acessivel a todos os membros da tripulagio.

(it) Sempre que, de acordo com o Certificado de Aeronavegabilidade, a
aeronave possa transportar mais de 99 e menos de 200 passageiros, dois
megafones portdteis a bateria capazes, em conjunto, de transmitir instrudes a
todas as pessoas no compartimento de passageiros e facilmente acessivel a todos
os membros da tripulagio.

(ili) Sempre que, de acordo com o Certificado de Aeronavegabilidade, a
aeronave possa transportar mais de 199 passageiros. trés megafones portateis a
bateria capazes, em conjunto, de transmitir instrugdes a todas as pessoas no
compartimento de passageiros e facilmente acessivel a todos os membros da
tripulagdo.

(iv) Sempre que, de acordo com o Certificado de Aeronavegabilidade, o
aeroplano possa transportar mais de 19 passageiros:

(2) um sistema altifalante; e

(b) um sistema de intercomunicagdo destinado a comunicagio entre os
membros da tripulagio de voo e os assistentes de bordo.

Escala W.
(i) Um aparelho radiofarol de sobrevivéncia
(ii) Sinais pirotécnicos de perigo do tipo maritimo.

(iii) Para cada 4 ou fracgdo de 4 pessoas a bordo, 100 gramas de pastilhas
mascaveis de glucose.

(iv) Para cada 4 ou frac¢io de 4 pessoas a bordo, 1 litro de agua fresca em
recipientes duraveis.

(v) Equipamento de primeiros-socorros.
Elenco X.

Equipamento de detecgdo de radiagdo césmica calibrado em milirems por hora e
capaz de indicar a acgdo e os niveis de alerta do nivel de dose de radiagzo:

Nestes termos, ndo sera exigido que a aeronave transporte o referido equipamento

se, antes da descolagem, for constatado que ¢ equipamento se encontra inoperativo
¢ a sua reparagio ou substituicdo no aerédromo de partida nio forem
razoavelmente exequiveis, € a previsio da radiagdo 2 disposigio do comandante da
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acronave indique a improbabilidade de a aeronave encontrar condigdes de
radioactividade perigosas na rota prevista ou em qualquer desvio planeado.

Elenco Y.

Sempre que os limites de velocidade do aeroplano sejam expressos em niimeros de
Mach, um indicador do niimero de Mach.

Elenco Z.

(i) Um gravador de informagéo de voo capaz de gravar, por referéncia a uma
escala de tempo, as seguintes informagdes:

(a) velocidade do ar indicada;

(b) altitude indicada;

(c) acelerago vertical;

(d) rumo magnético;

(e) atitude do angulo de inclinagdo longitudinal;

(f) atitude de rotagio;

(g) frequéncia de transmisséo;

(h) propulso de cada motor;

(i) posigdo de cada inversor de propulsio;

(j) posigdo de controlo da flap do bordo de fuga ou da flap do cockpit;
(k) posigao de controlo da flap do bordo de ataque ¢ da flap do cockpit;
(1) selecgdo dos tavdes aerodindmicos (groudspoiler/speedbrake);

(m) temperatura exterior do ar ou temperatura total do ar;

(n) Piloto automatico/ “autothrottle™ modulo e posi¢io de accionamento do
sistema de controlo de voo automatico.

(ii) Um gravador de voz do cockpit aprovado, com 4 canais, capaz de gravar,
simultaneamente, as seguintes informagdes:

(a) todas as comunicagdes verbais transmitidas em qualquer microfone activo
na estagio de voo normal do comandante e todos os sinais auditivos
seleccionados para os auscultadores ou o microfone do co-piloto;

(b) todas as comunicagdes verbais transmitidas em microfones activos na
estagdo de voo normal do co-piloto e todos os sinais auditivos seleccionados
para os auscultadores ou o microfone do co-piloto;

(¢) todas as comunicagdes verbais transmitidas em microfones activos em
outras estagdes da tripulagdo de voo e todos os sinais auditivos seleccionados
nessa posigdo da tripulagdo; e

(d) todas as conversas mantidas no cockpit.

(iit) O gravador de informagdo de voo e o gravador de voz do cockpit referidos
anteriormente:

(a) serdo capazes de reter a informagéo gravada durante pelo menos a tltima
meia-hora da sua operagéo;

(b) serdo construidos de modo a que o registo possa ser preservado no caso
de acidente com o aeroplano;

(¢) estardo situados e instalados de acordo com os requisitos da Autoridade
de Aviagdo Civil de Macau; e

() atitude de rotagéo;

(g) frequéncia de transmissio;

(h) propulsdo de cada motor;

(i) velocidade do rotor principal;

(j) cada sistema hidraulico (baixa pressdo);

(k) temperatura exterior do ar ou temperatura total do ar;

(1) Piloto automatico/ “autothrottle”/ médulo e posigiio de accionamento do
sistema de controlo de voo automético;

(m) posigéo de accionamento do sistemna de aumento de estabilidade;

(n) para helicépteros com sistema de controlo convencional: input do piloto e
posi¢do da superficic de controlo do passo colectivo, passo ciclico
longitudinal, passo ciclico lateral e pedal do rotor da cauda.

(o) para helicépteros com sistema de controlo ndo mecanico: input do piloto
e posigio da superficie de controlo do passo colectivo, passo ciclico
longitudinal, passo ciclico lateral e pedal do rotor da cauda.

(p) pressdo do 6leo na principal caixa de velocidades;

(q) temperatura do oleo na principal caixa de velocidades;

(r) aceleragdo ou taxa de guinada;

(s) “'sling load force™;

(t) aceleragio longitudinal;

(u) aceleragéo lateral;

(v) altitude radio;

(w) desvio da ladeira de descida;

(x) desvio do localizador;

(y) passagem do radiofarol;

(z) posigdo do seleccionador do trem de aterragem ou de marcha,

(za) alarme mestre do cockpit; e

(zb) sempre que o equipamento existente no helicoptero seja do tipo que
permite gravar as seguintes informagdes: selecgdo de frequéncia NAV 1e 2,
distdncia DME 1 e 2, latitude/longitude, velocidade do solo e angulo de
abatimento.

(ii) Um gravador de voz do cockpit aprovado, com 4 canais, capaz de gravar,
simultaneamente, as seguintes informagdes:

(a) todas as comunicag¢des verbais transmitidas em qualquer microfone activo
na estacdo de voo normal do comandante e todos os sinais auditivos
seleccionados para os auscultadores ou o microfone do comandante;

(b) todas as comunicagdes verbais transmitidas em microfones activos na
esta¢do de voo normal do co-piloto e todos os sinais auditivos seleccionados
para os auscultadores ou o microfone do co-piloto;

(c) todas as comunicagdes verbais transmitidas em microfones activos em
outras estagdes da tripulagio de voo e todos os sinais auditivos seleccionados

nessa estagio da tripulagdo; €

(d) todas as conversas mantidas no cockpit.

(d) estardo seguramente ligados a um dispositivo de localizago subaquatica,
de activagdo automdtica.

Elenco AA.

(i) Um gravador de informagio de voo capaz de gravar, por referéncia a uma
escala de tempo, as seguintes informagdes:

(a) velocidade do ar indicada;
(b) altitude indicada;

(c) aceleragdo vertical;

(d) rumo magnético;

(e) atitude do angulo de inclinagdo longitudinal;

Para helicopteros ndo equipados com gravador de informagdio de voo, serd
registada pelo menos a velocidade do rotor principal, numa faixa do gravador de
voz do cockpit.

(iii) Relativamente a helicopteros cujo peso maximo total autorizado nio
ultrapassa os 7.000 kg, um gravador de voz do cockpit com 4 canais,
especificado no niimero (i).

(iv) Relativamente a helicopteros cujo peso maximo total autorizado ultrapassa
os 7.000 kg, um gravador de voz do cockpit com 4 canais, especificado no
nimero (ii) e um gravador de informagdo de voo capaz de gravar, por referéncia
auma escala de tempo, as informagdes especificadas no numero (i).

(v) O gravador de informagdo de voo e o gravador de voz do cockpit referidos
anteriormente:

(a) serdo capazes de reter a informagio gravada durante pelo menos as
tltimas 10 horas e a Gltima meia-hora, respectivamente, da sua operagio;
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(b) serdo construidos de modo a que a gravag@o possa ser preservada no caso
de acidente com o helicdptero;

(c) estardo situados e instalados de acordo com os requisitos da Autoridade
de Aviagdo Civil de Macau; e

(d) estario seguramente ligados a um dispositivo subaquatico de localizaggo,
de activag@o automatica.

Elenco BB.
(i) Um sistema de iluminagdo de emergéncia capaz de fornecer, nos
compartimentos de passageiros, iluminagao suficiente para facilitar a evacuagio
da aeronave nio obstante o colapso dos sistemas de iluminagdo especificados no

ntimero (ii) do Elenco G.

(ii) Um sistema de iluminagdo de emergéncia para fornecer iluminagio no
exterior da aeronave, suficiente para facilitar a evacuagio da mesma.

Elenco CC.
(i) Mascaras de oxigénio faceis de aplicar, capazes de fornecer oxigénio
prontamente em caso de necessidade ao posto de trabalho de cada membro da

tripulagdo de voo.

(ii) Um dispositivo capaz de transmitir um aviso positivo ao piloto
relativamente a qualquer perda perigosa de pressurizagéo.

APENDICE 6°
(Nimero 13}
EQUIPAMENTO RADIO A TRANSPORTAR NA AERONAVE
1. Todas as aeronaves serdo equipadas, sempre que voem nas circunstincias
especificadas na primeira coluna da Tabela estabelecida no namero 2, com os
equipamentos respectivamente indicados na mesma:
Nestes termos, sempre que a aeronave esteja a voar numa combinagdo dessas

circunstincias, nio sera exigido que, em virtude desse facto, os equipamentos sejam
duplicados.

8]

Aeronave e Circunstancias de Voo Elenco de Equipamentos Exigidos

A | B C D E F G
(b) com um peso total maximo| A B
autorizado superior a 2.300 kg, sempre
que voem para fins de transporte piblico
segundo as Regras de Voo Visual

(¢) com um peso total méximo
autorizado n3o superior a 2.300 kg,
sempre que voem para fins de transporte
piblico segundo as Regras de Voo
Visual:

(i) sobre uma rota na qual a| A B
navegagdo ndo seja  efectuada
unicamente por referéncia visual a
marcas no terreno

(ii) sobre a agua, para além da| A
distincia de planagem de qualquer
terra

Aeronave e circunstdncias de voo Elenco dos equipamentos exigidos

A B C D E F G

(1) Todas as acronaves em Macau

(a) sempre que voem segundo as Regras de | A B
Voo por Instrumentos em espago aéreo
controlado

(b) sempre que as Regras do Ar ¢ de| A* | B* E*
Controlo de Trafego Aéreo exijam o
cumprimento total ou parcial das Regras de
Voo por Instrumentos em Condigdes de
Meteorolégicas Visuais

{c) sempre que voem em espagos aéreos| A*
nos quais sio impostas regras especiais
relativamente 2 um acrédromo especifico,
exigindo radiocomunicagio de duas vias
com o aerédromo

(d) sempre que efectuem aproximagdes de F*
aterragem em aerddromos notificados para
efeitos desta alinea

(2) Todas as acronaves em Macau, sempre | A* | B* E* G*
que voem acima do nivel de voo 100 em
espago aéreo controlado ¢ em qualquer
espago aéreo que possa ser notificado para
cfeitos desta alinea

(3) Todas as aeronaves registadas em
Macau:

(a) sempre que voem para fins de
transporte pitblico segundo as Regras de
voo por Instrumentos:

(i) quando efectuam uma aproximagio| A B C D
de aterragem

(i) em todas as outras ocasides A B C

3. Os elencos de equipamentos rédio indicados na Tabela anterior serdo os seguintes:
Elenco A.

Equipamento radio capaz de manter comuhicagdes de duas vias com as estagdes de
radio aeronduticas apropriadas.

Elenco B.

Equipamento radio capaz de possibilitar que a aeronave seja navegada na rota
prevista, incluindo o equipamento eventualmente prescrito.

Elenco C.

Equipamento raddio capaz de receber das estagdes de radio aeronduticas os boletins
meteorolégicos relevantes para o voo previsto.

Elenco D.

Equipamento radio capaz de receber sinais de uma ou mais estagdes de radio
aeronduticas em terra de modo a que a aeronave possa ser guiada até a um ponto a
partir do qual possa ser efectuada uma aterragem visual no aerédromo no qual deve
aterrar.

Elenco E.

Equipamento rédio capaz de formecer uma indicagdo continua da distincia da
aeronave relativamente &s estagbes de radio aeronduticas apropriadas.

Elenco F.

Equipamento radio capaz de permitir que a acronave efectue uma aproximagio de
aterragem utilizando o Sistema de Aterragem por Instrumentos.

Elenco G.
O tipo de equipamento radio eventualmente notificado como sendo capaz de:
(a) responder a perguntas de unidades de radar secundarias na superficie;
(b) ser orientado para um aerédromo com as instrugdes eventualmente dadas a
aeronave pela unidade de controlo de trafego aéreo apropriada.
APENDICE 7°
(Numero 15)

CADERNETAS DE AERONAVE, MOTOR E HELICES

1. Cadernetas de Aeronaves
Os seguintes averbamentos deverdo constar da caderneta de aeronave:

(a) o nome do construtor, o tipo de aeronave, o nimero atribuido a aeronave
pelo construtor e a data de construgio;

(b) as marcas de nacionalidade ¢ de registo da aeronave;

(c) nome e enderego do operador da aeronave;

* Salvo se diversamente autorizado pela unidade de controlo de trafego aéreo apropriada reiativamente
a0 voo especifico ¢ desde que a aeronave cumpra as instrugdes que a unidade de controlo de trifego
aéreo possa dar num caso especifico.
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(d) data e duragio de cada voo ou, caso tenha sido realizado mais de um voo no
mesmo dia, 0 niimero de voos e a duragdo total dos voos naquele dia;

(e) pormenores sobre os trabalhos de manutengao efectuados na aeronave ou no
seu equipamento;

(f) pormenores sobre avarias ocorridas na aeronave ou em quaisquer
equipamentos transportados na mesma em virtude do Regulamento, ¢ das
medidas tomadas para reparar as avarias, incluindo uma referéncia aos
averbamentos relevantes na caderneta técnica exigida nos termos do numero 9
(7) e (8) do Regulamento;

(g) pormenores sobre revisdes, reparagles, substitui¢des e modificagSes
relativos 4 aeronave ou aos equipamentos referidos anteriormente:

Nestes termos, os averbamentos nos termos das alineas (e), (f) e (g) ndo serdo
exigidos relativamente a motores ou hélices de passo variavel.

2. Caderneta de Motor
Os seguintes averbamentos deverdo constar da caderneta de motor:

(a) o nome do construtor, o tipo de motor, o numero atribuido a0 motor pelo
construtor e a data de construgio;

(b) as marcas de nacionalidade ¢ de registo de cada aeronave na qual o motor
estd instalado;

(c) nome ¢ endere¢o do operador de cada uma dessas aeronaves;

(d) data e duragdo de cada ocasido em que o motor foi posto a funcionar em voo
ou, se 0 motor tiver sido posto a funcionar mais de uma vez no mesmo dia, o
nimero de vezes e a duragdo total do funcionamento do motor nesse dia;

(e} pormenores sobre os trabalhos de manutengio efectuados no motor,

(f) pormenores sobre avarias ocorridas no motor e sobre as reparagdes dessas
avarias, incluindo uma referéncia aos averbamentos relevantes na cademeta

técnica exigida nos termos do namero 9 (7) e 9 (8) do Regulamento; e

(g) pormenores sobre revisGes, reparagdes, substituicdes e modificagdes
relativos a0 motor ou aos seus acessorios.

3. Caderneta de Hélice de Passo Varidvel
Os seguintes averbamentos deverdo constar da cademeta de hélice de passo variavel:

(a) o nome do construtor, o tipo de hélice, o numero atribuido a hélice pelo
construtor e a data de construgio;

(b} as marcas de nacionalidade e de registo de cada aeronave € o tipo e niimero
de cada motor no qual o hélice esta instalado;

(c) nome e enderego do operador de cada uma dessas aeronaves;

(d) data e duragdo de cada ocasido em que ¢ hélice foi posto a funcionar em voo
ou, se o hélice tiver sido posto a funcionar em mais que uma ocasiiio no mesmo
dia, 0 nimero de ocasides e a duragdo total do funcionamento do hélice nesse
dia;

(e) pormenores sobre os trabalhos de manutencao efectuados no hélice;
(f) pormenores sobre avarias ocorridas no hélice e sobre a rectificagdo dessas

avarias, incluindo uma referéncia aos averbamentos relevantes na cademeta
técnica exigida nos termos dos numeros 9 (7) e 9 (8) do Regulamento; ¢

(g) pormenores sobre revisdes, reparagdes, substituigdes ¢ modificagdes
relativos ao hélice.

APENDICE 8°
(Ntimero 20)

LICENGAS, QUALIFICACOES E PRIVILEGIOS DOS MEMBROS DA
TRIPULAGAO DE VOO

1. Este Apéndice estabelece os vérios requisitos, categorias, qualificagbes e
privilégios prescritos pela Autoridade de Aviagdo Civil de Macau respeitantes a
concessio, revalidag@o e utilizagdio de licengas relativas a tripulagio de voo de
aeronaves em Macau. A Autoridade de Aviagio Civil de Macau podera conceder ou
revalidar licengas para qualquer pessoa que desempenhe ou pretenda desempenhar
fungdes de membro da tripulagiio de voo de aeronaves em Macau, desde que se
apliquem aos seguintes casos:

(a) Licenga de piloto estudante (aeroplanos ou helicpteros);

(b) Licenga de piioto privado (aeroplanos);

(c) Licenga de piloto privado (helicopteros);

(d) Licenga de piloto comercial (acropianos);

(e) Licenga de piloto comercial (helicopteros);

(f) Licenga de piloto de empresa de transporte aéreo (aeroplanos);
(g) Licenca de piloto de empresa de transporte aéreo (helicépteros);
(h) Licenga de navegador de voo;

(i) Licenga de engenheiro de voo; ou

(5) Licenca de operador de radiotelefonia de voo (geral ou limitada).

2. (1) Os requerentes de concessdes ou renovagdes de quaisquer licengas descritas no
numero 1 deste Apéndice deverio submeter-s¢ a uma sériec de exames sob a
supervisdo da Autoridade de Aviagdo Civil de Macau para fins de determinar se a
sua idade, os seus conhecimentos, a sua experiéncia, a sua pericia e eventualmente a
condigdio fisica ou quaisquer outras caracteristicas conformam com os requisitos
especificados neste Apéndice.

Nestes termos:

(2) um requerente que ndo satisfaga um ou mais requisitos especificados neste
Apéndice, parcial ou totalmente poderd, se a Autoridade de Aviagao Civil de
Macau o entender, ser aceite como apto para a concessio ou renovagio de
quaisquer licengas mencionadas no nimero 1; e qualquer Jicenga concedida ou
renovada nos termos desta disposi¢io podera estar sujeita as condi¢des e
limitagdes consideradas apropriadas, pela Autoridade de Aviagdo Civil de
Macau, no caso especifico, desde que:

(b) os requerentes de concessdes ou renovagdes de quaisquer licengas
especificadas no nimero 1 deste Apéndice preencham os necessarios requisitos
meédicos estabelecidos no Apéndice 14° deste Regulamento;

(c) os requerentes saibam ler, escrever e falar inglés e chinés;

(d) os requerentes sejam empregados de organiza¢des que operam ou prestam
assisténcia a aeronaves registadas em Macau; e

(€) os requerentes nao sofram de deficiéncias que possam afectar negativamente
a sua capacidade técnica ou de raciocinio.

(2) Aos requerentes de concessdo ou renovagio em Macau de qualquer licenga
descrita no paragrafo 1 deste Apéndice pode ser exigida a realizagio de uma
entrevista com a Autoridade de Aviagao Civil de Macau a fim de determinar se,
nos termos do presente Regulamento, o requerente possui as condigdes necessarias
para ser titular de uma licenga.

3. (1) A concessdo ou renovago em Macau de quaisquer licengas mencionadas no
ntmero 1 deste Apéndice estara sujeita aos seguintes procedimentos:

(a) o requerente deverd submeter o pedido & Autoridade de Aviagdo Civil de
Macau de acordo com 0s termos € os procedimentos definidos pela mesma;

(b) o requerente submeter-se-a a exames médicos de acordo com os termos, os
padrdes e os prazos prescritos no Apéndice 14° deste Regulamento;

(c) o requerente submeter-se-4 20 niimero e ao tipo de exames escritos e orais
que a Autoridade de Aviagdo Civil de Macau considere necessdrios e suficientes
para determinar os seus conhecimentos relativamente as varias matérias
relacionadas com o exercicio dos privilégios constantes da respectiva licenga.
Os exames orais € escritos serdo realizados da seguinte forma:

(i) terdo lugar na data, no local, com os meios e segundo os moldes prescritos
pela Autoridade de Aviagio Civil de Macau;,

(ii) todos os exames serdo realizados em inglés pela Autoridade de Aviagac
Civil de Macau. A Autoridade de Aviagio Civil de Macau poders, se ¢
entender, verificar os conhecimentos e o dominio do requerente da linguz
chinesa;

(iii) os exames serdo realizados e supervisionados pela Autoridade de
Aviagdo Civil de Macau. A Autoridade de Aviagdo Civil de Macau podera
se o entender, autorizar uma pessoa ou organizagdo certificada ¢
desempenhar essas fungdes;

(iv) os candidatos serdo informados, pela Autoridade de Aviagdo Civil de
Macau, se passaram ou ndo em cada um dos exames. Podera ser realizadc
um exame suplementar quando as notas obtidas se encontrem na marger
transitoria determinada para cada exame especifico;

(v) cada exame realizado com sucesso receberd uma avaliagio permanente
para todas as categorias, grupos ou qualificagdes a que se referem; e
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(vi) se o candidato ndo passar, serdo indicados o periodo € o treino ou
experiéncia pratica adicionais exigidos para que seja considerado apto a
prestar um novo exame naquela matéria.

(d) o requerente submeter-se-a 20 numero e ao tipo de exames escritos ¢ orais
que a Autoridade de Aviagdo Civil de Macau considere necessarios e suficientes
para determinar a sua pericia, conhecimentos, experiéncia e competéncia
relativamente as varias matérias relacionadas com o exercicio pratico dos
privilégios constantes da respectiva licenga. Os exames praticos serdo realizados
conforme prescrito na clausula (c) deste numero; e

(e) o requerente pagara as taxas aplicaveis especificadas no Apéndice 12° deste
Regulamento.

(2) Com base nos resultados e no preenchimento correcto dos varios requisitos
estabelecidos na clausula (1) e quando a Autoridade de Aviagdo Civil de Macau
estiver convencida de que os vérios requisitos para a licenga estdo preenchidos,
podera ser emitida ou revalidada a licenga para o respectivo requerente.

4. A Autoridade de Aviagdo Civil de Macau poderd emitir quaisquer licengas
descritas no niimero 1 deste Apéndice, ou certificados de validagao, para requerentes
que possuam licengas similares vélidas, emitidas por outros paises, desde que:

(a) dé provas, 4 Autoridade de Aviagdo Civil de Macau, de que preenche os
requisitos relativos a concessdo de licengas especificados neste Apéndice e que a
categoria da respectiva licenga, a sua experiéncia pratica recente € 0s requisitos
observados na primeira concessdo da licenga sio compativeis com este
Regulamento;

(b) podera ser exigido, se a Autoridade de Aviagao Civil de Macau o entender e
sob a supervisio desta, que o requerente se submeta aos exames considerados
necessarios para determinar se é competente e apto para a concessio de uma
licenga em Macau;

(c) prove possuir experiéncia recente adequada para compreender os
procedimentos e as praticas locais necessarias ao exercicio dos privilégios da
sua licenga;

(d) prove estar empregado ou prestes a ser empregado por uma pessoa ou uma
organizagdo que opera com aeronaves registadas em Macau ou presta assisténcia
a essas aeronaves; e

(e) prove que a licenga submetida ¢ uma licenga do tipo ICAO.

5. Os titulares de licengas de piloto concedidas ou revalidadas em Macau pela
Autoridade de Aviagdo Civil de Macau com o objectivo de creditar tempo de voo
para fins de demonstrar a experiéncia e cumprir os requisitos estabelecidos pela
Autoridade de Aviagdo Civil de Macau, tomardo nota das seguintes condigdes:

(a) os pilotos estudantes ou os titulares de licengas de piloto terdo direito ao
credito total de todas os tempos de voo de instrugio solo ou acompanhado, ou
como piloto-comandante, para obter o tempo exigido para a primeira emissao de
uma licenga de piloto ou a emissdo de uma licenga de piloto de categona
superior;

(b) os titulares de licengas de piloto, ao desempenhar fungdes de co-piloto em
aeronaves para cuja operagdo ¢ exigido um co-piloto, terdo direito ao crédito de
ndo mais que 50% do tempo de voo como co-piloto para obter o tempo de voo
total exigido para uma licenga de piloto de categoria superior; e

(c) os titulares de licengas de piloto, ao exercer, sob a supervisio de um piloto-
comandante fun¢des e deveres de um piloto-comandante, terdo direito ao crédito
total de todo o respectivo tempo de voo para obter o tempo de voo total exigido
para uma licenga de piloto de categoria superior.

6. A Autoridade de Aviagdo Civil de Macau exige que a utilizagdo de um simulador
de voo para a realizagdo das manobras exigidas, durante a demonstragio de pericia,
relativamente 4 para a emissdo ou a revalidagdo de uma licenga ou de uma
qualificagio em Macau seja previamente aprovada pela referida Autoridade. O
simulador de voo deve pertencer ao tipo considerado apropriado para a tarefa e
POSSUr 0s respectivos requisitos técmicos.

7. A Autoridade de Aviagdo Civil de Macau exige que os titulares das licengas
especificadas no nitmero 1 deste Apéndice ndo exergam os privilégios das
respectivas licengas e as qualificagdes associadas sempre que tenham consciéncia de
uma redugdo da sua capacidade fisica que poderia toma-los incapazes de exercer os
referidos privilégios com seguranga.

Parte A - Requisitos Relativos 3 Concessao de Licengas

Licenga de Piloto Estudante

8. A Autoridade de Aviagao Civil de Macau exige que os requerentes de licengas de

pil9t0 estudante em Macau preencham os seguintes requisitos em termos de idade e
aptidio fisica:

(1) Idade

O requerente ndo terd menos de 18 anos de idade.
(2) Aptiddo fisica
A Autoridade de Aviagéo Civil de Macau ndo permitird que um piloto estudante

voe salvo quando preenche os padrdes médicos aplicaveis as licencas de piloto
particular especificados no Apéndice 14° deste Regulamento.

Licenga de Piloto Particular - Aeroplanos
9. A Autoridade de Aviagdo Civil de Macau exige que os requerentes de licengas de
piloto particular de aeroplanos em Macau preencham os seguintes requisitos em
termos de idade, conhecimentos, experiéncia, pericia ¢ aptidao fisica:
(1) Idade
O requerente ndo terd menos de 18 anos de idade.
(2) Conhecimentos
O requerente devera ter demonstrado possuir um grau de conhecimento adequado
aos privilégios concedidos ao titular de licenga de piloto particular - aeroplanos,
pelo menos nas seguintes matérias:
Direito Aéreo
(a) regras e normas relevantes para os titulares de licencas de piloto particular -
aeroplanos; regras do ar; praticas e procedimentos dos servigos de trafego aéreo
apropriados;

Conhecimentos gerais sobre aeronaves

(b) principios da operagio dos grupos motopropulsores, sistemas ¢ instrumentos
de aeroplanos;

(c) limites da operagdo de aeroplanos e dos grupos motopropulsores;
informagdes operacionais relevantes constantes do manual de voo ou de outros
documentos apropriados;

Performance e planos de voo

(d) efeitos do carregamento e da distribui¢ao de massa sobre as caracteristicas
de voo; calculo da massa e do equilibrio;

(e) uso e aplicagdo pratica dos dados de descolagem, aterragem e outros dados
de performance;

(f) planos pré-voo e en-route apropriados para operagdes particulares em VFR;
preparagdo e preenchimento dos planos de voo dos servigos de trifego aéreo;
procedimentos dos servicos de trafego aéreo apropriados; procedimentos de
comunicagio da posi¢do; procedimentos de fixagdo do altimetro; operagdes em
areas com alta densidade de trafego;

Performance humana e limitacées

(g) performance humana e limitagdes relevantes para o piloto particular -
aeroplanos;

Meteorologia

(h) aplicagdo da meteorologia aeronautica elementar; uso e procedimentos de
obtengdo de informagio meteoroldgica; altimetria;

Navegagdo

(i) aspectos praticos da navegagio aérea e técnicas de “dead reckoning” (calculo
de posigio); uso de cartas acronauticas;

Procedimentos operacionais

(j) uso de documentacdio aerondutica tal como AIPs, NOTAMs, codigos €
abreviagbes aeronauticas;

(k) procedimentos de precaugdo e de emergéncia apropriados, incluindo as
medidas a tomar para evitar condigdes atmosféricas perigosas, esteiras de
turbuléncia e outros riscos operacionais;

Principios de voo

(1) principios de voo relativos a aeroplanos;

Radiotelefonia

(m) procedimentos e fraseologia de radiotelefonia aplicaveis a operagdes VFR,;
medidas a tomar em caso de colapso da comunicagio.
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(3) Experiéncia

(a) o requerente devera ter completado pelo menos 40 horas de tempo de voo
como piloto de aeroplano. A Autoridade de Aviagio Civil de Macau
determinara se a experiéncia como piloto sob instrugdo num simulador aprovado
pela mesma, pode ser aceite como parte do tempo total de voo de 40 horas. O
crédito dessa experiéncia sera limitado a um maximo de 5 horas;

(b) sempre que o requerente possua tempo de voo como piloto de aeronave em
outras categorias, a Autoridade de Aviagdo Civil de Macau determinara se essa
experiéncia pode ser aceite e, se for o caso, em que medida os requisitos de
tempo de voo especificados na clausula (a) podem ser reduzidos;

() o requerente devera ter completado pelo menos 10 horas de voo solo em
aeroplanos, sob a supervisdo de um instrutor de voo autorizado, incluindo 5
horas de voo solo “cross country” com pelo menos um voo “cross country”
totalizando um minimo de 270 km (150 milhas nauticas) com duas aterragens
completas em dois aerédromos diferentes;

Instrugdo de voo

(d) o requerente devera ter recebido instrugdo em comandos duplos em
aeroplanos, dada por um instrutor de voo autorizado. O instrutor assegurar-se-a
de que o requerente possui experiéncia operacional pelo menos nas seguintes
areas, ao nivel de performance exigido para pilotos particulares:

(i) operagGes pré-voo, incluindo determinagdo da massa e do equilibrio,
inspecgao ¢ assisténcia a aeroplanos;

(ii) operagdes de servigos de trafego aéreo e de aerédromo, precaugdes e
procedimentos para a prevengao de colisdes;

(iii) controlo do aeroplano por referéncia visual externa;

(iv) voo em velocidades do ar criticamente lentas; reconhecimento e
recuperagdo de “stalls” incipientes e totais;

(v) voo em velocidades do ar criticamente elevadas; reconhecimento e
recuperagao de “spiral dives™;

(vi) descolagens e aterragens normais e com ventos cruzados;

(vii) descolagens com performance maxima (pista curta e distdncia de
obstaculos); aterragens em pista curta;

(viii) voo por referéncia a instrumentos apenas, incluindo a realizagdo de uma
volta de 180° em plano horizontal;

(ix) voo “cross country” com referéncia visual, calculo de posigdo e,
havendo-as, radio ajudas a navegacio;

(x) operagdes de emergéncia, incluindo avarias simuladas dos equipamentos
do aeroplano;

(xi) operagdes para, de e através de aerddromos controlados, cumprimento
dos procedimentos dos servigos de controlo de trafego aéreo, procedimentos
e fraseologia de radiotelefonia.

(€) sempre que os privilégios constantes da licenga sejam exercidos a noite, o
requerente devera ter recebido, em aeroplanos, instrugdo em comandos duplos
de voo nocturno, incluindo descolagens, aterragens € navegagdo.

Nota: A experiéncia de instrumentos especificada na clausula (d) (vili) e a
experiéncia de voos nocturnos especificada na cldusula () ndo conferem ao

titular da licenga de piloto particular - aeroplanos o direito de pilotar aeroplanos
em IFR.

(4) Pericia
O requerente deverd ter demonstrado que é capaz de executar, como piloto-
comandante de aeroplano, os procedimentos ¢ manobras exigidos na alinea (3)
relativamente a instrugdo de voo, com um grau de competéncia adequado aos
privilégios concedidos ao titular de licenga de piloto particular - aeroplanos, € de:
(a) conduzir o aeroplano dentro dos seus limites;
(b) completar todas as manobras com suavidade e precisio;
(c) usar de discernimento e de espirito de aviador;

(d) aplicar os conhecimentos aeronauticos;

(e) manter o controlo do aeroplano a todo momento de modo a no por em risco
o sucesso de um procedimento ou de uma manobra.

(5) Aptidao fisica
A Autoridade de Aviagdo Civil de Macau exige que o requerente preencha os

padrdes médicos apliciveis & concessdo ou renovagdo de licencas de piloto
particular especificadas no Apéndice 14° deste Regulamento.

Nota: Sempre que o pedido se refira a uma qualificagio em instrumentos, o
requerente deveréd preencher os requisitos médicos adicionais aplicaveis, prescritos
pela Autoridade de Aviagdo Civil de Macau.

Licenca de Piloto Particular - Helicoptero
10. A Autoridade de Aviagdo Civil de Macau exige que os requerentes de licengas

de piloto particular de helicopteros em Macau preencham os seguintes requisitos
em termos de idade, conhecimentos, experiéncia, pericia e aptiddo fisica:

(1) Idade

O requerente ndo tera menos de 18 anos de idade.

(2) Conhecimentos
O requerente devera ter demonstrado possuir um grau de conhecimento adequado
aos privilégios concedidos ao titular de licenga de piloto particular - helicépteros,
pelo menos nas seguintes matérias:
Direito Aéreo
(a) regras e normas relevantes para os titulares de licengas de piloto particular -
helicépteros; regras do ar; praticas e procedimentos dos servigos de trafego
aéreo apropriados;

Conhecimentos gerais sobre aeronaves

(b) principios da operagdo dos grupos motopropulsores, transmissdo (power-
trains), sistemas ¢ instrumentos de helicopteros;

(c) limites da operagdo de helicopteros e grupos motopropulsores; informagées
operacionais relevantes constantes do manual de voo;

Performance e planos de voo

(d) efeitos do carregamento ¢ da distribui¢do de massa sobre as caracteristicas
de voo; célculo de massa e equilibrio;

(e) uso e aplicagdo pratica dos dados de descolagem, aterragem e outros dados
de performance;

(f) planos pré-voo e en-route apropriados para operagdes particulares em VFR;
preparacio e preenchimento de planos de voo dos servigos de trafego aéreo;
procedimentos dos servi¢os de trifego aéreo apropriados; procedimentos de

comunica¢do de posi¢do; procedimentos de acerto de altimetro; operagdes em
4reas com alta densidade de trafego;

Performance humana e limitagGes

(g) performance humana e limitagdes relevantes para o piloto particular -
helicopteros;

Meteorologia

(h) aplicagdo da meteorologia aeronautica elementar; uso e procedimentos de
obtengdo de informagio meteoroldgica; altimetria;

Navegagdo

(i) aspectos praticos da navegagdo aérea e técnicas de calculo de posigao; uso de
cartas acronauticas;

Procedimentos operacionais

() uso de documentagdo aeronautica tal como AIPs, NOTAMs, cédigos e
abreviagBes aeronauticos;

(k) procedimentos de precaugdo e de emergéncia apropriados, incluindo
medidas a tomar para evitar condi¢des atmosféricas perigosas, esteiras de
turbuléncia; “settling with power”, ressondncia do solo, “roll over” e riscos
operacionais;

Principios de voo

(1) principios de voo relativos a helicopteros;

(m) procedimentos e fraseologia de radiotelefonia aplicaveis a operagdes VFR;
medidas a tomar em caso de colapso da comunicagdo.
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(3) Experiéncia

(a) o requerente devera ter completado pelo menos 40 horas de tempo de voo
como piloto de helicépteros. A Autoridade de Aviagdo Civil de Macau
determinara se a experiéncia como piloto sob instrugdo num simulador de voo
aprovado pela mesma, pode ser aceite como parte do tempo total de voo de 40
horas. O crédito dessa experiéncia serd limitado a um méximo de 5 horas;

(b) sempre que o requerente possua tempo de voo como piloto de aeronaves em
outras categorias, a Autoridade de Aviagdo Civil de Macau determinaré se essa
experiéncia pode ser aceite e, se for o caso, em que medida os requisitos de
terpo de voo especificados na clausula (a) podem ser reduzidos;

(¢) o requerente devera ter completado pelo menos 10 horas de voo solo em
helicopteros, sob a supervisdo de um instrutor de voo autorizado, incluindo 5
horas de voo “cross country” solo totalizando um minimo de 180 km (100
milhas nauticas) com aterragens em dois pontos diferentes;

Instrugdo de voo

(d) o requerente deverd ter recebido pelo menos 20 horas de instrugdo em
comandos duplos em helicopteros, dada por um instrutor de voo autorizado. O
instrutor assegurar-se-a de que o requerente possui experiéncia operacional pelo
menos nas seguintes areas, ao nivel de performance exigido para pilotos
particulares:

(i) operagbes pré-voo, incluindo determinagio de massa e equilibrio,
inspecgdo e assisténcia a helicopteros;

(ii) operagdes de servigos de trifego e de aerédromo, precaugbes e
procedimentos para a prevengdo de colisdes;

(iii) controlo do helicdptero por referéncia visual externa;

(iv) recuperagio no estagio incipiente de “settling with power”; técnicas de
recuperagio de situagdes de rotor com rpm baixas dentro do 4mbito normal
de rpm do motor;

(v) manobras e ensaios no solo; voo estacionario; descolagens e aterragens -
normais, com vento lateral ou de cauda e em terreno inclinado;

(vi) descolagens e aterragens com energia minima necessaria; técnicas de
descolagem e aterragem com performance maxima; operagfes em terrenos
limitados; paragens rapidas;

(vil) voos “cross country” com referéncia visual, cilculo de posigdo e,
havendo-as, com radio ajudas a navegagio, incluindo um voo de pelo menos
uma hora;

(viii) operagdes de emergéncia, incluindo avarias simuladas dos
equipamentos do helicoptero; aproximagao e aterragem autorotativas; €

(ix) operagdes para, de e através de aerédromos controlados, cumprimento
dos procedimentos dos servigos de controlo de trafego aéreo, procedimentos
¢ fraseologia de radiotelefonia.

(¢) o requerente devera ter recebido instrugdo em comandos duplos de voo por
instrumentos, dada por um instrutor de voo autorizado. O instrutor assegurar-se-
4 de que o requerente possui experiéncia operacional em voo por referéncia a
instrumentos apenas, incluindo a realizagdo de uma volta de 180° num
helicoptero devidamente equipado; e

(f) sempre que os privilégios constantes da licenga sejam exercidos & noite, o
requerente devera ter recebido, em helicopteros, instrugiio em comandos duplos
de voo nocturno, incluindo descolagens, aterragens e navegagdo.

Nota: A experiéncia de instrumentos especificada na clausula (e) e a
experiéncia de voos nocturnos especificada na cldusula (f) nio conferem ao
titular da licenga de piloto particular - helicopteros o direito de pilotar
helicopteros em IFR.

(4) Pericia

O requerente devera ter demonstrado que é capaz de executar, como piloto-
comandante de helicoptero, os procedimentos e as manobras exigidos na alinea (3)
relativamente a instrugio de voo com um grau de competéncia adequado aos
privilégios concedidos ao titular de licenga de piloto particular - helicopteros, e de:

(a) conduzir o helicoptero dentro dos seus limites;

(b) completar todas as manobras com suavidade e precisdo;

(c) usar de discernimento e de espirito de aviador;

(d) aplicar os conhecimentos aeronauticos; e

(e) manter o controlo do helicéptero a todo momento de modo a ndo por em
risco o sucesso de um procedimento ou de uma manobra.

(5) 4ptidao fisica

A Autoridade de Aviagdo Civil de Macau exige que o requerente preencha os
padroes médicos aplicaveis 4 concessdo ou renovagio de licencas de piloto
particular especificadas no Apéndice 14° deste Regulamento.

Nota: Sempre que o pedido se refira a uma qualificagdo em instrumentos, o
requerente devera preencher os requisitos médicos adicionais aplicéveis prescritos
pela Autoridade de Aviagdo Civil de Macau.

Licenga de Piloto Comercial - Aeroplanos

11. A Autoridade de Aviagdo Civil de Macau exige que os requerentes de licengas de
piloto comercial de aeroplanos em Macau preencham os seguintes requisitos em
termos de idade, conhecimentos, experiéncia, pericia e aptiddo fisica:

(1) Idade

O requerente nio terd menos de 18 anos de idade.

(2) Conhecimentos

O requerente devera ter demonstrado possuir um grau de conhecimento adequado
aos privilégios concedidos ao titular de licenca de piloto comercial - aeroplanos,
pelo menos nas seguintes matérias:

Direito Aéreo

(a) regras ¢ normas relevantes para os titulares de licengas de piloto comercial -
aeroplanos; regras do ar; praticas e procedimentos dos servigos de trafego aéreo
apropriados;

Conhecimentos gerais sobre aeronaves

(b) principios de operagio e funcionamento dos grupos motopropulsores,
sistemas e instrumentos de aeroplanos;

(c) limites da operagdo de aeroplanos e grupos motopropulsores apropriados;
informagbes operacionais relevantes constantes do manual de voo ou de outros
documentos apropriados;

(d) teste de verificagdo da utilizag3o e operacionalidade de equipamentos e
sistemas de aeroplanos apropriados;

(€) procedimentos de manutengdo da célula, sistemas e grupos motopropulsores
de aeroplanos apropriados;

Performance e planos de voo

(f) efeitos do carregamento ¢ da distribui¢do de massa sobre a condugio, as
caracteristicas de voo e a performance de aeroplanos; calculo de massa e
equilibrio;

(g) uso ¢ aplicagdo pritica de dados de descolagem, aterragem e outros dados de
performance;

(h) planos pré-voo e en-route apropriado a operagdes particulares com VFR;
preparagéo e preenchimento dos planos de voo dos servigos de trafego aéreo;
procedimentos dos servigos de trafego aéreo apropriados; procedimentos de
acerto de altimetro;

Performance humana e limitagdes

(i) performance humana ¢ limitagSes relevantes para o piloto comercial -
aeroplanos;

Meteorologia

() interpretacio e aplicagio de boletins, cartas aeronduticas e previsbes
meteorolégicas; uso e procedimentos de obtengdo de informagio meteorolégica,
pré-voo e durante o voo; altimetria;

(k) meteorologia aerondutica; climatologia das 4reas relevantes relativa aos
elementos que afectam a aviag3o, 0 movimento dos sistemas de pressdo, a
estrutura das frentes, ¢ origem e caracteristicas dos fenémenos atmosféricos
significativos que afectam as condigbes de descolagem, en route ¢ de aterragem;
medidas para evitar condigdes atmosféricas perigosas;

Navegagao

(I) Navegagdo aérea, incluindo o uso de cartas aeronduticas, instrumentos ¢
ajudas a navegagdio; compreensdo dos principios e das caracteristicas dos
sistemas de navegagio apropriados; operagdo do equipamento de bordo;

Procedimentos operacionais

(m) uso de documentago aerondutica tal como AIPs, NOTAMs, codigos €
abreviages aeronauticas;
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(n) procedimentos de precaugdo e de emergéncia apropriados;

(o) procedimentos operacionais relativos ao transporte de carga; potenciais
perigos associados ao transporte de produtos perigosos;

(p) requisitos e praticas da transmissdo de instrugdes de seguranca aos
passageiros, incluindo as precaugdes a tomar ao embarcar ¢ desembarcar de
aeroplanos;

Principios de voo
(q) principios de voo relativos a aeroplanos;
Radiotelefonia

(r) procedimentos e fraseologia de radiotelefonia aplicaveis a operagbes VFR;
medidas a tomar em caso de colapso de comunicago.

(3) Experiéncia

(a) o requerente devera ter completado pelo menos 200 horas de tempo de voo,
ou 150 horas se completadas no admbito de um curso de formagio aprovado
como piloto de aeroplanos. A Autoridade de Aviagdo Civil de Macau
determinara se a experiéncia como piloto sob instrugdo num simulador de voo
aprovado pela mesma, pode ser aceite como parte do tempo total de voo de 200
ou 150 horas, conforme o caso. O crédito dessa experiéncia sera limitado a um
maximo de 10 horas;

(b) o requerente devera ter completado, em aeroplanos, ndo menos de:

(i) 100 horas como piloto-comandante ou, tratando-se de um curso de
formagio aprovado, 70 horas como piloto-comandante;

(ii) 20 horas de tempo de voo “cross-country” como piloto-comandante,
incluindo um voo “cross-country” totalizando um minimo de 540 km (300
milhas nauticas) com aterragens completas em dois aerodromos diferentes;

(iii) 10 horas de tempo de instrugdo em instrumentos, das quais nio mais de 5
horas poderdo ser tempo de instrumentos no solo; e

(iv) sempre que os privilégios da licen¢a sejam exercidos & noite, 5 horas de
voo nocturno incluindo 5 descolagens e 5 aterragens como piloto-
comandante.

(c) se o requerente possui tempo de voo como piloto de aeronave em outras
categorias, a Autoridade de Aviagdo Civil de Macau determinara se essa
experiéncia pode ser aceite e, se for o caso, em que medida os requisitos de
tempo de voo especificados na clausula (2) podem ser reduzidos;

Instrugdo de voo

(d) o requerente devera ter recebido instrugdo em comandos duplos em
aeroplanos, dada por um instrutor de voo autorizado. O instrutor assegurar-se-4
de que o requerente possui experiéncia operacional pelo menos nas seguintes
areas, ao nivel de performance exigido para pilotos comerciais:

(i) operagdes pré-voo, incluindo a determinagdo de massa e equilibrio,
inspecgio e assisténcia a aeroplanos;

(i) operages de servigos de trafego ¢ de aerddromo, precaugdes e
procedimentos para a prevengdo de colisbes;

(iii) controlo do aeroplano por referéncia visual externa;

(iv) voo em velocidade do ar criticamente lenta; medidas de prevengdo de
“spins”, reconhecimento e recuperagdo de “full stalls” incipientes ¢ totais;

(v) voo em velocidade do ar criticamente elevadas; reconhecimento e
recuperagdo de “spiral dives”;

(vi) descolagens e aterragens com vento normal e cruzado;

(vii) descolagens com performance maxima (pista curta e distincia de
obstaculos) aterragens em pista curta;

(viii) manobras de voo basicas e recuperagdo de atitudes pouco frequentes
por referéncia apenas a instrumentos de voo basicos;

(ix) voos “cross country” com referéncia visual, calculo de posigdo e
radioajudas & navegagdo; procedimentos de desvio;

(x) procedimentos e manobras anormais e de emergeéncia; ¢
(xi) operagdes de, para e através de aerédromos controlados, cumprimento

dos procedimentos dos servigos de trafego aéreo, procedimentos e fraseologia
de radiotelefonia.

(e) sempre que os privilégios da licenga sejam exercidos a noite, o requerente
devera ter recebido, em acroplanos, instrugio em comandos duplos de voo
nocturno, incluindo descolagens, aterragens e navegagio.

Nota: A experiéncia de instrumentos especificada na clausula (b) (iii) ¢ na
cldusula (d) (viii) e a experiéncia de voos nocturnos especificada na clausula (b)
(iv) € na clausula (e) deste mimero nao conferem ao titular da licenga de piloto
comercial - aeroplanos o direito de pilotar aeroplanos em IFR.

(4) Pericia
O requerente deverd ter demonstrado que é capaz de executar, como piloto-
comandante de aeroplano, os procedimentos € as manobras exigidos na alinea (3)
relativamente & instrugdo de voo, com um grau de competéncia adequado aos
privilégios concedidos ao titular de licenga de piloto comercial - aeroplanos, e de:
(a) conduzir o aeroplano dentro dos seus limites;
(b) completar todas as manobras com suavidade e precisdo;
(¢) usar de discernimento e de espirito de aviador;

(d) aplicar os conhecimentos acronauticos; e

(e) manter o controlo do aeroplano a todo momento de modo a ndo por em risco
o sucesso de um procedimento ou de uma manobra.

(5) Aptiddo fisica
A Autoridade de Aviagdo Civil de Macau exige que o requerente preencha os

padrdes médicos aplicaveis & concessdo ou renovagdo de licengas de piloto
comercial especificadas no Apéndice 14° deste Regulamento.

Licenga de Piloto Comercial - Helicépteros
12. A Autoridade de Aviagdo Civil de Macau exige que os requerentes de licengas
de piloto comercial de helicopteros em Macau preencham os seguintes requisitos
em termos de idade, conhecimentos, experiéncia, pericia e aptidao fisica:
(1) Idade
O requerente nio terd menos de 18 anos de idade.
(2) Conhecimentos
O requerente devera ter demonstrado possuir um grau de conhecimento adequado
aos privilégios concedidos ao titular de licenga de piloto comercial - helicopteros,
pelo menos nas seguintes matérias:
Direito Aéreo
(a) regras e normas relevantes para os titulares de licengas de piloto comercial -
helicopteros; regras do ar; praticas e procedimentos dos servigos de trafego
aéreo apropriados;

Conhecimentos gerais sobre aeronaves

(b) principios da operagdo dos grupos motopropulsores, transmissio {power-
trains), sistemas ¢ instrumentos de helicopteros;

(c) limites da operagdo de helicopteros e grupos motopropulsores apropriados;
informagdes operacionais relevantes constantes do manual de voo;

(d) teste de verificagdo da utilizagdo e operacionalidade dos equipamentos ¢
sistemas de helicopteros apropriados;

(e) procedimentos de manutengdo da célula, sistemas e grupos motopropulsores
de helicopteros apropriados;

(f) efeitos do carregamento ¢ da distribuigdo de massa, incluindo cargas
externas, sobre a condugdo, caracteristicas de voo e performance de
helicopteros; calculo de massa e equilibrio;

(g) utilizagdo e aplicagdo pratica de dados de descolagem, aterragem e outros
dados de performance;

(h) planos pré-voo e en-route adequados a operagSes em VFR; preparagio e
preenchimento de planos de voo dos servigos de trafego aéreo; procedimentos

apropriados dos servigos de trafego aéreo; procedimentos de acerto de
altimetros;

Performance humana e limitagdes

(i) performance humana e limitagdes relevantes para o piloto comercial -
helicopteros;

Meteorologia



(a) o requerente devera ter completado pelo menos 150 horas de tempo de voo,
ou 100 horas se realizadas no dmbito de um curso de formagdo aprovado, como
piloto de helicopteros. A Autoridade de Aviagdo Civil de Macau determinara se
a experiéncia como piloto sob instru¢do num simulador de voo aprovado pela
mesma, pode ser aceite como parte do tempo total de voo de 150 ou 100 horas,
conforme o caso. O crédito dessa experiéncia sera limitado a um maximo de 10
horas;

(b) o requerente devera ter completado, em helicopteros, pelo menos:
(i) 35 horas como piloto-comandante;

(ii) 10 horas de voo “cross-country” como piloto-comandante, inciuindo um
Voo “cross-country” com aterragens em dois pontos diferentes;

(iii) 10 horas de tempo de instrugdo em instrumentos, das quais um maximo
de 5 horas podem ser tempo de instrurnentos no solo; e

(iv) sempre que os privilégios da licenga sejam exercidos & noite, 5 horas de
voo nocturno incluindo 5 aterragens e 5 descolagens como piloto-
comandante.

(c) sempre que o requerente possua tempo de voo como piloto de aeronaves em
outras categorias, a Autoridade de Aviagio Civil de Macau determinara se essa
experiéncia pode ser aceite e, se for o caso, em que medida os requisitos de
tempo de voo especificados na clausula (a) podem ser reduzidos;

Instrugdo de voo

(d) o requerente devera ter recebido instrugdo em comandos duplos em
helicopteros, dada por um instrutor de voo autorizado. O instrutor assegurar-se-a
de que o requerente possui experiéncia operacional pelo menos nas seguintes
éreas, ao nivel de performance exigido para pilotos comerciais:

(i) operagbes pré-voo, incluindo determinagio de massa e equilibrio,
inspecgao e assisténcia a helicopteros;

(ii) operagdes de servigos de trafego e de aerédromo, precaugdes e
procedimentos para a prevengio de colisdes;

(iii) controlo do helicéptero por referéncia visual externa;
(iv) recuperagio no estagio incipiente de “settling with power™; técnicas de

recuperagdo de situagio de baixa rpm do rotor no ambito de rpm normal do
motor;
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(j) interpretagdo e aplicagdo de boletins, cartas e previsdes meteorologicas; uso e {v) manobras ¢ ensaios no solo €; voo estacionario; descolagens e aterragens -
procedimentos de obtengio de informagdo meteorologica antes e durante o voo; normais, com vento lateral ou de cauda e em terreno inclinado; aproximagdes
altimetria; ingremes;

(k) meteorologia aerondutica; climatologia das areas relevantes relativamente (vi) descolagens e aterragens com energia minima necessaria; técmicas de
aos elementos que exercem efeitos sobre a navegagdo; movimento dos sistemas descolagem e aterragem com performance maxima; operagbes em locais
de press@o, estrutura das frentes, e origem e caracteristicas dos fendmenos limitados; paragens rapidas;
meteoroldgicos significativos que afectam as condiges de descolagem, en-route
e de aterragem; métodos para evitar condigdes atmosféricas perigosas; (vii) voo estacionario fora do efeito do solo; operagdes com carga externa,
quando aplicavel; voos em altitudes elevadas;
Navegagdo
(viil) manobras de voo basicas e recuperagdo de atitudes pouco frequentes
(1) navegagdo aérea, incluindo o uso de cartas aeronduticas, instrumentos e por referéncia apenas aos instrumentos de voo basicos;
ajudas 4 navegagio; compreensio dos principios e caracteristicas dos sistemas
de navegagdo apropriados; operagio de equipamento de bordo; (ix) voos “cross-country” com referéncia visual, célculo de posi¢io e
radioajudas i navegagio; procedimentos de desvio;
Procedimentos operacionais
(x) procedimentos anormais ¢ de emergéncia, incluindo avarias dos
(m) uso de documentagdo aeronautica tal como AIPs, NOTAMs, cddigos e equipamentos do helicdptero, aproximagdes e aterragens autorotativas; e
abreviagdes aeronauticas;
(xi) operagdes de, para e através de aerédromos controlados, cumprimento
(n) procedimentos de precau¢do e de emergéncia apropriados; “settling with dos procedimentos dos servigos de trafego aéreo, procedimentos e fraseologia
power”; ressonancia do solo, “roll over” e outros riscos operacionais; de radiotelefonia.
(o) procedimentos operacionais relativos ao transporte de carga, incluindo (e) sempre que os privilégios da licenga sejam exercidos & noite, 0 requerente
cargas externas; potenciais riscos associados a produtos perigosos; devera ter recebido, em helicopteros, instrugdo de voo nocturno com duplos
comandos, incluindo descolagens, aterragens ¢ navegagio.
(p) requisitos e praticas relativas as instrugdes de seguranga transmitidas aos
passageiros, incluindo as medidas de precaugdo a tomar ao embarcar e Nota: A experiéncia de instrumentos especificada na clausula (b) (iii) e na
desembarcar de helicopteros; clausula (d) (viii) ¢ a experiéncia de voo noctumno especificada na clausula (b)
(iv) e na clausula (e) deste nimero nio conferem ao titular da licenga de piloto
Principios de voo comercial - helicopteros o direito de pilotar helicopteros em IFR.
{q) principios de voo relativos a helicopteros; (4) Pericia
Radiotelefonia O requerente deverd ter demonstrado que é capaz de executar, como piloto-
comandante de helicoptero, os procedimentos e as manobras exigidos na alinea (3)
(r) procedimentos ¢ fraseologia de radiotelefonia aplicaveis a operagdes VFR; com um grau de competéncia adequado aos privilégios concedidos ao titular de
medidas a tomar em caso de colapso de comunicagao. licenga de piloto comercial - helicopteros, e de:
(a) conduzir o helicoptero dentro dos seus limites;
(3) Experiéncia

(b) completar todas as manobras com suavidade e precisdo;
(c) usar de discernimento e de espirito de aviador,;

(d) aplicar os conhecimentos aeronauticos; e

(e) manter o controlo do helicéptero a todo momento de modo a ndo por em
causa o sucesso de um procedimento ou de uma manobra.

(5) Aptidao fisica
A Autoridade de Aviagdo Civil de Macau exige que o requerente preencha os

padrdes médicos aplicdveis & concessdo ou renovagio de licengas de piloto
particular especificados no Apéndice 14° deste Regulamento,

Licenga de Piloto de Empresa de Transporte Aéreo - Aeroplanos

13. A Autoridade de Aviagdo Civil de Macau exige que os requerentes de licengas de
piloto de empresa de transporte aéreo de aeroplanos em Macau preencham os
seguintes requisitos em termos de idade, conhecimentos, experiéncia, pericia e
aptidao fisica:

(1) Idade

O requerente n3o tera menos de 21 anos de idade.

(2) Conhecimentos

O requerente devera ter demonstrado possuir um grau de conhecimento adequado
ao0s privilégios concedidos ao titular de licenga de piloto comercial - aeroplanos,
pelo menos nas seguintes matérias:

Direito Aereo

(a) regras e normas relevantes para os titulares de licengas de piloto comercial -
aeroplanos; regras do ar; praticas ¢ procedimentos dos servigos de trafego aéreo
apropriados;

Conhecimentos gerais sobre aeronaves

(b) caracteristicas gerais e limites dos sistemas eléctricos, hidraulicos, de

pressurizag@o e outros sistemas de aeroplanos; sistemas de controlo de voo,
incluindo piloto automatico e aumento de estabilidade;
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(c) principios de operagdo, procedimentos de manejo e limites operacionais dos
grupos motopropulsores de aeroplanos; efeitos das condi¢des atmosféricas sobre
a performance dos motores; informagio operacional relevante constante do
manual de voo ou de outros documentos apropriados;

(d) procedimentos de operagio e limites de aeroplanos apropriados; efeitos das
condi¢des atmosféricas sobre a performance de aeroplanos;

(¢) utilizagdo e operacionalidade dos equipamentos e sistemas de aeroplanos
apropriados;

(f) instrumentos de voo; bussolas; erros de volta e aceleragio; instrumentos
giroscopicos, limites operacionais e efeitos de precessdo; praticas e
procedimentos em situagdes de avaria dos varios instrumentos de voo;

{(g) procedimentos de manutengdo da célula, sistemas e grupos motopropulsores
de aeroplanos apropriados;

Performance e planos de voo

(h) efeitos do carregamento ¢ da distribuicdo de massa sobre a condugio, as
caracteristicas de voo e a performance de aeroplanos; calculo de massa e
equilibrio;

(i) uso ¢ aplicagdo pratica dos dados de descolagem, aterragem e outros dados
de performance, incluindo procedimentos para controlo de cruzeiro;

(J) planos operacionais pré-voo e en-route; preparagdo e preenchimento dos
planos de voo dos servigos de trafego aéreo; procedimentos dos servigos de
trafego aéreo apropriados; procedimentos de acerto de altimetro,

Performance humana e limita¢ses

(k) performance humana e limitagSGes relevantes para o piloto comercial -
aeroplanos;

Mereorologia

(1) interpretagdo e aplicagdo de boletins, cartas aeronduticas e previsdes
meteoroldgicas; codigos e abreviagdes; uso e procedimentos de obtengdo de
informagdo meteorologica, antes e durante o voo; altimetnia;

(m) meteorologia aeronautica; climatologia das areas relevantes relativa aos
elementos que afectam a aviagdo; movimento dos sistemas de pressdo, estrutura
das frentes, e origem e caracteristicas dos fendmenos atmosféricos significativos
que afectam as condigbes de descolagem, en-route e de aterragem,

(n) causas, reconhecimento e efeitos da formagio de gelo nos motores e na
célula; procedimentos de penetragdo da zona frontal; medidas para evitar
condigdes atmosféricas perigosas;

(o) meteorologia pratica de altitude elevada, incluindo interpretagdo e uso de
boletins, cartas ¢ previsdes meteorologicas; “jetstreams”;

Navegagdo

(p) Navegagdo aérea. incluindo o uso de cartas aeronduticas, radioajudas a
navegacdo e sistemas de navegagdo de 4rea; sistemas de navegagdo
especificados; requisitos de navegagdo especificados para voos de longa
distancia;

(q) utilizagdo, limites e operacionalidade da aviénica e dos instrumentos
necessarios ao controlo € a navegagio de aeroplanos;

(r) uso, precisdo e fiabilidade dos sistemas de navegagdo utilizados nas fases de
partida, aproximagdo e aterragem do voo; identificagdo de radioajudas &
navegagio;

(s) principios e caracteristicas de sistemas de navegago auto-suficientes e por
referéncia externa; operagdo de equipamento de bordo;

Procedimentos operacionais

(t) uso de documentagdo aeronautica tal como AlIPs, NOTAMs, cédigos e
abreviag3es aeronduticas; tabelas de procedimentos para instrumentos a partida,
en-route, descida e aproximagio;

(u) procedimentos de precaugdo e de emergéncia apropriados; praticas de
seguranga relacionadas com voos em IFR;

(v) procedimentos operacionais relativos ao transporte de carga e produtos
perigosos;

(w) requisitos e praticas da transmissdo de instrugdes de seguranga 20s
passageiros, incluindo as precaugdes a tomar ao embarcar ¢ desembarcar de
aeroplanos;

Principios de voo

(x) principios de voo relativos a aeroplanos; acrodindmica subsénica; efeitos da
compressibilidade, limites extremos de manobras, caracteristicas do desenho das
asas, efeitos de dispositivos suplementares de sustentagdo e resisténcia ao atrito;
relagdo entre a sustentacdio, atrito € propulsdo em varias velocidades do ar e em
diferentes configuragdes de voo;

Radiotelefonia

(y) procedimentos ¢ fraseologia de radiotelefonia aplicaveis a operagdes VFR;
medidas a tomar em caso de colapso de comunicagao.

(3) Experiéncia

(a) o requerente dever ter completado pelo menos 1500 horas de tempo de voo
como piloto de aeroplanos. A Autoridade de Aviagdo Civil de Macau
determinara se a experiéncia como piloto sob instrugio num simulador de voo,
aprovado pela mesma, pode ser aceite como parte do tempo total de voo de 1500
horas. O crédito dessa experiéncia sera limitado a um maximo de 100 horas, das
quais n3o mais de 25 poderdo ter sido adquiridas em um simulador de
procedimentos de voo ou em um simulador de voo por instrumentos;

(b) o requerente devera ter completado, em aeroplanos, nio menos de:

(i) 250 horas quer como piloto-comandante, quer constituidas por pelo menos
100 horas como piloto-comandante mais o tempo de voo adicional necessério
como co-piloto exercendo, sob a supervisio de um piloto-comandante, os
deveres e fungdes de piloto-comandante, desde que a Autoridade de Aviagdo
Civil de Macau aceite o método de supervisio adoptado;

(ii) 200 horas de tempo de voo “cross-country”, das quais pelo menos 100
como piloto-comandante ou co-piloto exercendo, sob a supervisio de um
piloto-comandante. os deveres e fungdes de piloto-comandante, desde que a
Autoridade de Aviagio Civil de Macau aceite o método de supervisdo
adoptado;

(ii1) 75 horas de tempo de instrumentos, das quais ndo mais de 30 horas
poderdo ser tempo de instrumentos no solo; e

(iv) 100 horas de voo nocturno como piloto-comandante ou co-piloto.

(c) sempre que o requerente possua tempo de voo como piloto de aeronave em
outras categorias, a Autoridade de Aviagdo Civil de Macau determinara se essa
experiéncia pode ser aceite e, se for o caso, em que medida os requisitos de
tempo de voo especificados na clausula (a) podem ser reduzidos;

Instrugdo de voo

(d) o requerente deverd ter recebido a instrugdo em comandos duplos exigida
para a emissdo de licencas de piloto comercial - aeroplanos, conforme
especificado no nimero 11 (3) deste Apéndice relativamente 2 instrugo de voo

e no numero 48 (2) (c) deste Apéndice relativamente a qualificagdo em
instrumentos - aeroplanos.

(4) Pericia
(a) O requerente devera ter demonstrado que é capaz de executar, como piloto-
comandante de um aeroplano multimotor para o qual é exigido um co-piloto, os

seguintes procedimentos e manobras:

(i) procedimentos pré-voo, incluindo a preparagio do plano de voo
operacional ¢ o preenchimento do plano de voo dos servigos de trafego aéreo;

(i1) procedimentos e manobras de voo normais durante todas as fases do voo;
(ili) procedimentos e manobras relativas & operagdo IFR em circunstincias

normais, anormais e de emergéncia, incluindo uma avaria simulada do motor,
e abrangendo pelo menos:

transigdo para voo por instrumentos na descolagem;
partidas e chegadas padrio com instrumentos;
procedimentos e navegag¢o IFR en-route;
procedimentos de espera;

» aproximagdes por instrumentos a minimos especificados;
» procedimentos de aproximagio abortada; e

o aterragens a partir de aproximagdes por instrumentos.

(b) procedimentos € manobras anormais e de emergéncia relacionadas com
avarias e defeitos dos equipamentos tais como grupos motopropulsores,
sistemas e célula;

(c) procedimentos relativos & incapacidade e & coordenagdo da tripulagio,
incluindo a atribui¢8o de tarefas de piloto, cooperagio da tripulagio e utilizagso
de “check-lists™; e

(d) o requerente deverd ter demonstrado que é capaz de executar os
procedimentos e as manobras descritas na cldusula (a). com um grau de
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competéncia adequado aos privilégios concedidos ao titular de licenca de piloto
de empresa de transporte aéreo - aeroplanos, e de:

(i) conduzir o aeroplano dentro dos seus limites;

(ii) completar todas as manobras com suavidade e preciséo;
(iii) usar de discernimento e de espirito de aviador;

(iv) aplicar os conhecimentos aeronauticos; ¢

(v) manter o controlo do aeroplano a todo momento de modo a nio por em
risco o sucesso de um procedimento ou de uma manobra.

(vi) compreender e aplicar os procedimentos de coordenagio e incapacitagio
da tripulagdo;

(vii) comunicar eficazmente com os outros membros da tripulagdo.

(5) Apriddo fisica

A Autoridade de Aviagdo Civil de Macau exige que o requerente preencha os
padrdes médicos apliciveis a concessdo ou renovagdo de licengas de piloto de
empresa de transporte aéreo especificadas no Apéndice 14° deste Regulamento.

Licenga de Piloto de Empresa de Transporte Aéreo - Helicopteros

14. A Autoridade de Aviagdo Civil de Macau exige que os requerentes de licengas de
piloto de empresa de transporte aéreo de helicopteros em Macau preencham os
seguintes requisitos em termos de idade, conhecimentos, experiéncia, pericia e
aptiddo fisica:

(1) Idade
O requerente ndo terd menos de 21 anos de idade.
(2) Conhecimentos

O requerente devera ter demonstrado possuir um grau de conhecimento adequado
aos privilégios concedidos ao titular de licenga de piloto comercial - helicdpteros,
pelo menos nas seguintes matérias:

Direito Aéreo

(a) regras e normas relevantes para os titulares de licengas de piloto de empresa
de transporte aéreo - helicopteros; regras do ar; praticas ¢ procedimentos dos
servigos de trafego aéreo apropriados;

Conhecimentos gerais sobre aeronaves

(b) caracteristicas gerais e limites de sistemas eléctricos, hidraulicos e outros
sistemas de helicdpteros; sistemas de controlo de voo, incluindo piloto
automdtico e aumento de estabilidade;

(c) principios de operagéo, procedimentos de manejo ¢ limites operacionais dos
grupos motopropulsores, de aeroplanos; transmissio (power-trains); efeitos das
condigdes atmosféricas sobre a performance dos motores; informagio
operacional relevante constante do manual de voo;

(d) procedimentos operacionais e limites de helicopteros apropriados; efeitos
das condigbes atmosféricas sobre a performance de helicopteros; informagio
operacional relevante constante do manual de voo;

(e) teste de verificagdo da utilizagdo e operacionalidade dos equipamentos e
sistemas de helicopteros apropriados;

(f) instrumentos de voo; bussolas; erros de volta e aceleragfo; instrumentos
giroscopicos, limites operacionais ¢ efeitos de precessdo; praiticas e
procedimentos aplicaveis em situagdes de avaria dos varios instrumentos de
Voo,

(g) procedimentos de manuten¢3o de célula, sistemas e grupos motopropulsores
de helicopteros apropriados;

Performance e planos de voo

(h) efeitos do carregamento e da distribuicdo de massa, incluindo cargas
externas, sobre a condugdo, as caracteristicas de voo e a performance de
helicopteros; calculo de massa e equilibrio;

(i) uso e aplicagdo pratica de dados de descolagem, aterragem e outros dados de
performance, incluindo procedimentos para controlo de cruzeiro;

(j) planos operacionais pré-voo e en-route; preparagio e preenchimento dos
planos de voo dos servigos de trafego aéreo; procedimentos dos servigos de
trafego aéreo apropriados; procedimentos de acerto de altimetro;

Performance humana e limitagGes

(k) performance humana e limitagdes relevantes para o piloto comercial -
helicopteros;

Meteorologia

() interpretagdio ¢ aplicagdo de boletins, cartas aeronauticas e previsdes
meteorologicas; codigos € abreviagGes; uso e procedimentos de obtengdo de
informagdo meteoroldgica, antes e durante o voo; altimetria;

(m) meteorologia aerondutica; climatologia das areas relevantes relativa aos
elementos que afectam a aviagdo; movimento dos sistemas de pressdo, estrutura
das frentes, ¢ origem e caracteristicas dos fenomenos atmosféricos significativos
que afectam as condigbes de descolagem, en-route e de aterragem;

(n) causas, reconhecimento e efeitos da formagao de gelo nos motores, na célula
¢ nos rotores; medidas para evitar condigdes atmosféricas perigosas;

Navegagdo

(o) navegagdio aérea, incluindo o uso de cartas aeronduticas, radioajudas a
navegacdo e sistemas de navegacdo de area; requisitos de navegagio especificos
para voos de longa distancia;

(p) utilizagdo, limites ¢ operacionalidade da avidnica e dos instrumentos
necessarios ao controlo e  navegagio de helicépteros;

(q) uso, precisao e fiabilidade dos sistemas de navegagdo; identificagdo de
radioajudas a navegagio;

(r) principios e caracteristicas de sistemas de navegagdo auto-suficientes e por
referéncia externa; operag@o do equipamento de bordo;

Procedimentos operacionais

(s) uso de documentagio aerondutica tal como AIPs, NOTAMs, codigos e
abreviagdes aeronduticas;

(t) procedimentos de precaugdo e de emergéncia apropriados; “settling with
power” ressondncia do solo; perda de velocidade da pa retractil, “roll over”
dinimico e outros riscos operacionais; praticas de seguranga relacionadas com
voos IFR;

(u) procedimentos operacionais relativos ao transporte de carga, incluindo
cargas externas, € produtos perigosos;

(v) requisitos e priticas da transmissdo de instrugGes de seguranga aos
passageiros, incluindo as precaugSes a tomar ao embarcar ¢ desembarcar de
helicépteros;

Principios de voo

(w) principios de voo relativos a helicopteros;

Radiotelefonia

(x) procedimentos e fraseologia de radiotelefonia aplicaveis a operagdes VFR;
medidas a tomar em caso de colapso de comunicagio.

(3) Experiéncia

(a) o requerente devera ter completado pelo menos 1000 horas de tempo de voo
como piloto de helicopteros.

(b) A Autoridade de Aviagao Civil de Macau determinara se a experiéncia como
piloto sob instrugio num simulador de voo aprovado pela mesma, pode ser
aceite como parte do tempo total de voo de 1000 horas. O crédito dessa
experiéncia serd limitado a um méximo de 100 horas, das quais ndo mais de 25
poderdo ter sido adquiridas num simulador de procedimentos de voo ou em um
simulador de voo por instrumentos;

(¢) o requerente devera ter completado, em helicépteros, ndo menos de:

(i) 250 horas quer como piloto-comandante, quer constituidas por pelo menos
100 horas como piloto-comandante, mais o tempo de voo adicional
necessirio como co-piloto exercendo, sob a supervisio de um piloto-
comandante, os deveres e fungdes de piloto-comandante, desde que a
Autoridade de Aviagdo Civil de Macau aceite 0 método de supervisio
adoptado;

(ii) 200 horas de tempo de voo “cross-country”, das quais pelo menos 100
como piloto-comandante ou co-piloto exercendo, sob a supervisio de um
piloto-comandante, os deveres e fungdes de piloto-comandante, desde que a
Autoridade de Aviagdo Civil de Macau aceite o método de supervisdo
adoptado;

(iii) 30 horas de tempo de instrumentos, das quais ndo mais de 10 horas
podem ser tempo de instrumentos no solo; e
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(iv) 50 horas de voo nocturno como piloto-comandante ou co-piloto.

(d) sempre que o requerente possua tempo de voo como piloto de aeronave em
outras categorias, a Autoridade de Aviagdo Civil de Macau determinard se essa
experiéncia pode ser aceite €, se for o caso, em que medida os requisitos de’
tempo de voo especificados na clausula (a) podem ser reduzidos;

Instrugdo de voo

(e)o réquerente devera ter recebido instrugdo em comandos duplos exigida para
a emissZo de licencas de piloto comercial - helicoptero, conforme especificado
no numero 12 (3) (d).

Nota: o tempo de instrumentos especificado na cléusula (c) (iii) e o tempo de
voo nocturno especificado na clausula (¢) (iv) deste nmero nio conferem ao
titular da licenga de piloto de empresa de transporte aéreo - helicpteros o
direito de pilotar helicopteros em IFR.

(4) Pericia

(a) O requerente devera ter demonstrado que € capaz de executar, como piloto-
comandante de um helicoptero para o qual é exigido um co-piloto, os seguintes
procedimentos e manobras:

(i) procedimentos pré-voo, incluindo a preparagdo do plano operacional de
voo e o preenchimento do plano de voo dos servigos de trafego aéreo;

(1i) procedimentos ¢ manobras de voo normais durante todas as fases do voo;

(iii) procedimentos e manobras anormais e de emergéncia relativos a avarias
e defeitos de equipamentos tais como grupos motopropulsores, sistemas e
células; e

(iv) procedimentos relativos & incapacitagdo e & coordenago da tripulagio,
incluindo a atribuigdo de tarefas de piloto, cooperagdo da tripulagio e
utilizagdo de “check-lists”; e
(b) o requerente deverd ter demonstrado que € capaz de executar os
procedimentos ¢ as manobras descritas na clausula (a) com um grau de
competéncia adequado aos privilégios concedidos ao titular de licenga de piloto
de empresa de transporte aéreo - helicopteros, e de:

(i) conduzir o helicéptero dentro dos seus limites;

(1i) completar todas as manobras com suavidade e precisio;

(iii) usar de discernimento e de espirito de aviador;

(iv) aplicar os conhecimentos aeronauticos; e

(v) manter o controlo do helicéptero a todo momento de modo a no por em
causa o sucesso de um procedimento ou de uma manobra.

(vi) compreender e aplicar os procedimentos de coordenagdo ¢ incapacitagdo
da tripulag3o;

(vii) comunicar eficazmente com os outros membros da tripulagdo.
(5) Aptiddo fisica
A Autoridade de Aviagdo Civil de Macau exige que o requerente preencha os

padrdes médicos aplicaveis a concessdo ou renovagdo de licengas de piloto de
empresa de transporte aéreo especificadas no Apéndice 14° deste Regulamento.

Licenga de Navegador de Voo
15. A Autoridade de Aviacdo Civil de Macau exige que os requerentes de licengas de
navegador de voo em Macau preencham os seguintes requisitos em termos de idade,
conhecimentos, experiéncia, pericia e aptiddo fisica:

(1) Idade

O requerente nio terd menos de 21 anos de idade.

(2) Conhecimentos

O requerente devera ter demonstrado possuir um grau de conhecimento adequado

aos privilégios concedidos ao titular de licenga de navegador de voo, pelo menos

nas seguintes matérias:

Direito Aéreo

(a) regras & normas relevantes para os titulares de licengas de navegador de voo;
préticas e procedimentos dos servigos de tréfego aéreo apropriados;

Performance e planos de voo

(b) efeitos do carregamento e da distribuigsio de massa sobre a performance de
aeronaves;

(¢) uso e aplicagdo pratica de dados de descolagem, aterragem ¢ outros dados de
performance, incluindo procedimentos para controlo de cruzeiro;

(d) planos operacionais pré-voo e en-route; preparagio e preenchimento dos
planos de voo dos servigos de trifego aéreo; procedimentos dos servigos de
trdfego aéreo apropriados; procedimentos de acerto de altimetro;

Performance humana e limitagdes

(e) performance humana e limitagoes relevantes para o navegador de voo;
Meteorologia

(f) interpretagdo e aplicagdo pratica de boletins, cartas aeronduticas e previses
meteorolégicas; codigos e abreviagdes; uso e procedimentos de obtengdo de
informag&o meteorolégica, antes e durante o voo; altimetria;

(g) meteorologia aeronautica; climatologia das 4reas relevantes relativa aos
elementos que afectam a aviagéo; movimento dos sistemas de pressfo, estrutura
das frentes, e origem e caracteristicas dos fenémenos atmosféricos significativos
que afectam as condigdes de descolagem, en-route e de aterragem;

Navegagdo

(h) cédlculo de posi¢do, configuragio das pressdes (pressure-pattern) e
procedimentos de navegagdo celeste; uso de cartas aeronduticas, radioajudas a
navegac&o e sistemas de navegagdo de area; requisitos de navegagio especificos

para voos de longa distincia;

(i) utilizagdo, limites e operacionalidade da avidnica e dos instrumentos
necessarios ao controlo e a navegagio de helicopteros;

() uso, precisio e fiabilidade dos sistemas de navegagéo utilizados nas fases de
partida, en-route e aproximagdo dos voos; identificagio de radioajudas a

navegacao,

(k) principios e caracteristicas de sistemas de navegagdo auto-suficiente e por
referéncia externa; operagdo do equipamento de bordo;

(1) esfera celeste incluindo o movimento dos corpos celestes e a respectiva
seleccdo e identificacdo para fins de observagdo e redugdo de horizontes
(reduction of sights): calibragem de sextantes; preenchimento de documentagio
de navegagio;

(m) definigGes, unidades e formulas utilizadas na navegagio aérea;
Procedimentos operacionais

(n) interpretagdo e uso de documentagdo aeronautica tal como AIPs, NOTAMs,

codigos e abreviagbes aeronduticos e tabelas de procedimentos para
instrumentos para partida, en-route, descida e aproximagio;

Principios de voo
(w) principios de voo; e
Radiotelefonia

(x) procedimentos e fraseologia de radiotelefonia;

(3) Experiéncia

(a) o requerente devera ter completado, exercendo fungdes de navegador de voo,
pelo menos 200 horas do tempo de voo aceite pela Autoridade de Aviagdo Civil
de Macau, em aeronaves realizando voos “cross-country”, incluindo um minimo
de 30 horas a noite;

(b) sempre que o requerente possua tempo de voo como piloto, a Autoridade de
Aviagdo Civil de Macau determinaré se essa experiéncia pode ser aceite e, se for
0 caso, em que medida os requisitos de tempo de voo especificados na clausula
(a) podem ser reduzidos;

(c) o requerente devera provar ter sido capaz de determinar a posigdo de uma
aeronave em voo e ter utilizado essa informagdo para navegar a aeronave nas
seguintes situagSes:

(i) a noite - pelo menos 25 vezes por observagio celeste; e
(i) durante o dia - pelo menos 25 vezes por observagio celeste

conjuntamente com sistemas de navegagio auto-suficientes ou por referéncia
externa.

(4) Pericia

(a) O requerente devera ter demonstrado que ¢ capaz de exercer fungdes de
navegador de voo de uma aeronave, com um grau de competéncia adequado aos
privilégios concedidos ao titular de uma licenga de navegador de voo e de:
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(a) usar de discermimento e de espirito de aviador;
(b) aplicar os conhecimentos aeronauticos; e
(c) desempenhar todas as fungSes como parte de uma tripulagdo integrada; e
(d) comunicar eficazmente com os outros membros da tripulagio de voo.
(5) Aptidao fisica
A Autoridade de Aviagio Civil de Macau exige que o requerente preencha os
padrdes médicos aplicaveis a concessio ou renovagdo de licengas de navegador de
voo especificadas no Apéndice 14° deste Regulamento.
Licenga de Engenheiro de Voo
16. A Autoridade de Aviago Civil de Macau exige que os requerentes de licengas de
engenheiro de voo em Macau preencham os seguintes requisitos em termos de idade,
conhecimentos, experiéncia, pericia e aptidao fisica:
(1) Idade
O requerente néo tera menos de 21 anos de idade.
(2) Conhecimentos
(a) O requerente deverd ter demonstrado possuir um grau de conhecimento
adequado aos privilégios concedidos ao titular de licenca de engenheiro de voo,
pelo menos nas seguintes matéras:
Direito Aéreo
(1) regras e normas relevantes para os titulares de licengas de engenheiro de voo;
regras ¢ regulamentos reguladores da operagdo de aeronaves civis relativos as

fung¢des de engenheiro de voo,

Conhecimentos Gerais sobre Aeronaves

(i) principios basicos de grupos motopropulsores, turbinas a gas e/ou motores
de pistdo; caracteristicas dos combustiveis, sistemas combustiveis incluindo
controlo de combustiveis; lubrificantes e sistemas de lubrificagio; sistemas
“afterbumer” e de injecgdo; fungdo e operagio dos sistemas de ignigdo e
arranque de motores.

(iii) principios de operagio, procedimentos de manejo e limites operacionais dos
grupos motopropulsores de aeronaves; efeitos das condigdes atmosféricas sobre
a performance dos motores;

(iv) células, instrumentos de controlo, estruturas, conjuntos de rodas, travdes e
unidades anti-derrapagem, corrosdo e fadiga; identificagio de danos e defeitos
estruturais;

(v) sistemas de protecgdo contra gelo e chuva;

(vi) sistemnas de pressurizagio e de ar condicionado; sistemas de oxigénio;

(vii) sistemas hidraulicos e pneumaticos;

(viii) teoria eléctrica basica, sisternas eléctricos (AC e DC), sistemas de ligagdes
eléctricas de aeronave, isolamento e blindagem;

(ix) principios da operagdo de instrumentos, bussolas, pilotos automaticos,
equipamentos de radiocomunicagio, radio e ajudas radar & navegago, sistemas
de gestdo de voo, écrans e avionica;

(x) limites de aeronaves apropriadas;

(xi) protecgio, detecgdo ¢ supressdo de incéndios e sistemas de extingio;

(xii) teste de verificagdo da utilizagdo e operacionalidade de equipamentos e
sistemas de aeronaves apropriadas;

Performance e planos de voo

(xiii) efeitos do carregamento e da distribuigdo de massa sobre a condugdo, as
caracteristicas de voo e a performance de aeronaves;

(xiv) uso e aplicagdo pratica de dados de performance incluindo procedimentos
para controlo de cruzeiro;

Performance humana e limitagées
(xv) performance humana e limitagdes relevantes para o engenheiro de voo;
Procedimentos Operacionais

(xvi) principios de manutengio, procedimentos relativos a manutengdo da
aeronavegabilidade, reporte de defeitos, inspecgbes pré-voo, procedimentos de

precaugdo relativos ao abastecimento e A utilizagio de energia exterior;
equipamentos instalados e sistemas de cabine;

(xvii) procedimentos normais, anormais e de emergéncia;

(xviii) procedimentos operacionais relativos ao transporte de carga e de artigos
perigosos;

Principios de voo
(xix) fundamentos da aerodinimica; e
Radiotelefonia

(xx) procedimentos e fraseologia de radiotelefonia;

(b) o requerente deverd ter demonstrado possuir um grau de conhecimento
adequado aos privilégios concedidos ao titular de licenga de engenheiro de voo
pelo menos nas seguintes matérias:

(i) fundamentos da navegagdo; principios e operagio de sistemas auto-
suficientes; e

(ii) aspectos operacionais da meteorologia.
(3) Experiéncia

(a) o requerente deverad ter completado, sob a supervisao de uma pessoa
aprovada pela Autoridade de Aviagao Civil de Macau para esse fim, pelo menos
100 horas de tempo de voo no exercicio de fungBes de engenheiro de voo. A
Autoridade de Aviagdo Civil de Macau determinara se a experiéncia como
engenheiro de voo num simulador de voo aprovado pela mesma pode ser aceite
como parte do tempo total de voo de 100 horas. O crédito dessa experiéncia sera
limitado a um maximo de 50 horas.

(b) sempre que o requerente possua tempo de voo como piloto, a Autoridade de
Aviagdo Civil de Macau determinara se essa experiéncia pode ser aceite e, se for
o caso, em que medida os requisitos de tempo de voo especificados na clausuia
(a) podem ser reduzidos;

(c) o requerente devera possuir experiéncia operacional como engenheiro de
voo, sob a supervisdo de um engenheiro de voo aceite pela Autoridade de
Aviago civil de Macau para esse fim, pelo menos nas seguintes matérias:

(1) Procedimentos normais

@ inspecgdes pré-voo;
procedimentos de abastecimento de combustivel, gestdo de combustivel;

inspec¢do de documentos de manutengio;

procedimentos normais de cockpit durante todas as fases do voo:
coordenagio da tripulagéo e procedimentos em casos de incapacitagio da
tripulagdo; e

reporte de defeitos

(1) Procedimentos anormais e alternativos (stand-by)

e reconhecimento de funcionamentos anormais dos sistemas de aeronave;
e
e aplicagdo de procedimentos anormais e alternativos (stand-by).

(iii) Procedimentos de emergéncia

¢ reconhecimento de condigdes de emergéncia; e
 aplicagdo de procedimentos de emergéncia apropriados.

(4) Pericia
(a) O requerente deverd ter demonstrado que é capaz de exercer, como
engenheiro de voo de uma aeronave, os deveres e procedimentos descritos na
alinea (3) (c) com um grau de competéncia adequado aos privilégios concedidos

ao titular de uma licenga de engenheiro navegador de voo e de:

(i) utilizar sistemas de aeronave no dmbito das capacidades e dos limites da
aeronave;

(ii) usar de discernimento e de espirito de aviador;
(iii) aplicar os conhecimentos aeronduticos; e

(iv) desempenhar todas as fungdes como parte de uma tripulagio integrada,
jamais pondo em causa o seu bom resultado; e

(v) comunicar eficazmente com os outros membros da tripulagio de voo.

(b) a utilizagdo de um simulador de voo para a execugdo dos procedimentos
exigidos durante a demonstragdo de pericia descrita nesta alinea devera ser
aprovada pela Autoridade de Aviagdo civil de Macau, que assegurard que 0
simulado € adequado para a tarefa.
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(5) Aptiddo fisica

A Autoridade de Aviagdo Civil de Macau exige que o requerente preencha os
padrdes médicos aplicdveis a concessdo ou renovagdo de licengas de engenheiro de
voo especificadas no Apéndice 14° deste Regulamento.

Licenca de Operador de Radiotelefonia de Voo (Geral ou Limitada)

17. A Autoridade de Aviagdo Civil de Macau exige que os requerentes de licengas de
operador de radiotelefonia (geral ou limitada) em Macau preencham os seguintes
requisitos em termos de idade, conhecimentos, experiéncia, pericia e aptidao fisica:

(1) Idade
O requerente ndo tera menos de 18 anos de idade.
(2) Conhecimentos

O requerente devera provar a Autoridade de Aviagio Civil de Macau que possui
conhecimentos sobre:

(a) a organizagio basica do sistema de rede de radiotelefonia de voo;

(b) as caracteristicas da propagagdo de alta frequéncia e a utilizagdo de familias
de frequéncias;

(¢) os termos usados no servigo movel aeronautico, termos e frases técnicas,
alfabeto de soletragao;

(d) os varios codigos e abreviagdes de comunicagao utilizados;

(e) a organizagdo dos servigos aeronduticos fixos associados a area ou areas de
rede de radiotelefonia locais, com especial destaque para a transmissao de
mensagens de e para aeronaves;

(f) os procedimentos ICAQ relativos a operagdo radiotelefonica, incluindo a sua
aplicagao com especial referéncia ao trifego em Perigo, Urgéncia e de
Seguranga;

(g) amplo conhecimento do inglés e do chinés designados para a utilizagdo em
comunicagdes terra/ar, e capacidade de falar essas linguas sem sotaque ou
impedimentos que possam afectar adversamente as radiocomunicagdes; e

(h) compreensdo geral dos servigos de trafego aéreo prestados em Macau.

(3) Experiéncia
O requerente devera ter:

(a) completado satisfatoriamente um curso de formagao no periodo de 12 meses
imediatamente antecedente ao pedido, e servido satisfatoriamente sob as ordens
de um operador de estagdo aeronautica qualificado ou um operador de
radiotelefonia, durante pelo menos dois meses; ou

(b) servido satisfatoriamente sob as ordens de uma operador de radiotelefonia
qualificado por um periodo minimo de 6 meses antecedente ao pedido;

(4) Pericia

(a) O requerente devera demonstrar ou ter demonstrado a sua competéncia
relativamente:

(i) a0 manejo e & operagdo de equipamentos e controlos de
transmissdo/recepgdo tipicos, incluindo equipamentos auxiliares e aparelhos
de radiogoniometria utilizados;

(ii) a inspecgdo visual e o controlo operacional didrio do equipamento radio
que utiliza, na medida necessaria para detectar defeitos que deveriam ser
revelados por essas inspecgdes, e corrigir avarias que ndo exigem a utilizagao
de ferramentas ou instrumentos especiais;

(iii) a transmissao de mensagens de telefonia, incluindo a utilizagdo correcta
da técnica de microfone, enunciagio e qualidade de pronuncia; e

(iv) a recepgdo de mensagens de telefonia e, caso seja relevante, a habilidade
de copiar sinais ¢ mensagens de radio directamente numa maquina de
escrever.

(b) se for requerido o alargamento dos privilégios de modo a incluir a operagio de
equipamentos de radiotelegrafia, o requerente deverd demonstrar ou ter
demonstrado a sua competéncia relativamente:

(1) 4 transmiss3o e & recepgdo auditiva do Cédigo Morse Internacional em
grupos (letras, numeros ¢ sinais de pontuagéo) a uma velocidade nio inferior
a 16 grupos por minuto ¢ linguagem corrente a uma velocidade nio inferior a
20 palavras por minuto. Os grupos de cddigos terio em média cinco

caracteres, cada nimero ou sinal de pontuagio contando como dois
caracteres, ¢ a linguagem corrente tera em média cinco caracteres por
palavra. Cada um dos testes terd uma durag3o minima de 5 minutos; e

(i) ao manejo e ajuste dos controlos de operagio de um aparelho de
radiotelegrafia tipico de uma estag¢do aerondutica.

(5) Aptidao fisica

A Autoridade de Aviagio Civil de Macau exige que o requerente preencha os
padroes médicos aplicdveis & concessio ou renovagio de licengas de operador de
radiotelefonia de voo especificados no Apéndice 14° deste Regulamento.

Parte B - Requisitos de Validade e Renovagio de Licengas e Qualificagdes

18. As licengas ¢ qualificagbes em tripulagio de voo, emitidas ou tomadas validas
em Macau pela Autoridade de Aviag@o Civil de Macau permanecerao em vigor pelo
periodo especificado nas mesmas, porém nfo superior aos periodos estabelecidos no
nimero 3 do Apéndice 14° deste Regulamento, relativos a frequéncia dos exames
médicos de rotina. Antes do termo desse periodo, serd submetida 4 Autoridade de
Aviagio Civil de Macau uma pedido de renovagdo, caso o titular deseje continuar a
usar os privilégios da sua licenga ou qualificagdo, e a licenga ou a qualificagio
poderdo ser renovadas, desde que o requerente:

(a) tenha exercido, no periodo precedente, os privilégios da sua licenga ou
qualificagdo de modo a poder satisfazer, pelo menos, os requisitos minimos
relativos a experiéncia recente especificados na Parte B deste Apéndice;

(b) ndo padega de deficiéncias que possam afectar negativamente a sua capacidade
técnica ou o seu raciocinio € tenha preenchido os requisitos dos exames médicos de
acordo com os padrdes. 0s requisitos € os prazos especificados no Apéndice 14°
deste Regulamento.

(c) ndo supere o limite de 60 anos de idade.

19. No processo de revalidagdo das licencas e qualificagdo das tripulagdes de voo,
emitidas ou validadas em Macau pela Autoridade de Aviagdo Civil de Macau, os
requerentes tomaro nota das seguintes condigdes:

(a) os requerentes devem estar cientes de que as renovagdes de licengas e
qualificagées ndo serdo pré-datadas e que consequentemente, 0 exercicio dos
privilégios no periodo intermédio seria ilegal;

(b) uma licenga caducada por um periodo inferior ao limite especificado no nimero
3 do Apéndice 14° apenas serd renovada por um periodo n3o superior aquele
limite, contado a partir da data do pedido de renovag3o, mas sera devida uma taxa
de renovagio correspondente a todo o periodo.

(c) € essencial que o pedido de renovagdo seja recebido pela Autoridade de
Aviagdo Civil de Macau aproximadamente um més antes da data de caducidade da
licenga; e

(d) uma licenga que tenha caducado por um periodo superior ao limite especificado
no nimero 3 do Apéndice 14° ndo sera renovada sem que sejam realizados exames,
em numero e tipo considerados necessarios e suficientes pela Autoridade de
Aviagdo Civil de Macau para determinar o nivel de conhecimentos do titular. O
nimero ¢ tipo de exames dependem da natureza da actividade do titular e do tempo
decorrido desde a caducidade da licenga.

20. Tendo emitido, revalidado ou validado uma licenga ou qualificagdo em tripulante
de voo em Macau, a Autoridade de Aviagdo Civil de Macau poder4, a todo momento,
cancelar, revogar ou limitar os privilégios concedidos por aquela licenga ou
qualificagdes com ela relacionadas, salvo se o titular demonstrar satisfatoriamente que
mantém o seu nivel de competéncia e preenche os requisitos relativos a experiéncia
recente estabelecidos pela Autoridade de Aviagdo Civil de Macau, desde que:

(a) a manutengdo da competéncia dos membros da tripulagio de voo, afectos a
operagdes de transporte aéreo comercial, possa ser satisfatoriamente determinada
através de demonstragbes de pericia durante as verificagdes de proficiéncia de voo
realizadas sob a supervisio da Autoridade de Aviagdo Civil de Macau ou de outra
pessoa autorizada;

(b) a manutengio da competéncia possa ser satisfatoriamente registada nos
processos do operador, ou na caderneta individual ou na licenga do membro da
tripulagio de voo; e

(c) os membros da tripulagio de voo poderdo, na medida considerada viavel pela
Autoridade de Aviagdo Civil de Macau, demonstrar a continuidade da sua
competéncia em simuladores de voo aprovados pela Autoridade de Aviagdo Civil
de Macau.

Requisitos de Revalidacio de Licencas de Piloto Particular - Acroplanos ¢
Helicopteros

21. Os titulares de licengas de piloto particular (aeroplanos € helicopteros) validas,
emitidas ou tomnadas validas em Macau poderdo requerer a sua revalidagdo a
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Autoridade de Aviagdo Civil de Macau; a revalidagdo poderé ser concedida desde que
sejam preenchidos os seguintes requisitos:

(a) o requerente deverd provar ter adquirido, recentemente, experiéncia de voo
adequada s qualificagbes detidas como parte dos privilégios da respectiva licenga.
Para efeitos de revalidagiio desse tipo de licenga, serd considerado experiéncia
recente um minimo de 6 horas de voo durante os 12 meses precedentes ¢ 3
aterragens durante os 90 dias antecedentes a data do pedido;

(b) sempre que o requerente deseje continuar a exercer os privilégios da sua licenga
relativamente a voos nocturnos nos termos do niimero 9, alinea 3 (¢) ou numero 10,
alinea 3 (f) deste Apéndice, conforme o caso, devera provar que possui experiéncia
recente sob forma de 3 aterragens completas durante os 90 dias que antecedem o
pedido. Essas aterragens podero contar para os requisitos referidos na clausula (a).

(c) o requerente deverd submeter, & Autoridade de Aviagdo Civil de Macau, um
certificado médico nos termos ¢ segundo as condigdes especificadas no Apéndice
14° deste Regulamento. A renovagio da licenga estard sujeita ao preenchimento
dos requisitos médicos descritos no Apéndice 14° deste Regulamento.

(d) o requerente deverd pagar as taxas apliciveis de acordo com as especificagdes
do Apéndice 12° deste Regulamento; e

(e) em caso de n3o cumprimento, pelo requerente, dos requisitos especificados
neste namero, a Autoridade de Aviagio Civil de Macau pord, em todas as
qualificages nfo revalidadas, um carimbo com a inscrigio “CANCELLED”.

22. Sempre que o titular de uma licenca de piloto particular (aeroplanos ou
helicopteros) emitida ou validada em Macau pela Autoridade de Aviagdo Civil de
Macau deixe caducar os privilégios da sua licenca e deseje pedir a revalidagio da
mesma, devera preencher os seguintes requisitos:

(a) possuir um certificado médico obtido nos termos e segundo as condigdes
especificadas no Apéndice 14° deste Regulamento;

(b) possuir a experiéncia recente minima exigida no numero 21, alinea (a) deste
Apéndice e, se aplicavel, cumprir também a clausula (b) do mesmo numero;

(c) demonstrar que ainda possui os conhecimentos aeronauticos exigidos para a
emissdo da licenga. Para preencher este requisito, o candidato devera obter, de um
instrutor de voo autorizado ou uma escola de aviagdo aprovada, um comprovativo
de que cumpre os requisitos referidos no numero 9 (4) ou namero 10 (4), deste
Apéndice, conforme o caso, ¢ adquiriu a experiéncia minima exigida no nmimero
21, alinea (a) deste Apéndice e, caso seja aplicavel, na clausula (b) do mesmo
namero; e

(d) pagar as taxas aplicaveis especificadas no Apéndice 12° deste Regulamento.

Licenga de Piloto Comercial - Aeroplanos e Helicopteros

23. Os titulares de licengas de piloto comercial validas (aeroplanos e helicopteros)
emitidas ou’ tornadas validas em Macau poderdo requerer a sua revalidagio a
Autoridade de Aviagdo Civil de Macau, e essa revalidagdo sera concedida sempre que
sejam preenchidos os seguintes requisitos:

(a) o requerente devera provar ter adquirido, recentemente, experiéncia de voo
adequada as qualificagdes detidas como parte dos privilégios da respectiva licenca.
Para fins de revalidagdo desse tipo de licenga, sera considerado experiéncia recente
um minimo de 6 horas de voo durante os 6 meses antecedentes e 5 aterragens
durante os 90 dias antecedentes a data do pedido;

(b) sempre que o requerente deseje continuar a exercer os privilégios da sua licenga
relativamente a voos nocturnos nos termos do nimero 11, alinea 3 () ou niimero
12, alinea 3 (e) deste Apéndice, conforme o caso, devera provar que possui
experiéncia recente sob forma de 5 aterragens completas durante os 90 dias que
antecedem o pedido. Essas aterragens poderdo contar para os requisitos referidos na
clausula (a).

(c) o requerente devera submeter, 4 Autoridade de Aviagio Civil de Macau, um
certificado médico nos termos e segundo as condigdes especificadas no Apéndice
14° deste Regulamento. A renovagio da licenga estara sujeita ao preenchimento
dos requisitos médicos descritos no Apéndice 14° deste Regulamento.

(d) o requerente devera pagar as taxas aplicaveis de acordo com as especificagdes
do Apéndice 12° deste Regulamento; e

(e) em caso de ndo cumprimento, pelo requerente, dos requisitos especificados
neste nimero, a Autoridade de Aviagdo Civil de Macau pord, em todas as
qualificagSes n3o revalidadas, um carimbo com a inscrigio “CANCELLED”.

24. Sempre que o titular de uma licenga de piloto comercial (aeroplanos ou
helicépteros), emitida ou validada em Macau pela Autoridade de Aviagio Civil de
Macau deixe caducar os privilégios da sua licence € deseje pedir a revalidagio da
mesma, devera preencher os seguintes requisitos:

(a) possuir um certificado médico obtido nos termos e segundo as condigdes
especificadas no Apéndice 14° deste Regulamento;

(b) possuir a experiéncia recente minima exigida no nimero 23, alinea (a) deste
Apéndice e, se aplicavel, cumprir também a clausula (b) do mesmo ntumero;

(c) demonstrar que ainda possui os conhecimentos aeronduticos exigidos para a
emissio da licenga. Para preencher este requisito, o candidato devera obter, de um
instrutor de voo autorizado ou uma escola de aviagdo aprovada, um comprovativo
de que cumpre os requisitos referidos no mimero 11 (4) ou niimero 12 (4), deste
Apéndice, conforme o caso, e adquiriu a experiéncia minima exigida no numero
23, alinea (a) deste Apéndice e, caso seja aplicavel, na cldusula (b) do mesmo
nimero; e

(d) pagar as taxas aplicdveis especificadas no Apéndice 12° deste Regulamento.

Licenca de Piloto de Empresa de Transporte Aéreo - Aeroplanos e Helicépteros

25. Os titulares de licengas de piloto de empresa de transporte aéreo validas
(aeroplanos e helicopteros) emitidas ou tornadas validas em Macau poderdo requerer a
sua revalidagdo & Autoridade de Aviagdo Civil de Macau, e essa revalidagio sera
concedida sempre que sejam preenchidos os seguintes requisitos:

(a) no caso de licengas de aeroplano, o requerente devera provar ter adquirido,
recentemente, experiéncia de voo adequada s qualificagGes detidas como parte dos
privilégios da respectiva licenca. Para efeitos de revalidagio desse tipo de licenga,
sera considerado experiéncia recente um minimo de 12 horas de voo durante os 6
meses antecedentes € 6 horas de voo por instrumentos durante os 90 djas
antecedentes a data do pedido;

(b) no caso de licengas de helicoptero, o requerente devera provar ter adquirido,
recentemente, experiéncia de voo adequada as qualificagdes detidas como parte dos
privilégios da respectiva licenga. Para efeitos de revalidagio desse tipo de licenga,
sera considerado experiéncia recente um minimo de 12 horas de voo durante os 6
meses antecedentes e 10 aterragens durante os 90 dias antecedentes a data do
pedido;

(c) no caso de licengas de helicdptero e sempre que o requerente deseje continuar a
exercer os privilégios da sua licenga relativamente 2 voos nocturnos nos termos do
numero 14, alinea 3 (¢} ou deste Apéndice, devera provar que possui experiéncia
recente sob forma de 5 aterragens completas a noite durante os 90 dias que
antecedem o pedido. Essas aterragens poderdo contar para os requisitos referidos na
clausula (b).

(d) o requerente deveré submeter, 4 Autoridade de Aviagio Civil de Macau, um
certificado médico nos termos ¢ segundo as condigdes especificadas no Apéndice
14° deste Regulamento. A renovagdo da licenga estard sujeita ao preenchimento
dos requisitos médicos descritos no Apéndice 14° deste Regulamento.

(e) o requerente devera pagar as taxas aplicaveis de acordo com as especificagses
do Apéndice 12° deste Regulamento; e

(f) em caso de ndo cumprimento, pelo requerente, dos requisitos especificados
neste numero, a Autoridade de Aviagdo Civil de Macau pord, em todas as
qualificagdes ndo revalidadas, um carimbo com a inscrigio “CANCELLED".

26. Sempre que o titular de uma licenca de piloto de empresa de transporte aéreo
(aeroplanos ou helicopteros), emitida ou validada em Macau pela Autoridade de
Aviagio Civil de Macau deixe caducar os privilégios da sua licenga e deseje pedir a
revalidagdo da mesma, devera preencher os seguintes requisitos:

(a) possuir um certificado médico obtido nos termos e segundo as condigdes
especificadas no Apéndice 14° deste Regulamento;

(b) possuir a experiéncia recente minima exigida no ndmero 25, alinea (a) ou (b)
deste Apéndice, conforme o caso e, se aplicavel, cumprir também a clausula (c) do
mesmo numero;

(c) demonstrar que ainda possui os conhecimentos aeronauticos exigidos para a
emissdo da licenga. Para preencher este requisito, o candidato devera obter, de um
instrutor de voo autorizado ou uma escola de aviagdo aprovada, um comprovativo
de que cumpre os requisitos referidos no niimero 13 (4) ou niimero 14 (4), deste
Apéndice, € adquiriu a experiéncia minima exigida no numero 25, alinea (a) deste
Apéndice e, caso seja aplicavel, na clausula (b) do mesmo numero; e

(d) pagar as taxas aplicaveis especificadas no Apéndice 12° deste Regulamento,

Licenga de Navegador de Voo

27. Os titulares de licengas de navegador de voo validas, emitidas ou validadas em
Macau poderdo requerer a sua revalidagio 4 Autoridade de Aviagdo Civil de Macau, e
essa revalidagdo serd concedida sempre que sejam preenchidos os seguintes requisitos:

(a) o requerente deverd provar ter adquirido, recentemente, experiéncia de voo
adequada as qualificagdes detidas como parte dos privilégios da respectiva licenca.
Para efeitos de revalidag3o desse tipo de licenga, sera considerado experiéncia
recente um minimo de 6 horas de voo no exercicio dos privilégios da licenca
durante os 6 meses antecedentes a data do pedido;
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(b) o requerente deverd submeter, 2 Autoridade de Aviagio Civil de Macau, um
certificado médico nos termos e segundo as condi¢des especificadas no Apéndice
14° deste Regulamento. A renovagdo da licenca estara sujeita ao preenchimento
dos requisitos médicos descritos no Apéndice 14° deste Regulamento;

(¢) o requerente devera pagar as taxas aplicaveis de acordo com as especificagdes
do Apéndice 12° deste Regulamento; e

(d) em caso de ndo cumprimento, pelo requerente, dos requisitos especificados
neste numero, a Autoridade de Aviagio Civil de Macau pord, em todas as
qualificagdes nao revalidadas, um carimbo com a inscrigdo “CANCELLED”.

28. Sempre que o titular de uma licenga de navegador de voo, emitida ou validada em
Macau pela Autoridade de Aviagio Civil de Macau, deixe caducar os privilégios da
sua licenga e deseje pedir a revalidagdo da mesma, deverd preencher os seguintes
requisitos:

(a) possuir um certificado médico obtido nos termos e segundo as condigbes
especificadas no Apéndice 14° deste Regulamento;

(b) possuir a experiéncia recente minima exigida no nimero 27, alinea (a) deste
Apéndice;

(c) demonstrar que ainda possui os conhecimentos aeronauticos exigidos para a
emissdo da licenga. Para preencher este requisito, o candidato devera obter, de um
instrutor de voo autorizado ou uma gscola de aviagdo aprovada, um comprovativo
de que cumpre os requisitos referidos no niimero 15 (4) deste Apéndice, e adquiriu
a experiéncia minima exigida no namero 27, alinea (a) deste Apéndice;

(d) pagar as taxas aplicaveis especificadas no Apéndice 12° deste Regulamento.

Licenga de Engenheiro de Voo

29. Os titulares de licengas de engenheiro de voo validas, emitidas ou validadas em
Macau poderdo requerer a sua revalidagdo a Autoridade de Aviagdo Civil de Macau, ¢
essa revalidag8o sera concedida se forem preenchidos os seguintes requisitos:

(a) o requerente devera provar ter adquirido, recentemente, experiéncia de voo
adequada as qualificagdes detidas como parte dos privilégios da respectiva licenga.
Para efeitos de revalidagdo desse tipo de licenga, serad considerado experiéncia
recente um minimo de 6 horas de voo no exercicio dos privilégios da licenga
durante os 6 meses antecedentes a data do pedido;

(b) o requerente devera submeter, 4 Autoridade de Aviagdo Civil de Macau, um
certificado médico nos termos e segundo as condigdes especificadas no Apéndice
14° deste Regulamento. A renovagdo da licenga estara sujeita ao preenchimento
dos requisitos médicos descritos no Apéndice 14° deste Regulamento;

(c) o requerente devera pagar as taxas aplicaveis de acordo com as especificagies
do Apéndice 12° deste Regulamento; e

(d) em caso de ndo cumprimento, pelo requerente, dos requisitos especificados
neste numero, a Autoridade de Aviagdo Civil de Macau pora, em todas as
qualificagdes ndo revalidadas, um carimbo com a inscrigdo “CANCELLED”.

30. Sempre que o titular de uma licenga de engenheiro de voo, emitida ou validada em
Macau pela Autoridade de Aviagdo Civil de Macau, deixe caducar os privilégios da
sua licenga e deseje pedir a revalidagdo da mesma, devera preencher os seguintes
requisitos:

(a) possuir um certificado médico obtido nos termos e segundo as condigdes
especificadas no Apéndice 14° deste Regulamento;

(b) possuir a experiéncia recente minima exigida no nimero 29, alinea (a) deste
Apéndice;

(c) demonstrar que ainda possui os conhecimentos aeronauticos exigidos para a
emissdo da licenca. Para preencher este requisito, o candidato devera obter, de um
instrutor de voo autorizado ou uma escola de aviagdo aprovada, um comprovativo
de que o candidato cumpre os requisitos referidos no numero 16 (4) deste
Apéndice, e adquiriu a experiéncia minima exigida no nimero 29, alinea (a) deste
Apéndice;

(d) pagar as taxas aplicaveis especificadas no Apéndice 12° deste Regulamento.

Operador de Radiotelefonia de Voo

31. Os titulares de licengas de radiotelefonia de voo validas, emitidas ou validadas em
Macau poderao requerer a sua revalidagéio 4 Autoridade de Aviagdo Civil de Macau, e
essa revalidagio sera concedida sempre que sejam preenchidos os seguintes requisitos:

(a) o requerente deverd provar ter adquirido, recentemente, experiéncia de voo
adequada as qualificagdes detidas como parte dos privilégios da respectiva licenga.
Para efeitos de revalidagdo desse tipo de licenga, serd considerado experiéncia
recente um minimo de 6 meses de exercicio dos privilégios e pelo menos 70 horas
de servigo como oficial de radiotelefonia durante os 12 meses antecedentes  data
do pedido;

(b) o requerente devera submeter, 4 Autoridade de Aviagdo Civil de Macau, um
certificado médico nos termos e segundo as condigGes especificadas no Apéndice
14° deste Regulamento. A renovagdo da licenga estara condicionada ao
preenchimento dos requisitos médicos descritos no Apéndice 14° deste
Regulamento;

(c) o requerente devera pagar as taxas aplicaveis de acordo com as especificagdes
do Apéndice 12° deste Regulamento; e

(d) em caso de ndo cumprimento, pelo requerente, dos requisitos especificados
neste numero, a Autoridade de Aviagio Civil de Macau pora, em todas as
qualificagdes nao revalidadas, um carimbo com a inscrigao “CANCELLED”.

32. Sempre que o titular de uma licenga de operador de radiotelefonia de voo, emitida
ou validada em Macau pela Autoridade de Aviagdo Civil de Macau, deixe caducar os
privilégios da sua licenga ¢ deseje pedir a revalidagdo da mesma, devera preencher os
seguintes requisitos:

(a) possuir um certificado médico obtido nos termos e segundo as condigdes
especificadas no Apéndice 14° deste Regulamento;

(b) possuir a experiéncia recente minima exigida no nimero 31, alinea (a) deste
Apéndice;

(c) demonstrar que ainda possui os conhecimentos aeronauticos exigidos para a
emissdo da licenga. Para preencher este requisito, o candidato devera obter, de um
instrutor de voo autorizado ou uma escola de aviagio aprovada, um comprovativo
de que cumpre 0s requisitos referidos no nimero 17 (4) deste Apéndice, e adquiriu
a experiéncia minima exigida no nimero 31,(a) deste Apéndice; e

(d) pagar as taxas aplicaveis especificadas no Apéndice 12° deste Regulamento.

Qualificagiio em Instrutor de Voo - Aeroplanos e (ou) Helicopteros

33. Os titulares de qualificagdes em instrutor de voo - aeroplanos e (ou) helicdpteros -
validas, emitidas ou validadas em Macau poderdao requerer a sua revalidagdo a
Autoridade de Aviagdo Civil de Macau, e essa revalidagdo serd concedida sempre que

sejam preenchidos os seguintes requisitos:

(a) o requerente deverd possuir uma licenga de piloto valida, emitida ou validada
pela Autoridade de Aviagdo Civil de Macau de acordo com os requisitos
estabelecidos neste Apéndice;

(b) a qualifica¢o em instrutor de voo - aeroplanos e (ou) helicdpteros - podera, em
principio, ser revalidada por periodos maximos de 24 meses;

(c) o requerente devera dar provas do exercicio recente da actividade de instrutor de
voo, adequado & qualificagdo em instrutor de voo - acroplanos e (ou) helicopteros
detida como parte dos privilégios da respectiva licenga. Para efeitos de revalidagao
desse tipo de qualificagdo, a expenéncia devera ser estabelecida cada 12 meses, ¢
consistird num teste pratico ou partes do teste que a Autoridade de Aviagdo Civil
de Macau considere necessarias para determinar a competéncia do requerente como
instrutor de voo. A Autoridade de Aviagdo Civil de Macau poderd isentar o
requerente do teste pratico; desde que:

(1) o respectivo registo de instrugdo mostre que o requerente é um instrutor de
voo competente ¢ diligente; ou

(ii) possua um experiéncia satisfatoria como piloto verificador de comparbhia,
instrutor de voo chefe ou em qualquer outra actividade que envolva a avaliagdo
regular de pilotos e passe os testes orais que a Autoridade de Aviagdo Civil de
Macau considere necessarios para determinar os conhecimentos do instrutor
relativamente aos padrdes e a formagio actuais de pilotos;

(iii) tenha completado com sucesso, no periodo de 90 dias antecedente ao
pedido de renovagdo da qualificagdo, um curso aprovado de refrescamento para
instrutores de voo, consistindo em pelo menos 24 horas de instrugdo de voo no
solo.

(d) o requerente devera pagar as taxas aplicaveis de acordo com as especificagdes
do Apéndice 12° deste Regulamento; e

(¢) em caso de ndo cumprimento, pelo requerente, dos requisitos especificados
neste numero, a Autoridade de Aviagio Civil de Macau pora, em todas as
qualificagdes ndo revalidadas, um carimbo com a inscrigdo “CANCELLED”.

34. Sempre que o titular de uma licenga de instrutor de voo - aeroplanos e (ou)
helicopteros - emitida ou validada em Macau pela Autoridade de Aviagdo Civil de
Macau, deixe caducar os privilégios da sua licenca e deseje pedir a revalidagéo da
mesma, deverd preencher os seguintes requisitos:

(2) o requerente devera possuir uma licenga de piloto valida, emitida ou revalidada
pela Autoridade de Aviagdo Civil de Macau de acordo com os requisitos
estabelecidos neste Apéndice;

(b) possuir um certificado médico obtido nos termos ¢ segundo as condigdes
especificadas no Apéndice 14° deste Regulamento;
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Qualificagdo em Voos Nocturnos (Licenca de Piloto Particular - Aeroplanos) -

concede ao titular de licenga de piloto particular - aeroplanos o direito de exercer
fungdes de piloto-comandante de aeroplanos que transportem passageiros & noite.

(c) possuir a experiéncia recente minima exigida no nimero 33 (c) deste Apéndice;

(d) prestar os testes que a Autoridade de Aviagdo Civil de Macau considere
necessarios - em nimero e tipo - para demonstrar que ainda possui os
conhecimentos e a competéncia aeronautica exigidos para a emissdo daquela
qualificagdo; e

Qualificacdo_em Voos Nocturnos (Licenca de Piloto_Particular - Helicépteros) -
concede ao titular de licenga de piloto particular - helicépteros o direito de exercer
fungdes de piloto-comandante de helicopteros que transportem passageiros a noite.

() pagar as taxas aplicaveis especificadas no Apéndice 12° deste Regulamento.

Qualificagdo em Instrutor de Voo - concede ao titular da licenga o direito de dar

instrugdo em pilotagem de acronaves dos tipos eventualmente especificados, para
esses fins, na qualificacdo.
Qualificagdo em Instrumentos - Aeroplanos e (ou) Helicopteros
Nestes termos:
35. Os titulares de qualificagdes em instrumentos - aeroplanos e (ou) helicépteros -
validas, emitidas ou validadas em Macau poderdo requerer a sua revalidagdo a
Autoridade de Aviagdo Civil de Macau, ¢ essa revalidagio sera concedida sempre que
sejam preenchidos os seguintes requisitos:

A instrugd@io sera apenas dada sob a supervisio de uma pessoa presente durante a
descolagem e a aterragem no aerédromo no qual a instrugdo comega e termina, e
que possua uma licenga de piloto averbada com uma qualificago em instrutor de

(a) o requerente devera possuir uma licenga de piloto valida, emitida ou validada
pela Autoridade de Aviagdo Civil de Macau de acordo com os requisitos
estabelecidos neste Apéndice;

(b) a qualificagio em instrumentos - aeroplanos e (ou) helicépteros - podera, em
principio, ser revalidada por periodos maximos de 6 meses;

(c) o requerente devera provar ter adquirido, recentemente, a experiéncia de voo
adequada a qualificagdo em instrumentos - aeroplanos e (ou) helicopteros - detida
como parte dos privilégios da respectiva licenga. Para efeitos de revalidagio desse
tipo de licenga, a experiéncia recente sera estabelecida cada 6 meses, e serd tido em
conta um minimo de 6 horas de voo por instrumentos durante os 90 dias
antecedentes ao pedido e a conclusdo satisfatdria de um voo de verificagio de
instrumentos;

(d) o requerente devera pagar as taxas aplicaveis de acordo com as especificacdes
do Apéndice 12° deste Regulamento, e

(e) em caso de ndo cumprimento, pelo requerente, dos requisitos especificados
neste ndimero, a Autoridade de Aviagdo Civil de Macau pora, em todas as
qualificagdes néo revalidadas, um carimbo com a inscrigdo “CANCELLED”.

V00,

(2) Podera ser incluida, em todas as licengas de engenheiro de voo, uma
qualificagdio em aeronaves. A licenca concederd ao titular o direito de exercer
fungdes de engenheiro de voo apenas em aeronaves do tipo especificado na
qualificagdo em acronaves.

(3) Para efeitos deste Apéndice:

“voo solo” significa wmn voo no qual o piloto da acronave nfo ¢ acompanhado de
um titular de uma licenga de piloto concedida ou validada nos termos deste
Regulamento;

“voo cross-country”. significa um voo durante o qual a aeronave se afasta mais
que 4,8 km do aerédromo de partida.

38. Nenhuma pessoa desempenhara fungdes de piloto-comandante ou de co-piloto de
aeronaves registadas em Macau, salvo se for titular de uma licenga de piloto emitida,
validada ou revalidada pela Autoridade de Aviagdo Civil de Macau de acordo com as
disposigGes deste Apéndice e em uma das seguintes categorias:

(a) aeroplanos

36. Sempre que o titular de uma qualificagdo em instrumentos - aeroplanos e (ou) (b} helicopteros
helicopteros - emitida ou validada em Macau pela Autoridade de Aviagdo Civil de
Macau, deixe caducar os privilégios da sua licenga e deseje pedir a revalidagdo da

mesma, devera preencher os seguintes requisitos:

Nestes termos:

(a) o requerente devera possuir uma licen¢a de piloto valida, emitida ou revalidada
pela Autoridade de Aviagdo Civil de Macau de acordo com os requisitos
estabelecidos neste Apéndice;

(b) possuir um certificado médico obtido nos termos ¢ segundo as condigdes
especificadas no Apéndice 14° deste Regulamento;

(c) possuir a experiéncia recente minima exigida no nimero 35 (c) deste Apéndice;

(d) demonstrar que ainda possui os conhecimentos aeronauticos exigidos para a
emissdo da qualificagdo. Para preencher este requisito, o candidato devera obter, de
um instrutor de voo autorizado ou uma escola de aviagio aprovada, um
comprovativo de que cumpre os requisitos referidos no nimero 48 (3) ou nimero
49 (3) deste Apéndice, e adquiriu a experiéncia minima exigida no nimero 35 (c)
deste Apéndice; e

(e) pagar as taxas aplicaveis especificadas no Apéndice 12° deste Regulamento.
pag p: P p g

A categoria de aeronave sera incluida no titulo da licenga ou averbada, na mesma,
como qualificagdo em categoria.

39. Os titulares de licengas de piloto validas, emitidas, validadas ou revalidadas em
Macau pela Autoridade de Aviagdo Civil de Macau, que requeiram licengas para
categorias adicionais de aeronaves, submeterdo o pedido & Autoridade de Aviagdo
Civil de Macau no sentido de:

(a) que conceda ao titular da licenga uma licenga adicional de piloto para aquela
categoria de aeronave; ou

(b) que averbe, na licenga onginal, a nova qualificagio em categoria, consoante
as condigBes estabelecidas pela Autoridade de Aviagdo Civil de Macau relativas
4 emissdo de qualificagdes em categoria.

Relativamente a este ponto, o requerente deverd cumprir os requisitos relativos a
qualificagdes em categoria estabelecidos pela Autoridade de Aviagdo Civil de Macau
quanto as especificagdes necessérias ao licenciamento de pilotos e niveis adequados
aos privilégios a conceder aos titulares das licengas.

40. Deverdo ser tidos em conta, no processo de emissdo ou validagdo de qualificagdes

Parte C - Qualificagdes e Categorias de Licengas em categoria para licengas de piloto emitidas, validadas ou revalidadas em Macau

i . pela Autoridade de Aviagao Civil de Macau, os seguintes requisitos:
37. (1) As seguintes qualificagdes poderdo ser incluidas numa licenga de piloto (que

nio licengas de piloto estudante) em Macau, concedida nos termos desta Parte deste
Apéndice e, nos termos das disposigdes deste Regulamento e da licenga, a inclusdo de
uma qualificagdo numa licenga determinara as seguintes consequéncias:

(a) sempre que sejam estabelecidas, as qualificagdes em categoria aplicar-se-3o as
categorias de aeronaves indicadas no nimero 38 deste Apéndice;

Qualificacdo em Aeronave - a licenga concede 2o titular o direito de pilotar apenas
aeronaves dos tipos especificados na qualificagdo em aeronaves e tipos diferentes
de aeronaves poderdo ser especificados relativamente a diferentes privilégios de
uma licenga.

Qualificagdo em Instrumentos (Aeronaves) - concede ao titular da licenga o direito

de pilotar aeronaves que voem em espago aéreo controlado de acordo com as
Regras de Voo por Instrumentos.

Nestes termos:

O titular ndo terd esses direitos, salvo se a licenga for acompanhada de um
certificado, assinado por uma pessoa autorizada pela Autoridade de Aviagdo Civil

de Macau para esse efeito, indicando que o titular realizou, nos 6 meses anteriores,
um teste de voo por instrumentos.

(b) as qualificagdes em categoria nio serdo averbadas na licenga quando a categoria
estiver incluida no titulo da prépria licenga;

(c) quaisquer categorias adicionais averbadas em licengas de piloto indicardo o
grau de privilégios de licenciamento relativamente ao qual € concedida a
qualificagio em categoria; e

(d) os titulares de licencas de piloto que requeiram qualificagdes adicionais em
categoria deverdo preencher os requisitos especificados neste Apéndice, adequados
aos privilégios para os quais € requerida a qualificago.

41. A Autoridade de Aviaggo Civil de Macau estabelece as seguintes qualificagses em
classe para aeroplanos e helicopteros para os membros da tripulagdo de voo titulares
de licengas de piloto emitidas ou validadas em Macau pela mesma:

(a) monomotor, terra;
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(b) monomotor, 4gua;

(¢) multimotor, terra; ou

(d) multimotor, agua.

As disposigbes deste numero ndo excluem que sejam estabelecidas outras
qualificages em classe no ambito dessa estrutura bésica.

42. A Autoridade de Aviagdo Civil de Macau estabelecera qualificacSes em tipo a
serem incorporadas nas licengas de piloto emitidas ou validadas em Macau; para:

(a) cada tipo de aeronave certificada para operagdo com uma tripulagdo minima de
dois pilotos;

(b) cada tipo de helicoptero certificado para operar com um tmico piloto; e

(¢) qualquer tipo de aeronave, sempre que a Autoridade de Aviagao Civil de Macau
considere necessario.

43. Tendo emitido, validado ou revalidado uma licenga de piloto em Macau, a
Autoridade de Aviagio Civil de Macau ndo permitird que o titular da licenga
desempenhe fungdes de piloto-comandante ou de co-piloto de aeroplanos ou
helicopteros, salvo se possuir as seguintes autorizagdes:

(a) a qualificagdo na classe apropriada especificada no nliimero 41 deste Apéndice;

(b) uma qualificagdo em tipo sempre que exigido nos termos do nimero 42 deste
Apéndice; ou

(c) para efeitos de formag@o, teste ou para fins de voos especiais especificos sem
finalidades lucrativas, que ndo transportem passageiros, podera ser concedida ao
titular da licenga uma autorizagdo especial escrita, pela Autoridade de Aviagdo
Civil de Macau, em vez da emissdo da qualificagio em classe ou tipo de acordo
com este numero. A validade dessa autorizagio serd limitada ao tempo necessario
para completar o voo em questdo.

Nota: Sempre que seja emitida uma qualificagdo em tipo de aeronave limitando os
privilégios relativos ao desempenho de fungdes de co-piloto, a limitagdo serd
averbada na qualificagio.

44, Os requerentes que pe¢am a incorporagio de qualificagdes em classe ou tipo nas
respectivas licenga em Macau deverio ter demonstrado & Autoridade de Aviagao Civil
de Macau que possuem um grau de pericia adequado 2 licenga, na classe de aeronaves
para qual é requerida a qualificagdo. Os requisitos estabelecidos pela Autoridade de
Aviagio Civil de Macau relativamente & emissdo, validagio ou revalidagdo de
qualificagdes em tipo para licengas de piloto em Macau sdo os seguintes:

(1) Qualificagcdo em tipo exigida no numero 42, alinea (a):

(a) o requerente devera ter adquirido experiéncia, sob supervisio adequada, no
tipo de aeronave e/ou simulador de voo aplicavel, nos seguintes aspectos:

(1) procedimentos ¢ manobras normais de voo durante todas as fases do voo;

(ii) procedimentos e manobras anormais e de emergéncia em caso de avaria
ou mau funcionamento dos equipamentos tais como grupos motopropulsores,
sistemas e células;

(iii) sempre que aplicavel, procedimentos de instrumentos, incluindo
aproximagdo por instrumentos. aproximagdo abortada e procedimentos de
aterragem em condigdes normais, anormais e de emergéncia, incluindo uma
avarta simulada do motor;

(iv) procedimentos em caso de incapacitagio e relativos & coordenagdo da
tripulagdo, incluindo a atribuigdo de tarefas de piloto; e

(v) cooperagdo entre a tripulagdo e uso de “checklists™.

(b) o requente devera ter demonstrado possuir a pericia ¢ os conhecimentos
exigidos para a operagio segura do tipo de aeronave aplicavel, relevantes para as
fungdes de piloto-comandante ou de co-piloto, conforme o caso; ¢

(c) o requerente devera ter demonstrado, ac nivel da licenga de piloto de
empresa de transporte aéreo, um grau de conhecimentos conforme estabelecido
pela Autoridade de Aviagdo Civil de Macau com base nos requisitos
especificados no nimero 13, (2) ou numero 14, (2) deste Apéndice, conforme o
caso.

(2) Qualifica¢do em tipo exigida pelo mimero 42 alineas (b) e (c)

O requerente devera ter demonstrado possuir a pericia e os conhecimentos exigidos
para a operagdo segura do tipo de aeronave aplicavel, relevantes para os requisitos
de licenciamento ¢ para as actividades de pilotagem.

(3) Utilizagdo de simuladores de voo em demonstragdes de pericia

A utilizag8o de simuladores de voo para a execugdo das manobras exigidas durante
a demonstragdo de pericia relativa a emissdo de uma licenga ou uma qualificagdo
serd aprovada pela Autoridade de Aviagdo Civil de Macau, que assegurara que o
simulador de voo utilizado € apropriado 4 tarefa.

45. Tendo emitido, validado ou revalidado uma licen¢a de piloto em Macau, a
Autoridade de Aviagdo Civil de Macau ndo permitird que o seu titular desempenhe
fungdes de piloto-comandante ou de co-piloto de aeronaves segundo as regras de voo
por instrumentos (IFR), salvo se o titular estiver devidamente autorizado pela mesma.
A autorizagdo adequada incluirdA uma qualificagdo em instrumentos adequada &
categoria de aeronave. No caso de licengas de piloto de empresa de transporte aéreo -
aeroplanos, a qualificagdo em instrumentos sera automaticamente concedida como
parte dos requisitos para a obtengao da referida licenga.

46. Tendo emitido, validado ou revalidado uma licenga de piloto, a Autoridade de
Aviaggo Civil de Macau ndo permitird que o seu titular dé instrugdo de voo conforme
exigido relativamente & emissdo da licenca de piloto particular - aeroplanos ou
helicopteros, da licenga de piloto comercial - aeroplanos ou helicépteros, ou da
qualificagio em instrutor de voo apropriada para aeroplanos ¢ helicopteros, salvo se
estiver devidamente autorizado pela Autoridade de Aviagdo Civil de Macau. A
autorizagdo incluira:
(a) uma qualificagdo em instrutor de voo na licenga do titular; ou

(b) autoridade para actuar como agente de uma organizagdo autorizada pela
Autoridade de Aviagdo Civil de Macau para dar instrugdo de voo; ou

(¢) uma autorizagdo especifica concedida pela Autoridade de Aviagdo Civil de
Macau.
Qualificagio em Instrutor de Voo - Aeroplanos ou Helicopteros
47. A Autoridade de Aviagdo Civil de Macau exige que os requerentes de
qualificagdes em instrutor de voo para aeroplanos ou helicopteros, em Macau
preencham os seguintes requisitos em termos de conhecimentos, experiéncia e pericia:
(1) Conhecimentos
O requerente deverd preencher os requisitos de conhecimentos necessdrios a
emissdo de licengas de piloto comercial, especificados no namero 11 (2) ou nimero
12 (2) deste Apéndice. conforme o caso. Além disso, o requerente devera ter
demonstrado possuir um grau de conhecimento adequado aos privilégios
concedidos a um titular de qualificagdo em instrutor de voo, pelo menos nas
seguintes areas:

(a) técnicas de instrugdo aplicada;

(b) avaliagdo do desempenho do estudante nas matérias as quais se aplica a
instru¢do no solo;

(c) processo de aprendizagem;
(d) elementos do ensino eficiente;
(e) avaliagdo e teste do estudante e filosofias de formagao;

(f) desenvolvimento do programa de formagao;

(g) planeamento de ligdes;

(h) técnicas de instrugdo em sala de aulas;

(1) utilizagdo de apoios a formagéo;

(j) analise e correcgdo dos erros dos estudantes;

(k) desempenho e limitagdes humanas relevantes para a instrugio de voo; e

(I) perigos resultantes da simula¢do de avarias e mau funcionamento dos
sistemas na aeronave.

(2) Experiéncia
(a) o requerente deverd preencher os requisitos de experiéncia necessarios
emissdo da licenga de piloto comercial especificados no nimero 11 (3) ou
numero 12 (3) deste Apéndice, conforme o caso.

Instrugdo de voo

(b) o requerente devera, sob a supervisdo de um instrutor de voo aprovado pela
Autoridade de Aviagdo Civil de Macau para esse efeito:

(i) ter recebido instrugdo em técnicas de instrugdo de voo incluindo
demonstragdo, pratica realizada por estudantes, o reconhecimento e a
correcgdo de erros comuns de estudantes; e
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(ii) possuir técnica de instrugdo prética relativamente as manobras e aos
procedimentos nos quais se pretende que dé instrugéo de voo.

(3) Pericia
O requerente devera ter demonstrado, na categoria de aeronaves para a qual requer
os privilégios de instrutor de voo, ser capaz de dar instrugZo nas dreas as quais esta
se aplica, incluindo instrugdo pré e pés-voo ¢ no solo, conforme necessario.
Qualificagiio em Instrumentos - Aeroplanos
48. A Autoridade de Aviagdo Civil de Macau exige que, sempre que seja requerida,
em Macau, a incorporagdo de uma qualificagdo em instrumentos - aeroplanos na
licenga, os requerentes preencham os seguintes requisitos em termos de

conhecimentos, experiéncia, pericia ¢ aptidao fisica:

(1) Conhecimentos

O requerente deverd demonstrar um grau de conhecimento adequado aos
privilégios concedidos a titulares de qualificagdes para instrumentos - aeroplanos,
pelo menos nas seguintes areas:

Direito Aéreo

(a) regras e regulamentos relevantes para voos IFR; préticas e procedimentos dos
servigos de trafego aéreo relacionados;

Conhecimentos gerais sobre aeronaves

(b) utilizagdio, limites e operacionalidade da aviénica e dos instrumentos
necessarios ao controlo e a navegagio de aeroplanos em IFR e em condigdes
meteorolégicas de instrumentos; uso e limites do piloto automético;

(c) bussolas, erros de rotagdo e aceleragdo; instrumentos giroscépicos, limites
operacionais e efeitos de precessdo; praticas e procedimentos em casos de mal
funcionamento dos varios instrumentos de voo;

Performance e plano de voo

(d) preparagdes e verificagdes pré-voo apropriadas para voos IFR;

(e) plano operacional de voo; preparagéo ¢ preenchimento dos planos de voo IFR
dos servigos de trafego aéreo; procedimentos de acerto de altimetro;

Performance e limitagdes humanas

(f) performance e limitagdes humanas relevantes para voos por instrumentos em
aeroplanos;

Meteorologia

(g) aplicagdo da meteorologia aerondutica; interpretagdo e utilizagdo de boletins,
cartas e previsdes meteorologicas; codigos ¢ abreviagdes; uso e procedimentos de
obtengdo de informagdo meteoroldgica; altimetria;

(h) causa, reconhecimento e efeitos da formagdo de gelo nos motores e na célula;
procedimentos de penetragdo de zona frontal; medidas para evitar condigdes de
tempo perigosas;

Navegagdo

(i) navegagdo aérea pratica com utilizaggo de radioajudas a navegaggo;

() uso, precisdo ¢ fiabilidade dos instrumentos de navegagio utilizados nas fases de
partida, en-route, aproximagdo e aterragem do voo; identificagdo de radioajudas a
navegagio;

Procedimentos operacionais

(k) interpretago e uso de documentagio aeronautica tal como AlPs, NOTAMs,
cddigos e abreviagBes aeronduticas, tabelas de procedimentos de instrumentos

relativas a partida, en-route, descida e aproximagio;

() procedimentos de precaugdo ¢ de emergéneia; praticas de seguranga
relacionadas com voos IFR; e

Radiotelefonia

(m) procedimentos e fraseologia de radiotelefonia apliciveis a operagdes IFR,
medidas a tomar em caso de colapso de comunicagdo.

(2) Experiéncia

(a) o requerente devera possuir uma licenga de piloto particular ou comercial -
aeroplanos.

(b) o requerente devera ter completado pelo menos:

(1) 50 horas de voo “cross-country” como piloto-comandante de aeronaves nas
categorias aceites pela Autoridade de Aviagdo Civil de Macau, das quais pelo
menos 10 horas serfio realizadas em aeroplanos; e

(i1) 40 horas de voo por instrumentos em aeroplanos ou helicopteros, das quais
um maximo de 20 horas, ou 30 horas caso seja utilizado um simulador de voo,
podem ser tempo de instrumentos no solo. O tempo de solo seré realizado sob a
supervis3o de um instrutor de solo autorizado.

Instrucdo de voo

(c) o requerente deverd ter completado pelo menos as 10 horas do tempo de voo
por instrumentos exigidas na cldusula (b) (ii) durante a instrugdo de voo em
comandos duplos em aeroplanos, dada por um instrutor de voo autorizado. O
instrutor assegurara que o requerente possui experiéncia operacional, ao nivel de
performance exigido para titulares de qualifica¢des para instrumentos, pelo menos
nas seguintes areas:

(i) procedimentos pré-voo, incluindo a utilizagio do manual de voo ou
documentos equivalentes, e documentos dos servigos de trafego aéreo
apropriados na preparacdo de planos de voo IFR;

(ii) inspecgdo pré-voo, utilizagdo de “checklists”, controlos de rolagem e pré-
descolagem,;

(iii) procedimentos ¢ manobras para operagdes IFR em condi¢Ses normais,
anormais e de emergéncia, incluinde pelo menos:

transi¢do para voo por instrumentos na descolagem;
partidas e chegadas padréo por instrumentos;
procedimentos IFR en-route;

procedimentos de espera;

aproximagdés por instrumentos a minimos especificados;
procedimentos de aproximagao abortada; ¢

e aterragens a partir de aproximagdes por instrumentos.

(d) manobras durante o voo ¢ caracteristicas de voo particulares.

(e) sempre que os privilégios de uma qualificagdo em instrumentos sejam exercidos
em aeronaves multimotor, o requerente devera ter recebido instrugdo de voo
acompanhado nessas aeronaves, dadas por um instrutor de voo autorizado. O
instrutor assegurara que o requerente possui experiéncia de operagio da aeronave
apenas por referéncia a instrumentos com um motor inoperativo ou simuladamente
inoperativo.

(3) Pericia

(a) o requerente devera ter demonstrado que é capaz de executar os procedimentos
¢ as manobras descritos na alinea (2) (c). com um grau de competéncia apropriado
aos privilégios concedidos aos titulares de qualificagdes para instrumentos -
aeroplanos e de:

(i) conduzir o aeroplano dentro dos respectivos limites;

(ii) completar todas as manobras com suavidade e precisio;
(iii) usar de discernimento e de espirito de aviador;

(vi) aplicar os conhecimentos aeronauticos; e

(v) manter sempre o controlo do aeroplano, de modo a ndo por seriamente em
causa o sucesso dos procedimentos ou das manobras.

(b) o requente devera ter demonstrado que é capaz de pilotar aeronaves multimotor
apenas por referéncia a instrumentos com um motor inoperativo ou simuladamente
inoperativo, sempre que os privilégios de uma qualificagdo em instrumentos sejam
exercidos nesse tipo de acronave.

Nota: Chama-se atengdo para o numero 6 deste Apéndice, relativo ao uso de
simuladores para demonstra¢des de pericia.

(4) Aptiddo fisica

Os requerentes titulares de licengas de piloto particular deverdo, para além dos
padrdes médicos estabelecidos, ter determinado a sua acuidade auditiva através do
cumprimento dos requisitos de audigao estabelecidos no Padréo n° 1, de acordo com o
numero 27 do Apéndice 14°.

Qualificagiio em Instrumentos - Helicépteros

49. A Autoridade de Aviacdo Civil de Macau exige que aqueles que requeiram, em
Macau, a incorporagio de uma qualificagdo em instrumentos - helicopteros na licenga
preencham os seguintes requisitos em termos de conhecimentos, experiéncia, pericia e
aptidao fisica:
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(1) Conhecimentos performance exigido para titulares de qualificagdes para instrumentos, pelo menos
nas seguintes areas:
O requerente devera demonstrar um grau de conhecimento adequado aos
privilégios concedidos a titulares de qualificagdes para instrumentos - helicdpteros, (i) procedimentos pré-voo, incluindo a utilizago do manual de voo ou
pelo menos nas seguintes matérias: documentos equivalentes, e documentos dos servigos de trafego aéreo
apropriados na preparagdo de planos de voo IFR;
Direito Aéreo
(ii) inspecgéo pré-voo, utilizagdo de “checklists”, controles de rolagem e pré-
(a) regras e regulamentos relevantes para voos IFR; praticas ¢ procedimentos de descolagem;
servigos de trafego aéreo relacionados;
(iii) procedimentos e manobras para operagbes IFR em condi¢des normais,
Conhecimentos gerais sobre aeronaves anormais e de emergéncia, incluindo pelo menos:

(b) utilizagdo, limites e operacionalidade da aviénica e dos instrumentos transi¢do para voo por instrumentos na descolagem;

necessarios ao controlo ¢ 4 navegagio de helicépteros em IFR e em condigdes o partidas e chegadas padrdo por instrumentos;
meteorologicas de instrumentos; uso e limites do piloto automatico; « procedimentos IFR en-route;
o procedimentos de espera;

(c) bussolas, erros de rotagdo e aceleragdo; instrumentos giroscopicos, limites s aproximagdes por instrumentos a minimos especificados;
operacionais e efeitos de precessdo; praticas e procedimentos em casos de mau * procedimentos de aproximagao falhada; e
funcionamento dos varios instrumentos de voo; e aterragens a partir de aproximagdes por instrumentos.
Performance e plano de voo (d) manobras em voo e caracteristicas de voo especiais; e
(d) preparagdes e controlos pré-voo apropriados a voos IFR; (e) sempre que apropriado, a operagdo de um helicoptero multimotor por apenas

referéncia a instrumentos com um motor Inoperativo ou simuladamente
(e) plano operacional de voo; preparago e preenchimento dos planos de voo IFR inoperativo.
dos servigos de trifego aéreo; procedimentos de acerto de altimetro;

(3) Pericia

Performance e limitagbes humanas

(a) o requerente devera ter demonstrado que é capaz de executar os procedimentos
¢ as manobras descritas na alinea (2) {¢), com um grau de competéncia apropriado
aos privilégios concedidos aos titulares de qualificagdes para instrumentos -
helicoptero e de:

(f) performance e limitagdes humanas relevantes para voos por instrumentos em
helicépteros;

Meteorologia
(i) conduzir o acroplano dentro dos respectivos limites;
(g) aplicagdo da meteorologia aeronautica; interpretagdo e utilizagdo de boletins.
cartas e previsdes meteorologicas; codigos e abreviagdes; uso e procedimentos de (ii) completar todas as manobras com suavidade e precisio;
obtengdo de informagdo meteorologica; altimetria;
(iii) usar de discernimento e de espirito de aviador;
(h) causa, reconhecimento e efeitos da formagdo de gelo nos motores, célula e
rotores; procedimentos de penetragdo da zona frontal; medidas para evitar (vi) aplicar 0s conhecimentos aeronauticos; e
condigdes de tempo perigosas;
(v) manter sempre o controlo do aeroplano, de modo a nao por seriamente em
Navegagdo causa o sucesso dos procedimentos ou das manobras.

(1) navegagao aérea préatica com utilizagao de radioajudas a navegacio; Nota: Chama-se atengdo para o ntimero 6 deste Apéndice, relativamente ao uso de
simuladores para demonstragdes de pericia.

(j) uso, precisdo ¢ fiabilidade dos instrumentos de navegagéo utilizados nas fases de

partida, en-route, aproximagio e aterragem do voo; identificagio de radioajudas a (4) Apriddo fisica
navegacio,
Os requerentes titulares de licengas de piloto particular deverdo, para além dos
Procedimentos operacionais padres médicos aplicaveis, ter estabelecido a sua acuidade auditiva através do
cumprimento dos requisitos auditivos estabelecidos para o Padrio n° 1, de acordo com
(k) interpretagio e uso de documentagdo aerondutica como AlIPs, NOTAMs, o namero 27 do Apéndice 14°.

codigos e abreviagBes aeronauticas. tabelas de procedimentos de instrumentos
relativas a partida, en-route, descida e aproximagdo;

Parte D - Privilégios dos titulares de licengas e qualificagbes
(1) procedimentos de precaugioc e de emergéneia; priticas de seguranga

relacionadas com voos [FR; e Licenga de Piloto Estudante - Aeroplanos e Helicdpteros
Radiotelefonia 50. Sujettos ao cumprimento dos requisitos especificados no nimero 8§ deste
Apéndice, os privilégios dos titulares de licengas de piloto estudante - aeroplanos ou
(m) procedimentos € fraseologia de radiotelefonia aplicaveis a operagbes IFR, helicépteros, concedidas ou revalidadas em Macau pela Autoridade de Aviagdo Civil
medidas a tomar em caso de colapso de comunicagéo. de Macau:
(2) Experiéncia () habilitardo o titular a voar como piloto comandante de uma aeronave para fins

de qualificar-se para a concessdo ou renovagdo de uma licenga de piloto;

(a) o requerente devera possuir uma licenca de piloto particular ou comercial -

helicopteros, (b) serdo validos apenas para voos em Macau e em qualquer pais especificado na
licenga;

(b) o requerente devera ter completado pelo menos:
(¢) niio habilitardo o titular a voar como piloto comandante de uma aeronave que

(i) 50 horas de voo “cross-country” como piloto-comandante de aeronaves nas transporte pessoas;

categorias aceites pela Autoridade de Aviagdo Civil de Macau, das quais pelo

menos 10 horas serdo realizadas em helicopteros; e (d) serdio validos apenas para voos realizados de acordo com as instrugdes dadas
por um titular de licenga de piloto valida, concedida nos termos deste Apéndice,

(ii) 40 horas de voo por instrumentos em helicépteros ou aeroplanos, das quais tratando-se de uma licenca que inclui uma qualificagdo em instrutor de voo

um méximo de 20 horas, ou 30 horas caso seja utilizado um simulador de voo, habilitando o titular a dar instrugdo de voo no tipo de aeronave a ser pilotada.

podem ser tempo de instrumentos no solo. O tempo de solo sera realizado sob a

supervisao de um instrutor de solo autorizado. Nestes termos:

Instrugdo de voo (e) o piloto estudante nio realizara voos solo a nio sob supervisdo de um instrutor
de voo autorizado ¢ portador de uma licenga vélida; e

(c) o requerente devera ter completado pelo menos 10 horas do tempo de voo por

instrumentos exigidos na cldusula (b) (ii) durante a instrugio de voo em comandos (f) o piloto estudante nio realizara voos solo de aeronaves em voos intemacionais,

duplos em helicopteros, dada por um instrutor de voo autorizado. O instrutor salvo se existirem acordos especiais ou gerais entre a Autoridade de Aviagdo Civil

assegurard que O Trequerente possui experiéncia operacional, ao nivel de de Macau e outros Estados Contratantes.
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Licenga de Piloto Particular - Aeroplanos e Helicopteros

51. Sujeitos ao cumprimento dos requisitos especificados nos nimeros 7, 20 € na
Parte B deste Apéndice, os privilégios dos titulares de licengas de piloto particular -
aeroplanos ou helicopteros, concedidas ou revalidadas em Macau pela Autoridade de
Aviagdo Civil de Macau:

(a) habilitario o titular a voar como piloto-comandante ou co-piloto de um
aeroplano pertencente a qualquer um dos tipos especificados na qualificagdo em
aeronaves incluida na licenga, sempre que a aeronave voe para fins que nio de
transporte piblico ou trabalhos aéreos, isto €, ndo sera permitida a realizagdo de
voos que envolvam qualquer tipo de remuneragio ou rendimentos;

(b) ndo habilitardo o titular a desempenhar fungdes de piloto comandante a noite,
salvo se estiver incluida na licenga uma qualificagdo em voos nocturnos ou uma
qualificagdo em instrumentos validas, ou seja, ou seja, cumpra 0s requisitos
especificados no nimero 48 e (ou) 49 deste Apéndice, conforme aplicavel; ou

(c) habilitardo o titular a exercer as fungdes de titular de licenga limitada de
operador de radiotelefonia de voo.

Licenga de Piloto Comercial - Aeroplanos e Helicapteros

52. Sujeitos ao cumprimento dos requisitos especificados nos nimeros 7, 20 e na
Parte B deste Apéndice, os privilégios dos titulares de licengas de piloto comercial -
aeroplanos ou helicopteros, concedidas ou revalidadas em Macau pela Autoridade de
Aviagdo Civil de Macau serao:

(a) exercer todos os privilégios do titular de uma licenga de piloto particular -
aeroplanos ou helicopteros, conforme seja aplicavel;

(b) desempenhar fungdes de piloto comandante de um aeroplano ou helicéptero,
conforme a licenga, na realizagdo de operagdes que n3o de transporte aéreo
comercial;

(c) desempenhar fungdes de piloto-comandante de aeroplanos ou helicdpteros, em
transporte aéreo comercial conforme a licenga, certificados para operagdes com um
unico piloto; mas cujo peso total maximo autorizado ndo ultrapasse os 5.700 kg ¢
pertengam a um tipo especificado na secgdo de qualificagdo em aeronaves incluida
na licen¢a, sempre que o aeroplano realize voos para fins de transporte aéreo
comercial; e

Nestes termos;

(i) salvo quando a licenga inclui uma qualificagdo em instrumentos, o titular nao
pilotara tais aeronaves em viagens regulares;

(ii) salvo se uma qualificagfio em instrumentos estiver incluida na licenga, o
titular ndo pilotara uma aeronave num voo que transporte passageiros a noite; e

(iii) o titular nio pilotard uma aeronave cujo peso total maximo autorizado
excede 2.300 kg em voos para fins de transporte publico, salvo voos que
comegam ou terminam em Macau e ndo ultrapassam uma distancia de 25 milhas
nauticas de Macau;

(d) desempenhar fungdes de co-piloto em transporte aéreo comercial em aeroplanos
ou helicopteros, conforme a licenga, obrigados a transportar com um co-piloto.

53. Antes que sejam exercidos os privilégios da licenga de piloto comercial a noite, a
Autoridade de Aviagdo Civil de Macau exige que o titular da licenga cumpra, no
periodo de 90 dias imediatamente antecedente, os requisitos especificados nos
nameros 11, 3 (b) (iv) ou 12, 3 (b) (iv) deste Apéndice, conforme o caso, e o niumero
11, 3 (c) deste Apéndice, conforme aplicavel, como piloto comandante.

Piloto de Empresa de Transporte Aéreo - Aeroplanos e Helicopteros

54. Sujeitos ao cumprimentos dos requisitos especificados nos nimeros 7, 20 e na
Parte B deste Apéndice, os privilégios dos titulares de licengas de piloto particular e
comercial - aeroplanos ou helicopteros, concedidas ou revalidadas em Macau pela
autoridade de Aviagdo Civil de Macau, serdo:

(a) exercer todos os privilégios do titular de uma licenga de piloto privado e
comercial - aeroplanos ou helicdpteros, conforme a licenga, e da qualificagiio em
instrumentos no caso de licengas para aeroplanos, quando a aeronave realize voos
para fins comerciais.

Nestes termos:

O titular ndo voara como piloto comandante num voo nocturno que transporta
passageiros, salvo se possuir uma qualificagdo em instrumentos valida, emitida ou
revalidada pela Autoridade de Aviagéo Civil de Macau; e

(b) desempenhar fungdes de piloto-comandante e co-piloto em aeroplanos ou
helicdpteros, conforme a licenga, que exigem dois pilotos € pertencem a um tipo
especificado na respectiva qualificagdo em aeronaves, para fins de transporte
publico ou trabalhos aéreos no &mbito do transporte aéreo.

Qualificacdo em Instrumentos - Aeroplanos e (ou) Helicopteros

55. Sujeitos ao cumprimento dos requisitos especificados nos numeros 7, 20 ¢ na
Parte B deste Apéndice, os privilégios do titular de uma qualificagio em instrumentos
- aeroplanos e (ou) helicopteros, concedidas ou revalidadas em Macau pela
Autoridade de Aviagdo Civil de Macau, consistirao em pilotar a aeronave aplicavel
em IFR. Antes de exercer esses privilégios em aeroplanos multimotores, o titular da
qualificagdo devera ter cumprido os requisitos do nimero 48, 3 (b) deste Apéndice.

56. Em vez de emitir qualificagdes individuais em instrumentos para aeroplanos e
helicopteros a Autoridade de Aviagdo Civil de Macau podera conceder os privilégios
previstos no numero 55 deste Apéndice numa tnica qualificagdo em instrumentos,
desde que os requisitos para a emissdo de ambas as qualificagdes, especificados nos
numeros 48 e 49 deste Apéndice, tenham sido preenchidos.

Qualificagcdo em Instrutor de Voo - Aeroplanos e (ou) Helicopteros

57. Sujeitos ao cumprimento dos requisitos especificados nos nameros 18, 20 e na
Parte B deste Apéndice, os privilégios do titular de uma qualificacdo em instrutor de
voo - aeroplanos e (ou) helicépteros, concedida ou revalidada em Macau pela
Autoridade de Aviagdo Civil de Macau, serdo:

(a) supervisionar voos solo realizados por pilotos estudantes; e

(b) dar instrugdo de voo destinada 4 emissdo de licengas de piloto particular,
licengas de piloto comercial, qualifica¢des para instrumentos e qualificagdes em
instrutor de voo, desde que o instrutor de voo:

(i) seja titular de, pelo menos, uma licenga ¢ uma qualificagdo vélidas para a
instru¢do dada, na categoria de aeronaves apropriada;

(ii) seja titular de uma licenga e uma qualificagfo validas, necessarias para o
desempenho de fungdes de piloto-comandante da aeronave na qual € dada a
instrugdo; e

(iii) possua os privilégios concedidos, averbados na licenga.

Licenc¢a de Navegador de Voo

58. Sujeitos ao cumprimento dos requisitos especificados nos nimeros 7, 18 € 20
deste Apéndice, os privilégios do titular de uma licenga de navegador de voo
concedida ou revalidada em Macau pela Autoridade de Aviacdo Civil de Macau,
consistirdo no desempenho de fungdes de navegador de voo em qualquer aeronave
registada em Macau.

Licenca de Engenheiro de Voo

59. Sujeitos ao cumprimento dos requisitos especificados nos nimeros 7, 18 e 20
deste Apéndice, os privilégios do titular de uma licenga de engenheiro de voo
concedida ou revalidada em Macau pela Autoridade de Aviagio Civil de Macau,
consistirdo no desempenho de fungdes de engenheiro de voo em qualquer tipo de
aeronave registado em Macau, no qual o titular tenha demonstrado um grau de
conhecimento e pericia, conforme estabelecido pela Autoridade de Aviagdo Civil de
Macau com base nos requisitos especificados no numero 16, (2) e 16, (4) deste
Apéndice, aplicaveis a operagio segura daquele tipo de aeronave.

Licenga de Operador de Radiotelefonia de Voo

60. Os privilégios do titular de uma licenga de operador de radiotelefonia de voo
consistirio no desempenho de fungSes de operador de um radiotelefone a bordo de
aeronaves registadas em Macau, desde que se tenha familiarizado com todas as
informagdes pertinentes e correntes relativas aos tipos de equipamento e aos
procedimentos de operagao utilizados na estagdo aeronautica. Sempre que tenham sido
estabelecidos os conhecimentos e a pericia do requerente relativamente a
radiotelegrafia, a Autoridade de Aviagdo Civil de Macau visara a licenga para a
operagdo do equipamento de radiotelefonia. O titular de uma licenga visada podera
operar equipamentos de radiotelegrafia e de radiotelefonia numa estagiio aerondutica a
bordo de aeronaves registadas em Macau.

APENDICE 9°
(Numero 24)
TRANSPORTE PUBLICO - REQUISITOS OPERACIONAIS
PARTE A - MANUAL DE OPERACOES

1. As informagdes e as instrugBes relativas as seguintes matérias serdio incluidas no
manual de operagdes mencionado no nimero 24, alinea 2 do Regulamento:

(a) o niimero de tripulantes a transportar na aeronave, em todas as fases de qualquer
rota a percorrer, ¢ em que capacidade actuarfo, e as instrugdes relativas ao
Regulamento e as circunstdncias nas quais o comando serd assumido pelos
membros da tripulagéo;
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(b) as fungdes de cada membro da tripulagdo e dos outros membros do pessoal
operacional;

(c) os pormenores do esquema referido no numero 52, 1 (¢) (i) do Regulamento;
(d) os dados técnicos relativos a aeronave, aos seus motores € equipamento e
respeitantes a performance da aeronave, que possam ser necessarios para
possibilitar o desempenho, pela tripulagdo de voo da aeronave, das respectivas
fungdes;

(e) o método de calculo das quantidades de combustivel e 6leo a serem
transportadas na acronave e o método de manutengio dos registos de combustivel e
6leo transportados ¢ consumidos em cada fase da rota a percorrer; as instrugdes
terdo em conta as circunstancias provaveis do voo, incluindo a possibilidade de
avaria de um ou mais motores da aeronave;

(f) o método de célculo da quantidade de oxigénio, havendo-o, e do equipamento
de oxigénio transportados na aeronave para fins de cumprimento do Elenco K do
Apéndice 5;

(g) o sistema de verificagdo a seguir pela tripulagfio da aeronave antes e durante a
descolagem, a aterragem e em caso de emergéncia, de modo a garantir o
cumprimento dos procedimentos de operagdo constantes do manual de operagdes e
do manual de voo ou da tabela de performance que constituem parte do Certificado
de Aeronavegabilidade relevante;

(h) as circunstincias nas quais sera mantida uma vigia radio;

(i) as circunstincias nas quais o oxigénio sera usado pela tripulagio da aeronave, e
pelos passageiros;

(3) comunicagdio, ajudas de navegagfo, aerddromos, regulamentos locais,
procedimentos de bordo, procedimentos de aproximagdo e de aterragem e outras
informagdes que o operador possa considerar necessarias para a execugdo correcta
das operagbes de voo; as informagbes referidas neste niimero fario parte de um
guia de rota, eventualmente sob forma de um volume separado;

(k) a comunicagdo, durante o voo, de observagdes meteorologicas as autoridades
notificadas;

(1) as altitudes minimas para a seguranga do voo em cada fase da rota a percorrer e
em qualquer desvio previsto da mesma. Essas altitudes n3o serdio inferiores a
quaisquer aititudes aplicdveis nos termos da legislagdo de Macau ou dos paises
cujos territorios serdo sobrevoados;

(m) as questdes que possam ser prescritas relativamente a condigdes
meteoroldgicas para descolagens e aterragens;

(n) procedimentos de voo para emergéncias, incluindo os procedimentos relativos
as instrugbes transmitidas aos passageiros sobre a localizagio e o uso do
equipamento de emergéncia, e os procedimentos a adoptar quando o comandante
da aeronave toma conhecimento de que uma outra aeronave ou uma embarcagdo se
encontram em perigo e necessitam de ajuda;

(o) procedimentos e sinais visuais a utilizar por aeronaves interceptoras ou
interceptadas, prescritos no Anexo 2 da ICAO;

(p) procedimentos operacionais para assegurar que um aeroplano utilizado para
efectuar aproximagdes de precisdo cruze a cabeceira da pista com uma margem
segura, na configuragdo ¢ atitude de aterragem,

(q) aeroplanos destinados & operagdo acima de 49.000 pés:

(i) informagdo que possibilite ao piloto determinar as melhores medidas a
adoptar em caso de exposigdo a radiagdo solar cosmica; e

(ii) procedimentos em caso de ser tomada a decis3o de descer, incluindo:

(aa) a necessidade de avisar previamente a unidade de servigo de trafego
aéreo apropriada (ATS) e de obter uma autorizagdo proviséria de descida;

(bb) medidas a tomar caso a comunicagido com a unidade ATS ndo possa ser
estabelecida ou seja interrompida;

(r) “checklist” de emergéncia ¢ equipamento de seguranga ¢ instrugbes para o
respectivo uso;

(s) informagdes ¢ instrugdes sobre o transporte de artigos perigosos, incluindo as
medidas a tomar em caso de emergéncia;

(t) procedimentos de evacuagdo de emergéncia;

(u) precaugdes de seguranca durante o reabastecimento com passageiros a bordo;
(v) os pormenores de qualquer autorizagio concedida ao operador nos termos do
nimero 14, que possam ser necessarios para permitir ao comandante da aeronave

determinar se pode cumprir os termos do numero 30, (b) (ii); e

(w) etiquetagem e identificagdio de artigos perigosos, a forma em que devem ser
carregados ou suspensos sob a aeronave, as responsabilidades dos membros da

tripulago relativamente ao transporte de artigos perigosos € as medidas a tomar em
caso de emergéncia envolvendo artigos perigosos:

Nestes termos

Relativamente a qualquer voo que nio seja um de uma série de voos entre os dois
mesmos pontos, serd suficiente, na medida em que ndo seja possivel cumprir as
disposigdes (j), (1) e (m) desta Parte, que o manual contenha as informagdes e
instrugdes necessrias que permitam determinar dados equivalentes antes da
descolagem.

PARTE B - FORMAGAO E TESTE DA TRIPULACAO
(Numero 26)

1. A formagdo, a experiéncia, a pritica ¢ 0s testes periddicos exigidos nos termos do
numero 26, (2) do Regulamento serdo, relativamente aos membros da tripulagéo de
uma aeronave que realiza um voo para fins de transporte piblico:

(1) Tripulagdo
Cada membro da tripulagdo devera:

(a) ter sido testado durante o prazo relevante, por ou em nome do operador,
relativamente aos conhecimentos sobre a utilizagio dos equipamentos de
emergénela e salva-vidas, cujo transporte na aeronave € exigido no voo em
questdo;

(b) ter praticado, no prazo relevante, sob a supervisio do operador ou de uma
pessoa indicada por este, a execugio das tarefas que thes s3o atribuidas em caso de
emergéncia envolvendo a acronave, numa aeronave do tipo a ser utilizado no voo
ou num aparelho aprovado pela Autoridade de Aviagdo Civil de Macau para esse
fim e controlado por pessoas aprovadas pela mesma; e

(c) ter recebido formago relativa a0 transporte de artigos perigosos, conforme
referido no nimero 41.

(2) Pilotos

(a) Cada um dos pilotos incluidos na tripulagio de voo relativamente ao qual o
operador pretende que conduza a aeronave em circunstincias que exigem o
cumprimento das Regras de Voo por Instrumentos deverd, no prazo relevante, ter
sido testado por ou em nome do operador:

(i) relativamente & sua competéncia para desempenhar as respectivas fungdes, ao
mesmo tempo que executa manobras e procedimentos normais em voo, numa
aeronave do tipo a ser utilizado no voo, incluindo o uso dos instrumentos e
equipamentos existentes na aeronave; e

(ii) relativamente 4 sua competéncia para desempenhar as respectivas fungdes
em condiges de voo por instrumentos, a0 mesmo tempo que executa manobras
e procedimentos de emergéncia durante o voo, numa aeronave do tipo a ser
utilizado no voo, incluindo o uso dos instrumentos e equipamentos existentes na
aeronave; €

(b) A capacidade do piloto de executar manobras e procedimentos normais sera
testada na aeronave em voo. Os outros testes exigidos por esta alinea podem ser
realizados na aeronave em voo ou sob a supervisio de uma pessoa aprovada pela
Autoridade de Aviagdo Civil de Macau para esse fim, através de um simulador de
voo aprovado.

(c) Os testes especificados na alinea 2 (a) (ii), quando realizados na aeronave em
voo serdo realizados em condigdes efectivas de voo por instrumentos ou em
condigdes de simulagio de voo por instrumentos aprovadas.

(d) Todos os pilotos incluidos na tripulagdo de voo cujas licengas ndo incluem uma
qualificagdo para instrumentos ou que o operador, nfio obstante a inclusio da
qualificagdo na respectiva licenga, nio pretende que voem em circunstancias que
exigem o cumprimento das Regras de Voo por Instrumentos, serdo testados em
Vo0, no prazo relevante, por ou em nome do operador, numa aeronave pertencente
ao0s tipos a serem utilizados no voo;

(i) relativamente & sua competéncia para desempenhar fungdes de piloto da

aeronave, a0s mesmo tempo que executa manobras e procedimentos normais;

(ii) relativamente & sua competéncia para desempenhar fungdes de piloto da
aeropave, aos mesmO lempo que executa manobras e procedimentos de
emergéncia;

(¢) todos os pilotos incluidos na tripulagio de voo, que estejam aos comandos
durante a descolagem ou a aterragem deverdo, no prazo relevante:

(1) ter sido testados relativamente & sua capacidade de utilizagdo de sistemas de
aproximacio de aterragem por instrumentos, do tipo utilizado no aerédromo de
aterragem previsto ¢ em quaisquer aerédromos alternantes. Esse teste sera
realizado em voo, em condigdes de voo por instrumentos ou em condigdes
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aprovadas de voo por instrumentos simuladas ou sob a supervisio de uma
pessoa aprovada pela Autoridade de Aviagdo Civil de Macau para esse fim,
através de um simulador de voo; e

(ii) ter executado, aos comandos, pelo menos 3 descolagens e 3 aterragens em
aeronaves do tipo a ser utilizado no voo.

(3) Engenheiros de Voo

Todos os engenheiros de voo incluidos na tripulagdo de voo deverdo, no prazo
relevante, ter sido testados por ou em nome do operador, em voo ou sob a supervisao
de uma pessoa aprovada pela Autoridade de Aviagdo Civil de Macau para esse fim,
através de um aparelho no solo, relativamente a sua capacidade de desempenhar
fungdes de engenheiro de voo numa aeronave do tipo a ser utilizado no voo, incluindo
a sua capacidade de executar procedimentos de emergéncia durante o desempenho
dessas fungdes.

(4) Navegadores de Voo e Radio Operadores de Voo

Todos os navegadores de voo e os radio operadores de voo cuja inclusdo na tripulagdo
de voo seja exigida nos termos do nimero 18, (4) e (6), respectivamente, deste
Regulamento deverdo, no prazo relevante, ter sido testados por ou em nome do
operador, relativamente a sua capacidade de para desempenhar as respectivas fungbes
em condi¢des correspondentes aquelas que seriam provaveis durante o voo:

(a) relativamente a navegadores de voo, a utilizagdo de equipamentos do tipo a ser
usado na aeronave no voo, para fins de navegagdo; e

(b) relativamente a radio operadores de voo, a utilizagdo de equipamento radio do
tipo instalado na aeronave a ser utilizada no voo, ¢ incluindo um teste relativo a sua
capacidade de executar procedimentos de emergéncia.

(5) Comandantes de Aeronave

(a) O piloto designado como comandante da aeronave para o voo em questdo
devera ter demonstrado, no prazo relevante, de forma satisfatéria para o operador,
que possui conhecimentos adequados sobre a rota a percorrer, os aerédromos de
descolagem € aterragem e quaisquer aerédromos alternantes, incluindo
nomeadamente conhecimento do terreno, das condi¢des meteorologicas de cada
estagdo do ano, das comunicagdes meteoroldgicas e infra-estruturas, servigos e
procedimentos de trafego aéreo, procedimentos de busca e salvamento e infra-
estruturas de navegacio, relevantes para a rota;

(b) Ao determinar se os conhecimentos de um piloto relativamente as questdes
referidas na alinea 5 (a) sdo suficientes para habilita-lo a desempenhar as fun¢des
de comandante da aeronave no voo, o operador tera em conta a experiéncia de voo
do piloto, conjuntamente com o seguinte:

(i) a experiéncia dos outros membros da tripulagio prevista;
(i1) a influéncia do terreno e dos obstaculos sobre os procedimentos de partida e
aproximac¢io nos aerédromos de descolagem e de aterragem prevista e nos

aerodromos alternantes;

(iii) a semelhanga entre os procedimentos de aproximagdo por instrumentos e
ajudas de descida e aqueles a que o piloto estd habituado;

(iv) as dimensdes das pistas que possam ser utilizadas durante o voo em relagdo
20s limites de performance de aeronaves do tipo a ser utilizado nos voos;

(v) a fiabilidade das previsdes meteorolégicas e a probabilidade de serem
encontradas condigdes meteorologicas dificeis nas 4reas a serem atravessadas;

(vi) a adequabilidade das informagdes disponiveis relativas ao aerédromo de
aterragem previsto e quaisquer aerédromos alternantes;

(vii) a natureza dos procedimentos de controlo de trafego aéreo e a
familiarizagdo do piloto com esses procedimentos;

(viii) a influéncia do terreno sobre as condigdes da rota e o tipo de ajuda que
pode ser obtida en-route de ajudas de navegagdo e infra-estruturas de
comunicagdo ar-terra; e

(ix) a medida em que € possivel ao piloto familiarizar-se com procedimentos de
aerédromo invulgares e caracteristicas de rota através da instrugdo no solo e
mecanismos de formagdo.

(6) Para efeitos deste nimero:

“condi¢bes de voo por instrumentos” significa condigdes meteorologicas nas quais
o piloto ndo consegue voar por referéncia a objectos situados fora da aeronave;

“periodo relevante” significa o periodo imediatamente antecedente ao inicio do
V00, ou seja:

() relativamente 4 alinea 2 (e) (ii): 3 meses;

(b) relativamente as alineas 2 (a) (ii), 2 (e) (i) e alinea 3: 6 meses;

(c) relativamente as alineas 1, 2 {a) (i), 4 ¢ 5 (a): 13 meses.

Nesses termos:

(1) o piloto da aeronave ao qual se aplicam as alineas 2 (a) (ii) ou 2 (e) (i) e o
engenheiro de voo da aeronave ao qual se aplica a alinea 3, serdo considerados
como tendo cumprido os requisitos no periodo relevante sempre que se tenham
qualificado para desempenhar as respectivas fungdes nos termos dessas alineas
em duas ocasides no periodo de 13 meses imediatamente antecedente ao voo,
sendo essas ocasides separadas por um intervalo de pelo menos 4 meses;

(ii) os requisitos da alinea 5 (a) serdo considerados cumpridos no periodo
relevante por um piloto designado como comandante da aeronave para o voo
sempre que, apos ter-se qualificado para desempenhar essas fungdes em voos
entre 0s MESMOS pontos na mesma rota num periodo superior a 13 meses antes
do inicio do voo, o piloto tenha, no prazo de 13 meses imediatamente
antecedente ao voo, desempenhado fungdes de piloto de uma aeronave entre
esses pontos naquela rota,

2. (1) Os registos cuja manuten¢éo € exigida ao operador nos termos do nimero 26,
(2) do Regulamento serdo precisos e actualizados e mantidos de modo a indicar, a
qualquer momento ¢ relativamente a qualquer pessoa que, no periodo de dois anos
imediatamente antecedente aquela data, tenha desempenhado fungées de membro da
tripulag3o de qualquer aeronave de transporte publico operada pelo mesmo operador:

(a) a data e os dados relativos a cada teste exigidos por este Apéndice, prestados
pela pessoa em questdo durante o referido periodo, incluindo o nome e as
qualificagdes do examinador;

(b) a dltima ocasido em que a pessoa em questdo desempenhou as fungdes referidas
no numero 1, (1) (b);

(c) as conclusdes do operador, com base nos testes e na pratica, relativamente a
capacidade da pessoa de desempenhar as respectivas fun¢des;

(d) a data ¢ os pormenores de cada decisio tomada pelo operador durante o referido
periodo nos termos do numero 1, (5) (a), incluindo os pormenores das provas nas
quais se baseia a decisdo.

(2) Sempre que seja solicitado por uma pessoa autorizada, o operador apresentar-lhe-a
todos os registos referidos no numero 1 para fins de inspecgdo, para além de todas as
informagdes exigiveis em conexdo com esses registos, e fomecera, ainda, todas as
cademetas, papéis e outros documentos que a referida pessoa possa razoavelmente
exigir com a finalidade de determinar se os registos estdo completos ou de verificar a
precisdo do respectivo contetdo.

(3) O operador fornecerd a qualquer pessoa a qual seja exigido manter os referidos
registos, a pedido da mesma, ou a qualquer operador de aeronaves para fins de
transporte piblico para o qual essa pessoa venha a trabalhar posteriormente, os dados
de quaisquer qualificagdes nos termos deste Apéndice.

PARTE C - MANUAL DE FORMACAO
(Nimero 23)

As seguintes informagdes e instrugdes relativas a formagdo, experiéncia, pratica e
testes periddicos exigidos nos termos do nlmero 26, (2) deste Regulamento serdo
incluidos no manual de formagéo referido no niimero 25, (2) do Regulamento:

(a) o método de realizagdo da formagao, da pratica e dos testes periédicos exigidos
nos termos do niimero 26, (2) deste Regulamento e especificados na Parte B deste
Apéndice;

(b) (i) as qualificagdes e a experiéncia minimas exigidas pelo operador
relativamente a pessoas por este nomeadas para ministrar ou supervisionar a
formagdo, prética e os testes periddicos; e

(i) os tipos de formagdo, pratica e testes periodicos ministrados ou
supervisionados por cada uma dessas pessoas; e

(iii) o tipo de aeronave relativamente ao qual cada uma dessas pessoas ministra
ou supervisiona a formag3o, pratica ou os testes periddicos.

(c) as qualificagdes e experiéncia minimas exigidas de cada membro da tripulagao
submetido a formagéo, pratica e nos testes periodicos;

(d) o calendério ¢ o impresso tipo para registo da formagdo, pratica e dos testes
periddicos;
(e) o método de simulagio de condigbes de voo por instrumentos € avaria do motor

na acronave €m voo,

(f) a medida em que € permitido realizar formagdo ¢ testes durante voos para fins
de transporte publico; e

(g) a utilizagdo de equipamentos aprovados para esse fim peia Autoridade de
Aviagdo Civil de Macau na formagio e nos testes.
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PARTE D - REQUISITOS MINIMOS DE OPERACAO DE AERODROMOS

Requisitos minimos de operagéo de aerédromos relativos 4 descolagem, aproximagio
de aterragem e aterragem de aeronaves de transporte publico registadas em Macau.

(1) Neste numero:

“aproximagdo de aterragem” significa a fase do voo da aeronave durante a qual esta
desce a um nivel inferior a 1.000 pés acima da altura de decisdo dos requisitos
minimos de aterragem;

“aprovado” relativamente ao manual de operagdes significa aceite pela Autoridade de
Aviagdo Civil de Macau ap6s a inclusdo dos averbamentos ou das alteragdes exigidas
pela mesma;

“requisitos minimos de aerédromo”, relativamente & operagéio de uma aeronave num
aerédromo, significa o tecto de nuvens e o alcance visual da pista para descolagem e a
altura de decisdo, o alcance visual da pista e a referéncia visual para aterragem
especificadas pelo operador no manual de operagdes ou determinavel por referéncia ao
mesmo, como sendo requisitos minimos para a operagdo daquela aeronave no
aerédromo em questdo;

“tecto de nuvens” em relagio a um aerédromo, significa a distdncia vertical da
elevagdo do aerédromo até & parte mais baixa de qualquer nuvem que visivel do
aerédromo, suficiente para obscurecer mais da metade do céu visivel daquele ponto;

“altura de decisdo” em relagio a opetagdao de uma aeronave num aerédromo,
significa a altura minima especificada pelo operador no manual de operagdes ou
determinavel por referéncia ao mesmo, como sendo a altura minima na qual uma
aproximagio de aterragem pode ser realizada com seguranga por uma aeronave no
aerédromo em questio sem referéncia visual ao solo;

“alcance visual da pista” em relagdio a pista ou a faixa de aterragem, significa o
alcance visual do piloto de uma aeronave na linha central da pista relativamente as
marcas da superficie da mesma ou as luzes de demarcagdo da pista ou de identificacdo
da sua linha central;

“especificado” relativamente a aeronaves, significa o especificado no manual de
operagdes relativo a aeronave ou determinavel por referéncia ao mesmo;

“visibilidade " significa a capacidade, expressa em unidades de distancia, de ver e
identificar, de dia, objectos salientes ndo iluminados e objectos salientes iluminados a
noite; e, no caso de aerddromos em Macau, a distancia eventualmente comunicada ao
comandante da aeronave por ou em nome da pessoa responsavel pelo aerodromo
como sendo a visibilidade a ter em conta como visibilidade actual.

(2) Nos termos do nimero 24, (2) do Regulamento e do ndmero (1) (¢) da Parte A
deste Apéndice, os operadores das aeronaves as quais se aplica este Apéndice
estabelecerdo e incluirdo no manual de operagdes relativo as aeronaves os pormenores
dos requisitos minimos de operagdo de aerédromo para cada aerddromo de partida e
chegada previstos e cada aerédromo alternante:

Nesses termos:

(1) relativamente a aerédromos a utilizar apenas em voos que nio constituermn
viagens regulares ou parte destas, bastara incluir, no manual de operacdes, dados
¢ instrugdes que permitam o calculo dos requisitos minimos de operagdo de
aer6édromo pelo comandante da aeronave; e

(ii) relativamente a aerédromos nos quais observagdes meteorologicas nio
podem ser comunicadas ao comandante de uma aeronave em voo, bastara incluir
no manual de operagdes aprovado directivas gerais relativas aos requisitos
minimos de operagao de aerédromo que permitam uma operagdo segura.

(3) Os requisitos minimos de operagio de aerddromo ndo serdo, relativamente a
qualquer aerédromo, inferiores aqueles declarados pela Autoridade de Aviagéo Civil
de Macau para o aerodromo em questao, salvo se esta 0 autorizar por escrito.

(4) Ao estabelecer os requisitos minimos de operagio de aerédromo para efeitos desta
Parte, 0 operador da aeronave terd em conta o seguinte:

(a) tipo, a performance e as caracteristicas de condug@o da aeronave e quaisquer
condigdes relevantes constantes do Certificado de Aeronavegabilidade;

(b) composigao da sua tripulagdo;

(c) caracteristicas fisicas do aerédromo relevante e das suas vizinhangas;

(d) dimensdes das pistas que possam vir a ser seleccionadas para utilizagio;

(e) se sdo ou ndo utilizadas, no aerédromo relevante, quaisquer tipos de ajuda,
visuais ou outras, & aproximagdo, aterragem ou descolagem de aeronaves, tratando-
se de ajudas para cuja utilizagdo a tripulagdo ests treinada e equipada; o tipo de
ajudas utilizadas; os procedimentos de aproximagao, aterragem e descolagem que

podem ser adoptados consoante a existéncia ou auséncia dessas ajudas; e

(f) se sdo ou ndo utilizados, no aerédromo relevante, elementos de comunicagio
para transmitir observagdes meteorologicas a aeronaves em voo,

e estabelecerd, relativamente a cada pista que possa vir a ser seleccionada para a
utilizagdo, as condigdes meteorolégicas minimas apropriadas a cada conjunto de
circunstincias razoavelmente previsiveis.

(5) Relativamente ao numero 28 (3) do Regulamento, uma aeronave ndo iniciara um
voo quando:

(a) o tecto de nuvens ou o alcance visual da pista ou a visibilidade, conforme o
caso, no aerédromo de partida, forem inferiores aos minimos respectivamente
especificados para descolagem; ou

(b) se, de acordo com a informagéo & disposi¢do do comandante da aeronave, esta
ndo possa, sem infringir as disposi¢des do numero 7 desta Parte, iniciar ou
continuar uma aproximagdo de aterragem num aerédromo de destino previsto na
hora prevista para a chegada nesse aerédromo e em qualquer aerédromo alternante
a qualquer momento razoavelmente previsivel para a chegada da aeronave.

(6) Relativamente ao niimero 28 (3) do Regulamento, uma aeronave nio:

(a) iniciara ou continuard uma aproximagio de aterragem em qualquer aerédromo
quando, no aerédromo estabelecido ou determinado como referido, o alcance visual
da pista ou a visibilidade, conforme o caso, forem, no momento, inferiores aos
requisitos minimos de aterragem relevantes; ou

(b) continuard uma aproximagdo de aterragem num aerédromo, voando abaixo da
altura critica dos requisitos minimos de aterragem relevantes quando, daquela
altura, a aproximagdo de aterragem n3o puder ser efectuada totalmente por
referéncia visual ao solo.

(7) Sempre que, nos termos da informagao existente as Regras do Ar e de Controlo de
Trafego Aéreo exijam, relativamente a qualquer voo, que a aeronave voe de acordo
com as Regras de Voo por Instrumentos no aerédromo de aterragem previsto, o
comandante da aeronave seleccionara, antes da descolagem, um aerédromo alternante,
salvo se ndo houver aerédromos apropriados para esse fim.

PARTE E - MANUAL DE ENGENHARIA E MANUTENCAQO

(Numero 24, alinea 3)

1. As informagdes e as instrugdes relativas aos assuntos seguintes serdo incluidas no
Manual de Engenharia e Manutengio referido no niimero 24 (3) do Regulamento. O
conteiido. a organizagio e os pormenores do Manual de Engenharia e Manutengio
poderdo variar segundo a complexidade das aeronaves utilizadas, a dimensio da frota
do operador e a 4rea de operagdo. Contudo, ao determinar a aceitabilidade do manual,
o operador deverd assegurar que o seu contetido preenche os requisitos da Autoridade
de Aviagdo Civil de Macau e fornece instrugdes, procedimentos e informagaes claras,
abrangendo mas ndo s6:

(a) uma declarago designando o gestor responsavel;
(b) pormenores da organizagdo de manutengo, incluindo um organograma;

(c) declaragdo da politica, padrées assumidos e dmbito previsto do trabalho da
organiza¢do de manutengio;

(d) deveres, responsabilidades ¢ competéncias do pessoal relativamente &
manutengdo, engenharia, inspecgdo e assisténcia;

(e) qualificagBes e competéncia do gestor ou gestores e do pessoal;

(f) descrigdo e quantificagio dos meios de que a organizagdo dispde para exercer os
seus deveres e privilégios;

(g) pormenores do sistema de manutengdo a cumprir, incluindo os procedimentos
de realizagdo das inspecgdes de manutengo, alteragdes, reparagdes € assisténcia,
quer se¢jam ou nio de rotina;

(h) pormenores das varias tarefas de engenharia e niveis de intervengdo de
acronavegabilidade, incluindo os procedimentos de analise dos Boletins de Servigo,
Directrizes de Aeronavegabilidade e outros documentos similares, procedimentos
de realizagdo de modificagGes, reparagdes, alterages aos diagramas eléctricos e
aos desenhos originais do fabricante, desenho de pegas e ferramentas novas, e
definicdo dos requisitos internos de aeronavegabilidade e procedimento de
funcionamento;

(i) defini¢do clara dos contactos com a Autoridade de Aviagio Civil de Macau,
servigos do Governo, organizagGes internacionais e fabricantes;

(j) certificagio e inspecgdo de aeronavegabilidade, padrdes e procedimentos para
aeronaves, pe¢as e componentes;

(k) pormenores do programa de fiabilidade - controlo de qualidade;

() procedimentos de preparagdo do certificado de manutengfio, circunstancias nas
quais esse certificado € emitido e pessoal pelo qual deve ser assinado;

(m) métodos, técnicas e praticas para a realizacdo da manutengdo preventiva e de
alteragdes;
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(n) procedimentos para assegurar que a manutengao ou as inspecgdes exigidas sao
realizadas por pessoal devidamente formado, qualificado e certificado/licenciado;

(0) métodos utilizados para designar artigos criticos que exigem inspecgdo;

(p) procedimentos para evitar que o pessoal execute trabalhos de manutengao em
aeronaves e, ao mesmo tempo, realize as inspecgbes exigidas relativas a esse
trabalho;

(q) procedimentos para assegurar que as interrupgdes de actividade ndo tenham
efeitos negativos sobre as inspecgdes exigidas;

(r) procedimentos para assegurar que as inspecgdes sejam satisfatoriamente
concluidas antes que a aeronave seja considerada apta para o servigo;

(s} procedimentos de reabastecimento e esvaziamento de combustivel de
aeronaves;

(1) procedimentos para prevenir e eliminar a contaminago do combustivel;

(u) procedimentos de precaugdo relativos aos pneus durante o reabastecimento e o
esvaziamento de combustivel;

(v) responsabilidades, competéncias ¢ nomes do pessoal devidamente nomeado
pelo Chefe da Manutengdo para realizar as inspecgdes;

(w) métodos de assisténcia e manutengdo prescritos pelo Chefe da Manutengao, ou
que requerem a sua aprovagio prévia;

(x) procedimentos de incorporagdo de dados de aeronavegabilidade, manutencio ou
inspec¢do emitidos pelos fabricantes, pela organizagdo do fabricante ou pela
Autoridade de Aviagdo Civil de Macau;

(y) plano e descri¢do breve das infra-estruturas, espagos de trabalho, armazéns e
oficinas de manutengdo, sistemas e equipamentos de apoio, dispositivos de
seguranga € manutengao; e

(z) lista de todos os manuais, publicagdes técnicas, regulamentos, directrizes,
boletins relevantes e outro material necessario de apoio a todos os trabalhos de
manutengao e engenharia realizados na frota.

2. Pelo menos os seguintes pontos deveriam ser igualmente abrangidos pelo Manual
de Engenharia e Manutengdo relativamente a cada tipo ¢ modelo de aeronave
utilizados:

(a) tabela de frequéncia de cada controlo, revisao ou inspecgao de células, motores,
hélices, rotores (havendo-0s), equipamentos, instrumentos ¢ sistemas de
componentes;

(b) procedimentos e padrdes de manutengdo, inspecgdo e assisténcia;

(c) vida 0til aprovada, caso seja aplicavel, para varios componentes, pegas €
acessorios;

(d) tabela de inutilidade permissivel autorizada (Lista de Equipamentos Minimos -
MEL);

(e) acordos mediante os quais outro pessoal ou organizagdes podem ser aprovados
para realizar a manutengao e/ou inspecgdes da aeronave;

(f) prazos para cada inspecgdo exigida;

(g) procedimentos para manter a massa, equilibrio e centro de gravidade da
aeronave dentro dos limites aprovados;

(h) procedimentos e padrdes de aceitagdo ou rejeicdo dos artigos que exigem
inspec¢éo;

(i) procedimentos relativos & manutengo preventiva e assisténcia;
(j) prazos para substituigdo de instrumentos, componentes, aparelhos, etc.; €

(k) pormenores da execugdo dos varios testes, controlos, etc. de inspecgdo.

3. A Autoridade de Aviagio Civil de Macau podera sempre alargar ou alterar esses
requisitos, ou mesmo isentar um operador dos mesmos, sempre que considere
apropriado.

4. Ao rever o Manual de Manutengo ¢ Engenharia, o operador assegurara que sejam
estabelecidas medidas eficazes relativas a distribuigdo, modificacio e utilizagdo do
manual. Cada manual devera ser numerado e distribuido de acordo com uma lista de
distribuigdo especifica, e cada titular sera responsavel pela sua rapida e precisa
modificagdo. A lista de distribuigdo deverd incluir todo o pessoal chave de
manutengdo € assisténcia, bem como os engenheiros de voo e outros que necessitem
da informagio constante dos manuais para o desempenho adequado das suas
actividades. As partes do Manual cujo o transporte ¢ exigido a bordo da aeronave
deverdo ser designadas para conveniente utilizagio e todas as partes deverdo
possibilitar uma referéncia imediata e precisa.

APENDICE 10°
(Numeros 55 e 57)
DOCUMENTOS A TRANSPORTAR EM AERONAVES REGISTADAS EM
MACAU
1. Em voos para fins de transporte plblico:

Documentos A, B, C, D, E, F, H e, relativamente a voos de navegagdo aérea
internacional, Documentos Ge L.

2. Em voos para fins de trabalhos aéreos:

Documentos A, B, C, D, E, F e, relativamente a voos de navegagdo aérea
internacional, Documentos Ge L.

3. Em voos de navegagdo aérea internacional para fins que n3o de transporte piblico
ou trabalhos aéreos:

Documentos A, B,C,Gel.

4. Em voos realizados de acordo com uma autorizagdo concedida ao operador nos
termos do nimero 14 do Regulamento:

Documento J.
5. Para efeitos deste Apéndice:

“A” significa uma licenga em vigor relativa a estag@o de radio de bordo instalada na
aeronave, € a actual cademneta de telecomunicagdes exigida pelo Regulamento;

“B” significa o Certificado de Aeronavegabilidade em vigor relativa a acronave;
“C” significa as licengas dos membros da tripulagdo de voo da aeronave;

“D” significa uma copia da folha de carga, havendo-a, exigida pelo nimero 27 do
Regulamento relativamente ao voo,

“E” significa uma cdpia de cada centificado de revisdo de manutengio, havendo-o, em
vigor relativamente a acronave,

“F” significa a cademeta técnica referida no numero 9 (7) do Regulamento;
“G” significa o certificado de registo em vigor relativamente & aeronave;

“H” significa 0 manual de operagdes, havendo-o, cujo transporte na aeronave €
exigido pelo numero 24 (2) (a) (ii) do Regulamento;

“I”" significa uma copia dos procedimentos notificados a serem cumpridos pelo piloto
comandante de uma aeronave interceptada, e os sinais visuais notificados a utilizar por
aeronaves interceptoras e interceptadas;

“Navegagdo aérea internacional” significa qualquer voo que inclua a passagem sobre o
territorio de qualquer pais ou territério que nao Macau; ¢

“J” significa a autorizagdo, havendo-a, concedida relativamente a aeronave nos termos
do nimero 14. Contudo, com a autorizagao escrita do presidente, que podera ser
concedida segundo as condi¢des que considere necessérias, uma aeronave a qual se
aplica o nimero 24 ndo necessita transportar a referida autorizagio desde que
transporte um manual de operagdes que inclui os dados especificados no numero 1 (v)
da Parte A deste Apéndice.

APENDICE 11°
(Nimero 61)
REGRAS DO AR E DE CONTROLO DE TRAFEGO AEREO
PARTE 1 - INTERPRETACAO
1. Nessas regras, salvo se diversamente estabelecido pelo contexto:

“ponto de referéncia do aerédromo” significa a localizagio geografica notificada de
um aerdédromo;

“autorizagdo do controlo de trdfego aéreo” significa uma autorizagdo dada por uma
unidade de controlo de trafego aéreo para que uma aeronave proceda de acordo as
condigbes especificadas por aquela unidade;

“luz anti-colisdo” significa uma luz lampejante, vermelha ou branca, orientada em
todas as direcgdes com a finalidade de permitir que a aeronave seja rapidamente
detectada por pilotos de aeronaves a disténcia;

“placa” significa a parte do aerédromo destinada ao estacionamento de aeronaves
para o embarque e desembarque de passageiros, o carregamento ou descarregamento
de carga e ao estacionamento;
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“tecto de nuvens' relativamente a um aerddromo, significa a distincia medida
verticalmente da elevagdo notificada do aerédromo até a parte mais baixa de qualquer
nuvem visivel a partir do aerédromo, suficiente para obscurecer mais de metade do
céu visivel a partir deste;

“visibilidade no solo” significa a visibilidade horizontal a nivel do solo;

“voo IFR” significa um voo realizado de acordo com as Regras de Voo por
Instrumentos constantes da Parte VI destas Regras;

“drea de manobra” significa a parte do aerédromo destinada a descolagem e
aterragem de aeronaves e a0 movimento de aeronaves 4 superficie, excluindo a placa e
qualquer parte do aerédromo destinada @ manutengio de aeronaves;

“pista” significa uma area, pavimentada ou ndo, destinada & corrida de descolagem ou
aterragem de aeronaves;

“voo VFR" significa um voo realizado de acordo com as Regras de Voo Visual
constantes da Parte V destas Regras.

PARTE II - GENERALIDADES
Aplica¢do das Regras a Aeronaves.

2. Estas Regras, na medida em que sejam aplicaveis a aeronaves, aplicar-se-3o, nos
termos da regra 26, a:

(a) todas as aeronaves enquanto se encontrarem em Macau; e
(b) todas as aeronaves registadas em Macau, em qualquer lugar;
Uso Incorrecto de Sinais e Marcas

3. (1) Um sinal ao qual as presentes Regras atribuem um significado, ou que estas
Regras exijam que seja utilizado em circunstancias estabelecidas nas mesmas ou para
fins nelas estabelecidos, apenas serd utilizado com aquele significado, ou para aqueles
fins.

(2) Nenhuma pessoa que se encontre numa aeronave ou num aerédromo ou em
qualquer lugar onde uma aeronave descole ou aterre fara sinais que possam ser
confundidos com os sinais especificados nestas Regras.

Comunicagdo de Condigées Perigosas

4. Ao deparar-se com situagdes perigosas, comandante de uma aeronave enviard.
durante 0 voo ou imediatamente apds o mesmo, ao controlo de trafego aéreo
apropriado, pelos meios mais rapidos existentes, informagdes contendo pormenores
relativos as condigdes perigosas, que possam ser refevantes para a seguranga de outras
aeronaves.

Voos Baixos
5. (1) Nos termos dos numeros (2) e (3):

(a) aeronaves que ndo helicépteros ndo sobrevoardo areas congestionadas de
cidades, vilas ou povoagdes:

(1) a uma alwura inferior aquela que permita a aeronave descer fora daquela area
sem por em risco pessoas ou bens a superficie. em caso de avaria de uma
unidade propulsora; ou

(i) a uma altura inferior a 450 m. (1.500 pés) acima do mais elevado objecto
fixo no raio de 600 m. (2.000 pés) da aeronave, consoante o mais elevado;

(b) um helicdptero ndo voara abaixo de uma altura que lhe permita descer sem por
em risco pessoas ou bens a superficie, em caso de avaria de uma unidade
propulsora;

(c) salvo com uma autorizagfo escrita da Autoridade de Aviagdo Civil de Macau e
de acordo com quaisquer condigdes especificadas na autorizagdo, um helicéptero
nao voara:

(i) sobre uma area congestionada de uma cidade, vila ou povoagéo a uma altura
inferior a 430 m. (1.500 pés) acima do mais elevado objecto fixo no raio de 600
m. (2.000 pés) do helicoptero; ou

(i) sobre qualquer area notificada para aquele fim nesta alinea, a uma altura
inferior aquela que possibilitaria uma descida desobstruida.

(d) uma aeronave néo voara:

(i) sobre ou a menos de 900 m (3.000 pés) de qualquer ajuntamento, ao ar livre,
de mais de 1000 pessoas reunidas como espectadores ou participantes num
acontecimento organizado, salvo com a permissdo escrita da Autoridade de
Aviagio Civil de Macau e de acordo com quaisquer condigdes especificadas nas
mesmas € com o consentimento escrito dos organizadores do acontecimento; ou

(ii) a uma altura inferior dquela que lhe permitiria descer longe do ajuntamento,
no caso de avaria de uma unidade motopropulsora:

Nesses termos, sempre que uma pessoa seja acusada de infracgfio nos termos do
Regulamento, com fundamento na contraven¢io desta alinea, poderd defender-se
provando que o voo efectuado sobre ou a menos de 900 m. (300 pés) do
ajuntamento foi realizado a uma altura razoavel e por motivos nio relacionados
com o ajuntamento ou acontecimento que ocasionou o ajuntamento;

(e) uma aeronave nio voard a uma disténcia inferior a 150 m. (500 pés) de qualquer
pessoa, embarcagio, veiculo ou estrutura;

(2) (a) a alinea 1 (d) e () ndo se aplicara a aeronaves utilizadas para fins policiais.

(b) a alinea 1 (d) e (¢) ndo se aplicard a voos de aeronaves acima ou a 900 m.
(3.000 pés) de um ajuntamento de pessoas reunidas como espectadores ou
participantes de um acontecimento que consista total ou principalmente numa
corrida de aeronaves, competi¢do ou demonstragio de voo, sempre que a aeronave
participe na corrida, competigdo ou demonstragdo ou realize um voo organizado ou
realizado com o consentimento escrito dos organizadores do acontecimento, ¢ a
corrida, competigdo, demonstragdo ou voo sejam aprovados pela Autoridade de
Aviagdo Civil de Macau.

(c) a alinea 1 (e) ndo se aplicard a aeronaves ao efectuarem aterragens ou
descolagens de acordo com a prética aeronautica normal.

(d) as alternativas constantes das alineas 1 (a) (i1) e 1 (¢) (i) ndo se aplicarfio a
aeronaves que voem:

(1) numa rota notificada para efeitos desta regra; ou

(i) em voos VFR especiais definidos na regra 19 de acordo com as instrugdes
dadas para efeitos daquela regra pela unidade de controlo de trafego aéreo
apropriada.

(3) Nada nesta regra proibira uma aeronave de:
(a) descolar, aterrar ou efectuar aproximagdes de aterragem; ou

(b) voar com a finalidade de verificar as ajudas ou os procedimentos de navegagio
de acordo com as praticas aeronauticas normais, num aerédromo licenciado em
Macau ou em qualquer outro aerédromo de um Estado Contratante; ou

(¢) voar como for necessario para salvar vidas:

Nestes termos, sempre que a acronave efectue uma aproximagdo de aterragem
conforme referido. a acgdo serd limitada ao espago aéreo normalmente utilizado por
acronaves 3 aterragem ou descolagem de acordo com as praticas aeronauticas normais
no aerédromo em questio.

Voo por Instrumentos Simulado

6. Uma aeronave nio voard em condigdes de simulagdo de voo por instrumentos,
salvo se:

(a) estiver equipada com comandos duplos, a funcionar correctamente;

(b} transportar um piloto adicional (referido nesta regra como piloto de seguranga)
num segundo posto de comando da aeronave, com a finalidade de prestar
assisténcia necesséaria ao piloto que conduz a aeronave; e

(c) sempre que o campo de visdo do piloto de seguranga, adiante e para ambos os
lados, ndo seja adequado. uma terceira pessoa, isto é, um observador aprovado pela
Autoridade de Aviagdo Civil de Macau ocupara, na aeronave, a posigao cujo campo
de visdo compensa as deficiéncias do campo de visdo do piloto de seguranga, e de
onde possa comunicar rapidamente com o piloto de seguranga.

Para efeitos desta regra, a expressio "voo por instrumentos simulado " significa um
voo durante o qual dispositivos mecénicos ou épticos sdo utilizados de modo a
reduzir o campo de visdo ou raio de visibilidade a partir do cockpit da aeronave.

Prdtica de Aproximagdes por Instrumentos

7. Uma aeronave ndo efectuara, em Macau, aproximagdes por instrumentos, ao voar
em Condigdes Meteorologicas visuais, salvo:

(a) se a unidade de controlo de trafego aéreo apropriada tiver sido previamente
informada de que o voo sera realizado com a finalidade de praticar a aproximagio
por instrumentos; e

(b) se ¢ voo ndo for realizado em condigdes de voo por instrumentos simulado, um
observador aprovado pela Autoridade de Aviagdo Civil de Macau for transportado
numa posigdo na aeronave que oferega um campo de visio adequado e de onde
possa comunicar prontamente com o piloto que conduz a aeronave.
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PARTE XII - LUZES E OUTROS SINAIS A EXIBIR POR AERONAVES

Generalidades

8. (1) Para efeitos desta Parte, o plano horizontal de uma luz exibida por uma
aeronave significa o plano que seria o plano horizontal passando através da fonte
daquela luz, se a aeronave estivesse em voo nivelado.

(2) Sempre que, em fun¢do da configuragio fisica da aeronave, seja necessario
instalar mais de uma lampada a fim de exibir a luz exigida por esta parte das
presentes Regras, as lampadas serfo instaladas e construidas de modo que, na
medida do razoavelmente praticivel, ndo mais de uma lampada seja visivel de
qualguer ponto fora da aeronave.

(3) Sempre que estas Regras exijam que uma luz seja exibida através de dngulos
especificados no plano horizontal, as lampadas que fornecem essa luz serdo
construidas e instaladas de modo a que a luz seja visivel de qualquer ponto em
qualquer plano vertical dentro desses angulos a0 longo de angulos de 90° acima e
abaixo do plano horizontal, porém, sempre que razoavelmente praticdvel, através
de angulos no maiores que esses, no plano horizontal ou no plano vertical.

(4) Sempre que estas Regras exijam que uma luz seja orientada em todas as
direcgbes, as lampadas que fornecem essa luz serdo construidas e instaladas, na
medida do razoavelmente praticavel, de modo a que a luz seja visivel de qualquer

ponto no plano horizontal e em qualquer plano vertical passando através daquela
fonte de luz.

Exibi¢do de Luzes por Aeronaves

9. (1) A noite, as aeronaves exibirdo as luzes especificadas nestas Regras, apropriadas

as circunstincias, e ndo exibirdo outras luzes que possam obscurecer ou de outro

modo impedir a visibilidade dessas luzes ou ser confundidas com as mesmas:

Nesses termos, nada neste ntimero impediré a exibi¢do de luzes anti-colis@o.
(2) Aeronaves que se encontrem numn aeroédromo terrestre em Macau, no qual
aeronaves normalmente aterram ou descolam a noite, exibirdo a noite, salvo se
estiverem estacionadas numa parte do aerédromo reservado para o embarque ou
desembarque de passageiros, o carregamento ou descarregamento de carga ou para
fins de manutengio ou estacionamento de aeronaves, as luzes que sdo obrigadas a
exibir em voo ou as luzes especificadas na regra 11 (2) (a) e (¢).

Avaria das Luzes de Navega¢do

10. Em Macau, em caso de avaria de qualquer luz que estas Regras exigem que sejam

exibidas durante o voo, sempre que a luz ndo possa ser reparada ou substituida

imediatamente, a aeronave aterrard logo que, na opinido do seu comandante, se¢ja

possivel fazé-lo com seguran¢a, salvo se a unidade de controlo de trafego aéreo

apropriada autorizar a continuagio do voo.

Aeronaves

11. (1) Ao voar 2 noite, as aeronaves exibirdo as seguintes luzes:

(a) tratando-se de aeronaves registadas em Macau com um peso total méaximo
autorizado superior a 5.700 kg., o sistema de luzes especificado no mimero 2 (b);

(b} tratando-se de aeronaves registadas em Macau com um peso total maximo
autorizado de 5,700 kg. ou menos, qualquer um dos seguintes sistemas de luzes:

(i) o sistema especificado no numero (2) (a);
(it) o sistema especificado no niumero (2) (b); ou
(1il) o sistema especificado no mimero (2) (d), excluindo o mimero (2) (d) (ii); e

(c) tratando-se de outras aeronaves, um dos sistemas de luzes especificados no
nimero (2).

(2) Os sistemas de luzes referidos no nitmero (1) sdo os seguintes:

() (i) uma luz verde de pelo menos 5 velas, orientada para estibordo através de
um dngulo de 110° directamente em frente no plano horizontal;

(ii) uma luz vermelha de pelo menos 5 velas orientada para bombordo através de
um Angulo de 110° directamente em frente no plano horizontal; ¢

(iii) uma luz branca de pelo menos 3 velas orientada através de dngulos de 70°
directamente atras para cada lado no plano horizontal, sendo todas luzes fixas;

(b) (i) as luzes especificadas na alinea (a); e
(ii) uma luz anti-colisio;

(c) as luzes especificadas na alinea (a), sendo porém todas luzes intermitentes a
lampejar simultaneamente; €

(d) as luzes especificadas na alinea (a), sendo porém todas luzes intermitentes a
lampejar simultaneamente, alternando com uma ou ambas as seguintes luzes:

(i) uma luz branca intermitente de pelo menos 20 velas, orientada em todas as
direcgoes;

(ii) uma luz vermelha intermitente de pelo menos 20 velas orientada através de
angulos de 70° directamente atras para cada lado do plano horizontal.

(3) Sempre que a ldmpada que exibe a luz vermelha ou a luz verde especificadas no

numero (2) (a) esteja instalada a mais de dois metros da extremidade da asa, podera,

sem prejuizo da regra 9 (1), ser instalada uma ldmpada na extremidade da asa para
indicar a sua posigdo, exibindo uma luz fixa da mesma cor através do mesmo 4ngulo.

PARTE IV - REGRAS GERAIS DE VOO

Boletins Meteorolégicos e Previses

12. (1) Imediatamente antes da aeronave voar, o seu comandante examinard os
boletins actuais e as previsdes das condi¢des do tempo, relativos & trajectéria de
voo proposta, sendo esses os boletins e previsdes que possa razoavelmente obter de
modo a determinar se prevalecem ou ¢ provavel que prevalegcam Condi¢Ges de Voo
por Instrumentos durante qualquer fase do voo.

(2) Uma aeronave que n3o possa comunicar por radio com uma unidade de
controlo de trafego aéreo no aerédromo de destino, ndo iniciard um voo para um
aerédromo numa zona de controlo, se a informagao obtida pelo comandante da
aeronave indica que chegard aquele aerédromo num momento em que a
visibilidade no solo ¢ inferior a 8 km. ou o tecto de nuvens inferior a 1.500 pés,
salvo se o comandante da aeronave tiver obtido, de uma unidade de controlo de
trafego aéreo naquele aerddromo, autorizagdo para entrar na zona de trafego de
aerédromo.

Regras para Evitar Colisées Aéreas

Generalidades

13. (1) (a) Nio obstante o voo ser realizado com a autorizagdo do controlo de trafego
aéreo, o comandante da aeronave tera sempre ¢ dever de tomar todas as medidas

possiveis para garantir que a sua aeronave ndo colida com outras aeronaves.

(b) Uma aeronave nio voara a uma distincia de outras acronaves que possa dar
origem a risco de colisdo.

{c) Uma aeronave ndo voara em formagio, salvo se os comandantes das aeronaves
concordarem em fazé-lo.

(d) Uma aeronave que seja obrigada, nos termos destas Regras, a dar prioridade a
uma outra aeronave, evitard passar por cima ou por baixo da outra aeronave, ou
cruzar na sua frente, salvo se passar longe desta.

(e) Uma aeronave que tenha a prioridade nos termos desta regra, mantera o curso
e a velocidade.

Convergéncia

(2) (2) Nos termos dos mimeros (3) e (4), uma aeronave no ar dara prioridade a outras
aeronaves convergentes:

(1) aeronaves movidas a motor darfo prioridade a dirigiveis, planadores e baldes;
(ii) dirigiveis daro prioridade a planadores e baldes; e
(iii) planadores darao prioridade a baldes.
(b) Nos termos da alinea (a), sempre que duas aeronaves convergem no ar,
aproximadamente & mesma altitude, a aeronave que tem a outra a sua direita dara

prioridade a esta:

Nestes termos, as aeronaves de propulsdo mecanica dardo prioridade a aeronaves que
rebocam outras aeronaves ou objectos.

Aproximagdo Frontal

(3) Sempre que duas acronaves se aproximem frontalmente ou mais ou menos
frontalmente, existindo perigo de colisdo, cada uma delas alterara o curso para a
direita.

Ultrapassagem

(4) Uma acronave sendo ultrapassada no ar terd a prioridade e a aeronave que
ultrapassa, quer esteja a subir, descer ou em voo horizontal, manter-se-a fora da
trajectoria da outra acronave, alterando o curso para a direita, e continuara a manter-se
fora da trajectéria da outra aeronave até que esta tenha passado e esteja desimpedida,
ndo obstante qualquer alteragio da posigdo relativa das duas aeronaves.
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Aterragem

(5) Ao efectuar uma aproximago de aterragem, uma acronave tera prioridade sobre
outras aeronaves em voo ou no solo ou na agua.

Duas ou Mais Aeronaves a Aterrar

(6) Sempre que dois ou mais aeroplanos se aproximem de qualquer lugar para fins de
aterragem, a acronave que voa a uma altitude inferior tera prioridade, mas nio cruzara
a ftrajectoria de wma outra aeronave que se encontre em aproximagio final de
aterragem ou ultrapassara aquela aeronave:

Nestes termos:

(2) sempre que a unidade de controlo de tréfego aéreo tenha transmitido a qualquer
aeronave uma ordem de prioridade na aterragem, a aeronave efectuara a
aproximag&o de aterragem naquela ordem; e

(b) sempre que o comandante da acronave se aperceba de que uma outra aeronave
estd a efectuar uma aterragem de emergéncia, daré prioridade aquela aeronave e, &
noite, ndo obstante tenha recebido essa autorizagio, ndo tentard aterrar até receber
uma nova autorizagio.

Manobras Acrobdticas
14. Uma aeronave ndo efectuara manobras acrobaticas:
(a) sobre areas congestionadas de cidades, vilas ou povoagdes; ou

(b) dentro de espago aéreo controlado. salvo com o consentimento da unidade de
controlo de trafego aéreo apropriada.

Regra de Circulagdo pelo Lado Direito

15. Uma aeronave que voe em Macau a vista do solo e seguindo uma estrada ou faixa
de litoral ou quaisquer outros marcos, manté-los-4 a sua esquerda.

Verificagdo de Voo e Chegada

16. (1) Antes de iniciar um voo para fins de transporte publico sobre uma area
notificada para efeitos desta regra como uma area na qual seria dificil realizar
operagdes de busca e salvamento, o comandante da acronave submetera ou fara com
que seja submetida a unidade de controlo de trafego aéreo apropriada, uma notificagdo
de voo contendo os dados eventualmente especificados.

(2) antes de iniciar um voo para fins que ndo de transporte publico sobre uma aérea
notificada de acordo com ¢ nimero (1), o comandante da aeronave poderd
submeter ou fazer com que seja submetida a unidade de controlo de trafego aéreo
apropriada,  uma notificagdo de voo contendo os dados eventualmente
especificados.

(3) Apos ter sido submetida a notificagdo de voo nos termos do numero (1) ou (2).
o comandante de uma aeronave capaz de comunicar por radio com a unidade de
controlo de trafego aéreo apropriada ou com a estagio de radio aerondutica,
aplicara igualmente a regra 24, como se 0 voo fosse um voo IFR.

(4) Sempre que considere necessario desviar de uma determinada rota especificada
na notificagdo de voo, o comandante de uma aeronave que cumpre os requisitos do
nimero (3), comunicara por radio 2 unidade de controlo de trafego aéreo
apropriada ou a estagao de radio aeronautica, a natureza do desvio.

(5) O comandante de uma aeronave relativamente a qual foi submetida uma
notificagdo de voo nos termos do numero (1) ou (2), ou um plano de voo nos
termos da regra 23, (1), tomard todas as medidas razoaveis de acordo com os
procedimentos notificados, para assegurar que, & aterragem, a unidade de controlo
de trafego aéreo notificada para esses efeito seja avisada da chegada da aeronave.

(6) O comandante de uma aeronave relativamente 4 qual é exigido o cumprimento
do numero (5), ou que tenha feito comunicar a sua chegada prevista no aerédromo
4 unidade de controlo de trafego aéreo ou uma outra autoridade naquele aerédromo,
assegurara que a unidade de controlo de trafego aéreo notificada para efeitos do
numero (5) ou a unidade de controlo de trafego aéreo ou a outra autoridade no
aer6dromo sejam informadas o mais rapidamente possivel de qualquer mudanga no
destino previsto e qualquer atraso previsto de 30 minutos ou mais.

(7) Nada nesta regra exonerara o comandante das obrigagdes que lhe sdo impostas
pelaregra 31 (3).

Voo em Espago Aéreo Notificado

17. Relativamente a voos em Condi¢des Meteorologicas Visuais em espago aéreo
controlado notificado para efeitos desta regra, o comandante da aeronave cumprira as
regras 23, 24 e 25, como se os voos fossem voos IFR:

Nesses termos, o comandante da aeronave ndo optara por continuar o voo de acordo
com as Regras de Voo Visual para efeitos da regra 23 (3).

Opgdo entre VFR e IFR

18. Subordinado aos requisitos da regra 17, uma aeronave voard sempre de acordo
com as Regras de Voo Visual ou as Regras de Voo por Instrumentos.

Nesses termos, uma aeronave que voe em Macau a noite, voara de acordo com as
Regras de Voo por Instrumentos ou, numa zona de controlo, de acordo com as Regras
de Voo por Instrumentos ou com as disposigdes relativas a regra 19 (b).

PARTE V - REGRAS DE VOO VISUAL
19. As Regras de Voo visual sio:

(a) Uma aeronave que tencione voar de acordo com as Regras de Voo Visual,
mantera uma visibilidade de voo minima de 8 km. e permanecera a uma distancia
horizontal de pelo menos 1,5 km. ¢ a uma distancia vertical de pelo menos 1.000
pés das nuvens, nas seguintes éreas:

(1) em espago aéreo controlado; €
(i) fora do espago aéreo controlado acima de 3.000 pés.

(b) Uma aeronave que voe a uma velocidade de 140 nos ou inferior, podera voar de
acordo com as Regras de Voo Visual a ou abaixo de 3.000 pés fora do espago aéreo
controlado com uma visibilidade de voo minima de 1.5 km. Uma aeronave que voe
a uma velocidade superior a 140 nés podera voar de acordo com as Regras de Voo
Visual com uma visibilidade de voo minima de 5 km. em ambos os casos, a
aeronave permanecera fora das nuvens e a vista do solo ou da agua.

(c) Um helicoptero podera voar com uma visibilidade de voo inferior a 1,5 km se
manobrado a uma velocidade que permita observar o demais trifego ou quaisquer
obstrugdes a tempo de evitar uma colisio.

PARTE VI - REGRAS DE VOO POR INSTRUMENTOS
20. As Regras de Voo por Instrumentos sdo:

(a) fora do espago aéreo controlado - as regras 21 e 22 aplicam-se relativamente a
voos fora do espago aéreo controlado; e

(b) em espago aéreo controlado - as regras 21, 23, 24 e 25 aplicam-se relativamente
a voos em espago aéreo controlado.

Altura Maxima

21. Sem prejuizo da regra 5. de modo a cumprir as Regras de Voo por Instrumentos
uma aeronave ndo voard a uma altura inferior a 1.000 pés acima do mais elevado
obstaculo situado a uma distancia de 5 milhas nauticas da aeronave, salvo de
diversamente autorizado pela autoridade competente ou quando seja necessario fazé-
lo, para aterrar ou descolar.

Regra de Quadrante

22. De modo a cumprir as Regras de Voo por Instrumentos, uma aeronave em voo
horizontal a uma altitude notificada ou acima desta, fora do espago aéreo controlado,
voara a um nivel apropriado 4 sua rota magnética, de acordo com a tabela apropriada
estabelecida nesta regra. O nivel dos voos sera medido por um altimetro fixado de
acordo com o sistema notificado, ou relativamente a voos sobre um pais ou territorio
que ndo Macau, conforme estabelecido pela autoridade competente relativamente a
area sobrevoada pela aeronave.

Tabela I - Voos a Niveis Inferiores a 29.000 Pés

Rota Magnética Nivel de cruzeiro
Inferior a 90° Milhares de pés impares
90° mas inferior a 180° Milhares de pés impares + 500 pés
180° mas inferior a 270° Milhares de pés pares
270° mas inferior a 360° Milhares de pés pares + 500 pés

Nota: As Regras de Quadrante aplicam-se apenas abaixo de Nivel de Voo (FL) 250.
Acima deste nivel, aplicam-se as regras de voo semi-circulares.

Em espagos aéreos controlados a todos os niveis e fora do espago aéreo controlado
acima do Nivel de Voo 250. as regras semi-circulares aplicar-se-30 de acordo com:
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Tabela I - ROTA (MAGNETICA)

FL 000°-179 Voos FL 180°-359° Voss
Voos IFR VFR Voos IFR VFR
Altitude Altitude Altitude Altitude

(Pés) (Pés) (Pés) (Pés)

10 1.000 - 20 2000 -
30 3.000 3.500 40 4.000 4.500
30 5.000 5.500 60 6.000 6.500
70 7.000 7.500 80 8.000 8.500
90 9.000 9.500 100 10.000 10.500
110 11.000 11.500 120 12.000 12.500
130 13.000 13.500 140 14.000 14.500
150 15.000 15.500 160 16.000 16.500
170 17.000 17.500 180 18.000 18.500
190 19.000 19.500 200 20.000 20.500
210 21.000 21.500 220 22.000 22.500
230 23.000 23.500 240 24.000 24.500
250 25.000 25.500 260 26.000 26.500
270 27.000 27.500 280 28.000 28.500
290 29.000 30.000 310 31.000 32.000
330 33.000 34.000 350 35.000 36.000
370 37.000 38.000 390 39.000 40.000
410 41.000 42.000 430 43.000 44.000
450 45.000 46.000 470 47.000 48.000
490 49.000 50.000 510 51.000 52.000

etc. etc. etc. etc. etc. etc

Plano de Voo e Autorizagdo de Controlo de Trdfego Aéreo

23. (1) De modo a cumprir as Regras de Voo por Instrumentos. antes que a aeronave
descole de um ponto no espago aéreo controlado ou penetre em qualquer espago aéreo
controlado, o seu comandante devera comunicar o planc de voo a unidade de controlo
de trafego aéreo apropriada e obter uma autorizagdo de controlo de trafego aéreo com
base nesse plano de voo.

(2) O plano de voo devera conter os dados relativos ao voo previsto necessarios
para que a unidade de controlo de trdfego aéreo possa emitir uma autorizagio de
controlo de trafego aéreo ou para fins de busca e salvamento.

(3) O comandante da aeronave voard em conformidade com a autorizagio de
controlo de trafego aéreo emitida para o voo, averbada com quaisquer instrugdes
adicionais dadas por uma unidade de controlo de trafego aéreo e com os
procedimentos de espera ¢ aproximaco, notificados relativamente aos aerodromos
de destino, salvo se:

(a) puder voar em Condi¢des Meteoroldgicas Visuais ininterruptas durante toda
a sua permanéncia no espago aéreo controlado; e

(b) tiver informado a unidade de controlo de trafego aéreo apropriada da sua
intengdo de continuar o voo de acordo com as Regras de Voo Visual e pedido
aquela unidade que cancele o seu plano de voo:

Nesses termos, sempre que surja uma emergéncia que exija um desvio imediato
dos termos de uma autorizagdo de controlo de trafego aéreo, o comandante da
aeronave informara, logo que possivel, a unidade de controlo de trafego aéreo
apropriada do desvio.

(4) Salvo se tiver pedido aquela unidade de controlo de trafego aéreo apropriada
que cancele o seu plano de voo, o comandante da aeronave, apés ter voado em
espago aéreo controlado, informard aquela unidade imediatamente sempre que a
aeronave aterre em espago aéreo controlado ou abandone esse espago.

Reporte de Posi¢cao

24. De modo a cumprir as Regras de Voo por Instrumentos, o comandante de uma
acronave em voo IFR, que voa ou tenciona penetrar no espago aéreo controlado,
reportara & unidade de controlo de trifego aéreo apropriada a hora e a posigdo e
altitude da aeronave, nos pontos de reporte ou em intervalos de tempo eventualmenie
notificados para esse fim, ou estabelecidos pela unidade de controlo de trafego aéreo.

Falha de Comunicagdo

25. De modo a cumprir as Regras de Voo por Instrumentos, o comandante de uma
aeronave que voa em espago aéreo controlado, se ndo conseguir estabelecer ou manter
a comunica¢fo em duas vias com a unidade de controlo de trafego aéreo apropriada:

(a) continuard a voar para o seu destino, se for possivel fazé-lo, apenas em
condi¢bes ndo inferiores aquelas especificadas na regra 19 (b);

(b) se tiver recebido e acusado o recebimento da autorizagio de controlo de trafego
aéreo para voar para o seu destino ou penetrar o espago aéreo controlado no qual
esta situada, e puder ser obtida ajuda de navegago suficiente para permitir cumprir
essa autorizagao:

(i) continuara a voar de acordo com o plano de voo actual até ao ponto de espera
no aerédromo de destino, mantendo os ultimos niveis de cruzeiro declarados
para a parte da rota para a qual a autorizago tenha especificado niveis, e apés
isso os niveis de cruzeiro indicados no plano de voo;

(i1) procurara fazer com que o voo chegue ao ponto de espera 0 mais préximo
possivel da tltima hora de aproximagdo prevista declarada ou, ndo tendo sido
declarada uma hora de aproximagao prevista, a iltima hora declarada como hora
de chegada prevista;

(iii) comegara a descer sobre o ponto de espera na tltima hora de aproximagéo
prevista declarada ou, se ndo tendo sido declarada uma hora de aproximagao
prevista, a ultima declarada como hora de chegada prevista;

(iv) aterrara a 30 minutos da hora em que deveria ter sido iniciada a descida; ou

(¢) se ndo puder cumprir as disposi¢des (a) ou (b), deixara ou evitard o espago
aéreo controlado, e:

(1) voard para uma area onde o voo pode ser continuado em CondicGes
Meteorologicas Visuais € aterrard num aerédromo situado nessa area; ou

(if) escolherd uma area adequada na qual possa descer através das nuvens, e
aterrard num aerédromo situado nessa area.

PARTE VII - REGRAS DE TRAFEGO DE AERODROMO
Aplicagdo das Regras de Trdfego de Aerédromo

26. As regras constantes desta sec¢do, destinadas a aplicagdo a aeronaves movidas a
motor, serdo igualmente cumpridas, sempre que possivel, relativamente a outra
aeronaves.

Sinais Visuais

27. O comandante de um aeroplano que se encontre sobre ou na zona de trafego de um
aerddromo, tera atengdo aos sinais visuais exibidos no aerodromo pela autoridade de
aerédromo ou enviados pela pessoa responsavel pelo aerédromo. e obedecera as
instru¢des transmitidas através desses sinais.

Nesses termos, ndo sera exigido que o piloto obedega aos sinais referidos na regra 39
sempre que. na sua opinido. seja desaconselhado fazé-lo por questdes de seguranca.

Acesso e Circulagdo na Area de Manobra e Outras Partes do Aerédromo
28. (1) Nenhuma pessoa ou veiculo podera entrar em qualquer parte do aerédromo
destinada ao uso por aeronaves e controlada pela pessoa responsavel pelo aerédromo,
sem a autorizagdo da mesma, e em violagdo das condi¢des mediante as quais a
autorizagdo tenha sido concedida.
(2) Nenhum veiculo circulara na 4rea de manobra de um aerddromo que possui
uma unidade de controlo de trafego aéreo sem a autorizagdo da mesma, e em
violagao das condiges mediante as quais a autorizagio for concedida.
(3) Qualquer autorizagao concedida para efeitos desta regra podera ser concedida
relativamente a pessoas ou veiculos em geral ou a uma determinada pessoa ou um
determinado veiculo ou qualquer classe de pessoas ou veiculos.
Prioridade no Solo
29. (1) Esta regra aplicar-se-a:
(2) a acronaves; e

(b) veiculos,

em qualquer parte de um aerédromo terrestre destinado ao uso por aeronaves e
controlado pela pessoa responsével pelo aerédromo.

(2) Sem prejuizo da autorizagdo de controlo de trafego aéreo, o comandante da
aeronave serd sempre obrigado a tomar todas as medidas possiveis para garantir que a
aeronave ndo colida com outras aeronaves ou quaisquer veiculos.

(3) (a) As aeronaves € os veiculos dario prioridade a aeronaves que estejam a descolar
ou a aterrar.

(b) Os veiculos e aeronaves que ndo estejam a descolar ou a aterrar dario
prioridade a veiculos que estejam a rebocar aeronaves.
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(c) Veiculos que n3o estejam a rebocar acronaves dardo prioridade a aeronaves.

(4) Nos termos do nimero (3) e da regra 31 (3) (b), em caso de risco de colisdo entre
duas aeronaves:

(a) sempre que as duas se aproximem frontalmente ou quase frontalmente, cada
uma devera alterar o seu curso para a direita;

(b) sempre que duas aeronaves se encontrem em curso convergente, aquela que tem
a outra a sua direita dara prioridade a esta e evitara cruzar o seu caminho, salvo se
passar a distancia; e

(c) uma aeronave que esteja a ser ultrapassada terd prioridade, e o aeroplano que
ultrapassa manter-se-a fora do caminho do outro aeroplano, alterando o seu curso
para a esquerda até que o outro acroplano tenha passado e esteja desimpedido, ndo
obstante qualquer alteragio na posigdo relativa dos dois aeroplanos.

(5) Nos termos dos requisitos do nimero (3) (b), um veiculo:

(a) em ulgrapassagem ultrapassard o outro veiculo de modo a que este esteja a
esquerda do veiculo que ultrapassa; e

(b) em ultrapassagem manter-se-4 & esquerda ao ultrapassar um outro veiculo que
se aproxima frontalmente ou quase.

Langamento de Cabos de Reboque

30. Cabos de reboque, cartazes ou artigos similares rebocados por aeronaves nao serdo
langados de aeronaves excepto num aerédromo e:

(a) de acordo com o que tenha sido estabelecido com a unidade de controlo de
trafego aéreo no aerédromo ou, se tal unidade ndo existir, com a pessoa
responsavel pelo aerédromo; ou

(b) na area designada pela marca descrita na regra 36 (7) e os cabos, cartazes ou
artigos similares serdo langados quando a aeronave estiver a voar na direcgdo
apropriada para aterragem.

Aerédromos Sem Unidades de Controlo de Trdfego Aéreo

31. (1) Uma aeronave nio voard numa zona que o comandante sabe ou deveria
razoavelmente saber tratar-se de uma zona de trafego de um aerédromo que nio
possui unidade de controlo de trafego aéreo, excepto para fins de descolagem e
aterragem ou para observar os sinais na area de sinalizagdo para fins de aterragem.
Uma aeronave que voe em tal zona com a finalidade de observar a sinalizagio
permanecera fora das nuvens e a pelo menos 500 pés acima do nivel do aeré6dromo.

(2) O comandante de uma aeronave que voe na referida zona ou circule num
aerddromo do tipo mencionado anteriormente:

(a) actuard em conformidade com o trafego formado por outras aeronaves, ou
manter-se-a fora do espago aéreo no qual € formada o trafego;

(b) efectuara todas as curvas pela esquerda, salvo se diversamente indicado pelo
sinais no solo; e

(c) descolara e aterrard na direcgdo indicada pelo sinais no solo ou, se nio forem
exibidos, contra o vento, salvo se diversamente exigido pela pratica aerondutica.

(3) (a) Uma aeronave ndo aterrara numa pista do referido aerédromo, salvo se esta
estiver desobstruida de outra aeronaves.

(b) Quando as descolagens ¢ as aterragens ndo estiverem limitadas a uma pista:

(i) ao aterrar, uma aeronave ndo obstruira, & sua esquerda, qualquer aeronave
que ja tenha aterrado ou esteja prestes a aterrar ou a descolar; sempre que a
aeronave seja obrigada a virar, virard para a esquerda apos o comandante se ter
certificado que essa acgo nao interferird com outros movimentos de trafego; e

(ii) uma aeronave prestes a descolar posicionar-se-a e manobrara de modo a ndo
obstruir, a sua esquerda, qualquer aeronave que ja esteja a descolar ou prestes a
descolar.

(4) Apos a aterragem, a aeronave afastar-se-a da drea de aterragem utilizada, logo que
possivel.

Aerédromos com uma Unidade de Controlo de Trdfego Aéreo

32. (1) Uma aeronave nio voara numa zona que o comandante sabe ou deveria
razoavelmente saber tratar-se de uma zona de trafego de um aerddromo com uma
unidade de controlo de trafego aéreo, excepto para fins de descolagem e aterragem ou
para observar os sinais na area de sinalizagdo para fins de aterragem, salvo com a
autorizagdo da unidade de controlo de trafego aéreo apropriada. .

(2) O comandante de uma aeronave que voe na zona de trafego de aerédromo com
uma unidade de controlo de trafego aéreo ou circule na area de manobra desse
aerdédromo:

(a) fara com que seja mantida uma vigia radio permanente na frequéncia de
radio apropriada, notificada para comunicagio de controlo de trafego aéreo no
aer6dromo ou, ndo sendo possivel, fardi com que seja mantida uma vigia
relativamente as instrugdes eventualmente emitidas por meios visuais;

(b) ndo circulara, descolara, aterrard, salvo com a autorizagdo da unidade de
controlo de trafego aéreo; e

(c) cumprird a regra 31 (1), (2), (3) ¢ (4) como se o aerédromo n&o possuisse
uma unidade de controlo de trafego aéreo, salvo se tiver obtido a autorizagio da
unidade de controlo de trafego aéreo, no aerddromo, ou se diversamente
ordenado por essa unidade.

(3) Sem prejuizo das regras 16 e 23, o comandante de uma aeronave assegurard,
imediatamente apds a chegada ou antes da partida de um aerédromo em Macau,
que a unidade de controlo de trifego aéreo apropriada esta informada do voo que
acabou de realizar ou que esta prestes a realizar.

PARTE VIII - SINAIS E MARCAS DE SINALIZACAO DE AERODROMOS
SINAIS VISUAIS E AUDITIVOS
Generalidades

33. (1) Sempre que seja transmitido ou exibido um sinal especificado nesta secgdo, ou
sempre que uma marca de sinalizagdo aqui especificada seja exibida por qualquer
pessoa a bordo de uma aeronave, ou em qualquer outro local utilizado por aeronaves
para fins de aterragem ou descolagem, o sinal ou a marca de sinalizagdo terdo, quando
transmitidos ou exibidos em Macau, o significado atribuido a0s mesmos nesta sec¢do.

(2) Todas as dimensdes especificadas nesta secgdo estardo sujeitas a uma tolerancia de
10% para mais ou menos.

Sinais na Area de Sinaliza¢do

34. (1) Sempre que seja exibido um sinal especificado nos seguintes nimeros, sera
exibido numa area de sinalizagio, constituida de um quadrado visivel em todas as
direc¢des. contornado por uma faixa branca com 30 centimetros de largura; os lados
interiores medirdo 12 metros;

(2) Um T de aterragem branco, conforme indicado neste nimero, significa que os
aeroplanos que aterram ou descolam fd-lo-3o numa direcgio paralela ao eixo do
T, em direcgdo a barra transversal, salvo se diversamente autorizado pela unidade
de controlo de trafego aéreo apropriada.

m -
40cm

4

40¢m
Figura 1

(3) Um disco branco com 60 centimetros de didmetro exibido ao longo da barra

transversal do T, correspondendo ao eixo do T, conforme ilustrado neste ntimero,
significa que a direc¢do de aterragem e a de descolagem ndo sdo necessariamente

coincidentes.
-
O _f wn
]

Dimensdes do “T” como na Figura 1.
Figura 2
(4) Um haltere branco, conforme ilustrado neste numero, significa que os movimentos

dos aeroplanos no solo serdo confinados a superficies pavimentadas, metalizadas ou
superficies duras similares.
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Figura 3

{5) Um haltere branco conforme descrito no namero (4), mas com uma barra negra de
60 centimetros awavés de cada uma dos discos, formando 4ngulos rectos
relativamente ao eixo do haltere, conforme ilustrado neste niumero, significa que os
aeroplanos que aterram ou descolam fd-lo-3o numa pista, mas o movimento no solo
ndo sera confinado a superficies pavimentadas, metalizadas ou superficies duras
similares.

Figura 4

(6) Uma seta com listas vermelhas e amarelas, conforme ilustrado neste ndmero, com
um eixo de pelo menos um metro de largura, estendendo-se ao longo da totalidade ou
de, pelo menos, 11 metros de dois lados adjacentes & 4rea de sinalizag3o ¢ orientada
na direc¢@io dos ponteiros do relogio, significa que esta em vigor a circulagdo pela
direita.

Figura 5

(7) Um painel quadrado vermelho, de 3 metros, com uma barra amarela diagonal de
pelo menos 50 centimetros de largura, conforme ilustrado neste numero, significa que
a condigfo da area de manobra é ma e os pilotos devem tomar precaugdes especiais a
aterragem.

Figura 6

(8) Um painel quadrado vermelho de 3 metros, com barras amarelas diagonais de pelo
menos 50 centimetros, conforme ilustrado neste numeto, significa que o aerédromo
ndo oferece seguran¢a relativamente ao movimento de aeronaves e que é proibido
aterrar no mesmo.

o

YELLOW STRIPES ON
RED BACKGROUND

Figura 7

LISTAS AMARELAS EM
FUNDO VERMELHO

(9) Um H branco, conforme ilustrado neste numero, significa que helicopteros

descolardo e aterrario apenas na area designada pela marca de sinalizagio
especificada na regra 36 (5).

20tm
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Figura 8

(10) Um L vermelho exibido no haltere especificado nos nimeros (4) e (5), conforme
ilustrado neste numero, significa que aeronaves ligeiras poderdo descolar e aterrar
numa pista ou na drea designada pela marca de sinalizagdo especificada na regra 36
6).
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Figura 9

Marcas de Sinakacdo para Pistas e Caminhos de Circulacéo Pavimentados

35. (1) Duas ou mais cruzes brancas, conforme ilustrado neste nimero, exibidas numa
pista ou num caminho de circulagdo, cujos bragos formam angulos de 45°
relativamente a linba central da pista, em intervalos n#o superiores a 300 metros,
significam que a secgéo da pista ou do caminho de circulagdo marcadas pelas cruzes é
inadequada para o movimento de aeronaves.

A least,
m

Figura 10

(2) Uma linha branca interrompida e uma linha continua, conforme ilustrado neste
nimero, significam uma posi¢do de espera que n3o podera ser ultrapassada por
qualquer parte de uma aeronave ou de um veiculo em direc¢do a pista, sem
autorizagdo de uma unidade de controlo de trafego aéreo.
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Figura 11
(3) Balizas cor de laranja e brancas, conforme ilustrado neste nimero, com um

intervalo maximo de 15 metros, indicam o limite da parte de uma pista, do caminho
de circulag@o ou da placa, pavimentadas, inadequada para o movimento de aeronaves.

F— 33cm - 33tm —Y

BRANGE WLHITE
T _l —n
[ 3
Pl im

Figura 12

Marcas de Sinalizacdo em Areas de Manobra Ndo Pavimentadas

36. (1) Balizas com listas cor de laranja e brancas da mesma largura - nio inferior a 50
centimetros, com uma barra cor de laranja em cada extremidade, conforme ilustrado
neste numero, alternadas com bandeirolas de pelo menos 60 centimetros de largura
com superficies triangulares cor de laranja e brancas iguais, indicam o limite de uma
area inadequada para o movimento de aeronaves e uma ou mais cruzes conforme
especificado na regra 35 (1) indicam a 4rea em questdo. A distdncia entre duas
bandeirolas sucessivas cor de laranja e brancas sucessivas ndo ultrapassard os 90
metros.

Figura 13

(2) Balizas listadas, conforme especificado no ntmero (1). com intervalos ndo
superiores a 45 metros, indicam o limite do aerédromo.

(3) Balizas exibidas em estruturas, com barras verticais cor de laranja e brancas, todas
com uma largura ndo inferior a 50 centimetros, com uma barra cor de laranja em cada
extremidade, conforme ilustrado neste numero, em intervalos n3o superiores a 45
metros, indicam o limite do aerédromo. A marca seri visivel dentro e fora do
aerédromo e serd afixada a ndo mais de 15 centimetros do topo da estrutura.
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Figura 14

(4) Balizas brancas rectangulares e rasas com 3 metros de comprimento e um metro de
largura em intervalos ndo superiores a 90 metros, embutidas na superficie da pista ou
“stopway” pavimentada, conforme o caso, indicam o limite de uma pista ou
“stopway” pavimentada.

(5) Um H branco, conforme ilustrado neste niimero, indica uma area a ser utilizada
apenas para descolagem e aterragem de helicopteros.

)
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Figura 15

(6) Um L branco, conforme ilustrado neste paragrafo, indica a parte da area de
manobra a utilizar apenas para aterragem e descolagem de aeronaves ligeiras.
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S

Figura 16

(7) Uma cruz amarela com bragos de 6 metros de comprimento por 1 metro de largura
em angulo recto, indica que cabos de reboque e artigos similares rebocados por
aeronaves apenas serdo langados na drea marcada pela cruz.

(8) Um T de aterragem branco, conforme especificado na regra 34 (2), colocado a
esquerda da pista quando visto da direcgdo de aterragem, indica a pista a ser utilizada.

Sinais Visiveis do Solo

37. (1) Uma bola negra de 60 centimetros de didmetro, suspensa por um mastro,
significa que as direcges de descolagem e aterragem ndo sio necessariamente as
mesmas.

(2) Uma bandeirola ou placa enxadrezada, com 1,2 metros por 90 c¢m., contendo 12
quadrados iguais, 4 horizontais e 3 verticais, alternadamente em vermelho e amarelo,
significa que o trafego de aerédromo na 4rea de manobra € controlado por meio das
luzes ¢ dos sinais pirotécnicos referidos na regra 38.

(3) Duas bolas vermelhas com 60 centimetros de didmetro, dispostas verticalmente
uma sobre a outra, a uma distincia de 60 centimetros e suspensas por um mastro,
significam que estdo sendo realizados voos de planadores no aerédromo.
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(4) Algarismos ardbicos em grupos de dois e, no caso de pistas paralelas a letra ou
letras L (Left), LC (Left Centre), C (Centre), RC (Right Centre) e R (Right), em fundo
amarelo, indicam a direc¢do de descolagem na pista em uso.

(5) Um C negro em fundo amarelo, conforme ilustrado neste niimero, indica a posigao
na qual o piloto pode entrar em contacto com a unidade de controlo de trifego aéreo
ou com a pessoa responsavel pelo aerédromo.

Figura 17

(6) Uma bandeirola rectangular verde com pelo menos 60 centimetros suspensa num
mastro, indica que esta em vigor a circulagéo pela direita.

Luzes e Sinais Pirotécnicos para Controlo do Trdfego de Aerédromo

38. Cada sinal descrito na primeira coluna da Tabela A, quando emitido de um
aerodromo para uma aeronave ou um veiculo, tera os significados respectivamente
constantes da segunda, terceira e quarta colunas da Tabela oposta a descri¢ao do sinal.

TABELA A

TABELA B - SIGNIFICADO DOS SINAIS DE ORIENTACAO (Regra 39)

1. Prossiga sob orientagdo adicional do sinaleiro.

O sinaleiro guia o piloto quando as condigdes de
trafego no aerédromo exigem essa acgdo.

2. Esta baia

Bragos acima da cabega em posigdo vertical com as
palmas das maos viradas para dentro.

3. Prossiga até ao proximo sinaleiro

Brago esquerdo ou direito para baixo, o outro brago
cruzado junto ao corpo ¢ estendido para indicar a
direcgdo do proximo sinaleiro.

4. Avance

Bragos ligeiramente afastados, as palmas das mios
voltadas para trds, movendo-se repetidamente para
cima e para tras a altura do ombro.

Caracteristica e cor do

De um aerédromo

De uma aeronave em voo

5. Volte

a) Volte para a sua esquerda: Brago direito para
baixo, brago esquerdo a mover repetidamente para
cima e para tris. A velocidade do movimento dos
bragos indica a taxa de volta.

b) Volte para a sua direita: Brago esquerdo para
baixo, brago direito a mover repetidamente para cima
¢ para tras. A velocidade do movimento dos bragos
indica a taxa de volta.

sinal  luminoso  ou para um aerédromo
pirotécnica

para uma aerenave em ;. para uma aeronave oM

voo veiculo no aerédromo

(a) Luz vermelha Dé prioridade a outras Pare 0 e
continua aeronaves € continue a

circular
(b) Luz pirotécnica Nio aterre; espere  emeeees Solicita-se  assisténcia
vermelha ou  sinal autorizagdo imediata

luminoso vermelho

(c) Sinais intermitentes
vermelhos

(d) Sinais intermitentes
verdes

(e) Luz verde continua

(f) Luz verde continua
ou sinais verdes
intermitentes, ou luz
pirotécnica verde

{g) Sinais intermitentes
brancos

(h) Luzes pirotécnicas
brancas, apagar e
acender as luzes
aeronauticas ou apagar
e acender as Juzes de
aterragem

Nio aterre; aerodromo
ndo se encontra aberto
para aterragem

Volte para o aerédromo;
aguarde a autorizagdo de
aproximagao e
aterragem

Pode aterrar

Aterre neste aerodromo
apés ter recebido luz
continua verde e, apés
ter  recebido  sinais
intermitentes verdes,
dirija-se a placa.

Afaste-se da drea de
aterragem

Para uma aeronave:
Pode circular na 4rea de
manobra ¢ na placa;
Para um veiculo: Pode
circular na area de
manobra

Pode descolar (ndo se
aplica a veiculos)

Volte a0 ponto de
partida no aerodromo

A noite; Posso aterrar?

Durante o dia: Posso
aterrar numa direcgdo

diferente daquela
indicada pelo T de
aterragem?

Vejo-me  obrigado a

aterrar imediatamente

Vejo-me obrigado a
aterrar imediatamente

6. Pare

Bragos a cruzar repetidamente sobre a cabega (a
rapidez do movimento dos bragos estara relacionada
com a urgéncia da paragem. i.e., quanto mais rapido
for o movimento, mais rdpida sera a paragem).

7. Travdes

a) Meta os travdes. levantar e dobrar o brago, com os
dedos estendidos, horizontalmente, & frente do corpo.
¢ depois cerrar o punho.

b) Soite os travées: levantar o brago, com o punho
cerrado, horizontalmente a frente do corpo, e depois
estender os dedos.

8. Calgos

a) Cal¢os introduzidos: com os bragos para baixo e
as palmas da mdo para dentro, mover os bragos da
posicdo de estendidos para dentro.

b) Calgos removidos: com os bragos para baixo e as
palmas da mdo para fora, mover os bragos para fora.

9. Ligue o(s) motor(es)

A mio esquerda acima da cabega com o numero
apropriado de dedos estendidos, para indicar o
numero do motor a ligar. ¢ movimento circular da
mdo direita 3 altura da cabega.

10. Desligue o(s) motor(es)

Brago e mio a nivel do ombro, a mio em frente do
pescogo, com a palma para baixo. A mio é movida
para o lado, enquanto o brago permanece dobrado.

1. Abrande

Bragos para baixo com as palmas das maos voltadas
para o chio, depois movidas varias vezes para cima e
para baixo.

39. Os sinais de guiamento de aeronaves que manobram no solo ou fora deste, em
Macauy, tém o significado indicado na Tabela B. Durante o dia, esses sinais serdo
emitidos manualmente ou por raquetas redondas e & noite, por lanternas ou por

bastdes iluminados.

12. Reduza ofs) motor(es) do lado indicado

Bragos para baixo com as palmas das maos voltadas
para o chio, depois mover a mio direita ou esquerda
para cima ¢ para baixo, indicando que os) motor(es)
do lado direito ou esquerdo, respectivamente, devem
ser reduzidos.
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13. Recue

Bragos para os lados, palmas das maos viradas para
frente, movidas para frente ¢ para cima repetidamente
até a altura do ombro.

4. Voltas enquanto recua

a) Cauda para estibordo: apontar o brago esquerdo
para baixo ¢ mover o brago direito da posigao vertical
acima da cabego para a posi¢do horizontal frontal,
repetindo o movimento do brago direito.

b) Cauda para bombordo. apontar o brago direito
para baixo, ¢ mover o brago esquerdo da posi¢do
vertical acima da cabego para a posigdo horizontal
frontal, repetindo o movimento do brago esquerdo. A

5. Tudo em ordem

16. Voe estacionario *

Bragos estendidos horizontalmente para os lados.

Brago direito levantado a altura do cotovelo, com o
polegar erecto.

17. Mova-se para cima *

Bragos estendidos horizontalmente para o lado
orientados para cima, com as palmas das mios
viradas para cima. A velocidade do movimento
indica a taxa de subida.

18. Mova-se para baixo *

Bragos estendidos horizontalmente para o lado,
orientados para baixo. com as palmas da maos
viradas para baixo. A velocidade do movimento
indica a taxa de descida.

19. Mova-se horizontalmente *

movido a frente do corpo na mesma direcgdo, num
movimento repetido.

20. Aterre *

Bragos cruzados e estendidos para baixo a frente do
corpo.

o 35
O brago apropriado estendido horizontalmente para o =
lado na direc¢io do movimento. e o outre brago

* Aplicavel apenas a helicopteros.
Sinais de guiamento (do piloto de uma aeronave para um sinaleiro).

40. Os seguintes sinais enviados pelo piloto de uma aeronave a um sinaleiro no solo
terdo, respectivamente, os seguintes significados:

Descri¢do do Sinal Significado do Sinal

(a) levantar o brago e 2 mio com os dedos estendidos Travées metidos
horizontalmente  frente do rosto e cerrar o punho

(b) levantar o brago com o punho cerrado Travées soltos
horizontalmente a frente do rosto. e depois estender

os dedos

(c) Com os bragos estendidos e as palmas das méos Introduzir os calgos

viradas para fora. mover as maos para dentro até
cruzi-las a frente do rosto

(d) Com as maos cruzadas a frente do rosto ¢ as Remover os calgos
palmas viradas para fora, mover os bragos para fora

Descri¢do do Sinal Significado do Sinal

(e) Levantar o numero de dedos de uma das Pronto para ligar o motor
maos correspondente ao nimero do motor a
ser ligado. Para esse efeito, os motores da
aeronave serdo numerados em relagdo ao
sinaleiro de frente para a aeronave, da sua
direita para a sua esquerda, como por
exemplo: motor n° | sera o motor exterior a
bombordo, motor n® 2 serd o motor interior
a bombordo, motor n° 3 serd o motor
interior a estibordo e motor n® 4 sera o
motor exterior a estibordo.

Sinais de Perigo, Urgéncia e Seguranga
41. (1) Os seguintes sinais, enviados conjunta ou individualmente antes da
transmissdo de uma mensagem, significam que uma aeronave esta ameagada por um
perigo grave e iminente e pede assisténcia imediata:

(a) por radiotelefonia - a palavra “Mayday”, falada;

(b) por sinalizagdo visual:

(1) o sinal SOS (... - ...);

(ii) uma sucessdo de luzes pirotécnicas disparadas a intervalos curtos, cada uma
exibindo uma luz vermelha:

(iii) um sinal para-quedas luminoso exibindo uma luz vermelha;
(c) por sinalizagfo sonora que nio radiotelefonja:
(i) o sinal SOS (... --- ..},
(ii) um som continuo emitido por qualquer aparelho sonoro.
(2) Os seguintes sinais, enviados conjunta ou individualmente, antes da transmissio
de uma mensagem, significam que o comandante de uma aeronave quer avisar que se
encontra em dificuldade mas nao necessita de assisténcia imediata:
(a) uma sucessdo de luzes pirotécnicas brancas;
(b) o apagar e acender repetido das luzes de aterragem da aeronave;
(c) o apagar e acender repetido das luzes de navegagio da aeronave, de modo a
torna-las claramente distinguiveis das luzes de navegagio intermitentes descritas na
regra 11.
(3) Os seguintes sinais, enviados conjunta ou individualmente, indicam que o
comandante de uma aeronave tem uma mensagem urgente a transmitir, relativa a
segurang¢a da aeronave ou de qualquer pessoa ou bens.
(a) por radiotelefonia - a palavra “PAN", falada;
(b) por sinalizagdo visual:
(osinal XXX (-..--..—~..-);
(i1) uma sucessdo de luzes pirotécnicas verdes;
(iti) uma sucessdo de sinais intermitentes verdes;
(c) por sinalizagéo sonora que néo radiotelefonia: o sinal XXX (-..--.. - .. - ).
Sinais de Alerta para Aeronaves em Voo
42. Em Macau, os seguintes sinais terdo os seguintes significados, respectivamente:
(a) de noite: uma série de projécteis disparados em intervalos de 10 segundos
exibindo, cada um, luzes ou estrelas brancas em rajadas, ou um feixe luminoso
branco intermitente orientado para a aeronave - indicam que a aeronave i qual é
dirigido o sinal se encontra na vizinhanga de uma érea retenda no niumero 66 (11)
do Regulamento e deve alterar o curso;
(b) de dia ou de noite - uma série de projécteis disparados em intervalos de 10
segundos exibindo, cada um, luzes ou estrelas brancas em rajadas, indica que a

aeronave deve aterrar no aerédromo mais proximo de acordo com o nimero 66 do
Regulamento.

APENDICE 12°

(Nimero 80)

TAXAS

O conteudo deste Apéndice sera publicado separadamente em portaria, nos termos do
Decreto-Lei N° 36/93/M de 7 de Agosto.

APENDICE 13°
(Numero 83)

SANCOES

O conteudo deste Apéndice serd publicado separadamente em portaria, nos termos do
Decreto-Lei N° 36/95/M de 7 de Agosto.
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APENDICE 14°
(Niumeros 20, 62 (7) e (8))

REQUISITOS MEDICOS

1. Requisitos médicos para a concessdo e renovagio de licengas a membros da
tripulagdo de voo e controladores de trifego aéreo em Macau.

Os requisitos médicos prescritos pela Autoridade de Aviagdo Civil de Macau como
necessarios para a concessdo e a renovagio de licengas de membros da tripulagéo de
voo € aos controladores de trafego aéreo em Macau sdo definidos a seguir. Os
requerentes de concessdes ou renovagdes de licengas para desempenhar fungdes de
membro da tripulagdo operacional de uma aeronave ou controlador de trafego aéreo,
serdo submetidos a um exame médico destinado a determinar se a sua condigéo fisica
conforma com os padrdes de aptiddo aplicdveis ao caso, i.e., aptido fisica, visual,
percepgdo de cores e auditiva, especificados no mimero 10 deste Apéndice. O exame
sera baseado nos requisitos especificado nos numeros 11 a 29 deste Apéndice.

Nesses termos:

(2) umn requerente que ndo satisfaga os requisitos médicos apropriados poderd, se a
Autoridade de Aviag@o Civil de Macau concordar, ser aceite como habilitado para
a concessdo ou a renovagdo da licenga em termos de requisitos médicos; e
quaisquer licengas concedidas ou renovadas nos termos desta disposi¢do poderdo
ser sujeitas as condigdes e restrigdes que a Autoridade de Aviagéo Civil de Macau
considere apropriadas no caso especifico;

(b) se o requerente estiver, naquele momento, a exercer fungdes de membro da
tripulagdo operacional de uma aeronave em uma regido distante dos centros
meédicos oficiais, o exame médico ao qual normalmente se submeteria para obter a
renovagio da licenga poderd, excepcionalmente, se a Autoridade de Aviagdo Civil
de Macau concordar:

(i) ser adiado uma vez por um periodo de 6 meses, no caso de membros da
tripulagdo operacional de uma aeronave particular; ou

(ii) ser adiado por dois periodos consecutivos de 3 meses cada, no caso de
membros da tripulago operacional de uma aeronave de transporte publico ou de
trabalhos aéreos, sob a condi¢do de que o requerente obtenha localmente, em
cada ocasido, um certificado médico satisfatério, apos ter sido examinado por
um médico qualificado.

2. Os requisitos relativos a renovagdo de uma avaliagio médica sdo iguais aqueles
estabelecidos para a primeira avaliagao, salvo se diversamente especificado.

3. (1) Os exames médicos serdo realizados numa base de rotina, para fins de
renovagdo do certificado médico do titular da licenga. Com excep¢ao do disposto nas
alineas 2 ¢ 3 deste numero, os relatdrios de aptiddo médica obtidos nos termos do
numero 4 serio submetidos em intervalos n3o superiores aos seguintes prazos
maximos:

s Licenga de Piloto Particular (aeroplanos ¢ helicopteros): . 24 meses

o Licenga de Piloto Comercial (aeroplanos e helicopteros): . 12 meses
e Licenca de Piloto de Empresa de Transporte Aéreo

(aeroplanos e helicopteros): ........ 12 meses
» Licenga de Navegador de Voo: ... 12 meses
o Licenga de Engenheiro de Voo: 12 meses

e Licenga de Operador de Radiotelefonia: .......cccocovvriininnciicinninciriccinnnns 12 meses
s Licenga de Controlador de Trafego Aéreo: 24 meses

(2) Sempre que os titulares de licengas de Piloto de Empresa de Transporte Aéreo
(aeroplanos ou helicopteros) ou de Piloto Comercial (aeroplanos ou helicopteros),
tenham ultrapassado o seu 40° aniversdrio, o intervalo maximo de 12 meses
especificado na alinea 1 serd reduzido para 6 meses.

(3) Sempre que os titulares de licengas de Piloto Particular (aeroplanos, helicopteros
ou giroplanos) ou de Controlador de Trifego Aéreo, tenham ultrapassado o seu 40°
aniversério, o intervalo maximo de 24 meses especificado na alinea 1 sera reduzido
para 12 meses.

4. (1) Os exames médicos, a excepgdo, contudo, do exame referido na disposigio (b)
do nimero | deste Apéndice, serfio conduzidos da seguinte forma:

(a) o exame sera conduzido por um ou mais examinadores médicos autorizados
nomeados pela Autoridade de Aviagio Civil de Macau ou actuando sob as
ordens da mesma;

(b) apés a conclusio das varias avaliagSes de acordo com os padrdes e 0s prazos
especificados neste Apéndice, o examinador ou examinadores médicos
nomeados pela Autoridade de Aviagdo Civil de Macau emitirfo relatérios
confidenciais individuais, que incluirfo os resultados dos varios testes e uma
recomendagdo geral para a sua repeticdo. Esses relatorios serdo enviados
Autoridade de Aviag@io Civil de Macau; e

(c) o examinador ou examinadores médicos comunicario a Autoridade de
Aviagdio Civil de Macau qualquer caso em que, na opinifio do examinador, tendo

em conta a natureza da incapacidade do requerente de preencher qualquer
requisito, quer em termos quantitativos quer outros, ndo é provavel que o
exercicio dos privilégios da licenga requerida ou detida prejudique a seguranga
do voo.

(2) Quando a Autoridade de Aviagdo Civil de Macau estiver convencida que estio
preenchidos os requisitos prescritos neste Apéndice, com base nos relatérios do
examinador ou examinadores médicos, sera emitido um certificado médico para o
respectivo requerente.

5. Os requerentes que se apresentem para o exame médico exigido para a concessiio
ou renovagdo de uma licenga de tripulagio de voo ou de controlador de trafego aéreo
em Macau, apresentardo ao médico examinador uma declaragdo autenticada sobre os
factos médicos referentes a histéria pessoal, familiar e hereditaria. O requerente sera
informado da necessidade de prestar uma declaragdo tio completa e precisa quanto o
permitam os seus conhecimentos, e declaragdes falsas poderdo resultar no
cancelamento de uma licenga concedida ou renovada em consequéncia do exame.

6. Os requerentes que se apresentem para o exame médico exigido para a concessio
ou renovagdo de uma licenga de tripulagdo de voo ou de controlador de trafego aéreo
em Macau, apresentario ao médico examinador uma declaragio assinada pelos
proprios, na qual declaram terem sido previamente submetidos aquele exame e, se for
o caso, quando ¢ com qual resultado. Uma declaragdo falsa poderd resultar no
cancelamento de uma licenga concedida ou renovada em consequéncia do exame.

7. Sempre que o titular da licenga tenha conhecimento ou motivos razoaveis para
suspeitar alguma deterioragdo da sua condigdo fisica, auditiva ou visual, mesmo se
temporaria, em consequéncia de uma doen¢a comum sem gravidade, e se encontra
abaixo dos padres de aptiddo médica exigidos para a concessdo da licenga, ndo
desempenhara nenhuma das fungées para a qual foi licenciado, até estar convencido
do restabelecimento do padrao exigido.

8. (1) Sempre que o titular de uma licenga:

(a) padega de qualquer lesdo fisica resultante de um acidente ocorrido durante o
exercicio de qualquer actividade para a qual se encontra licenciado; ou

(b) padega de qualquer lesdo fisica que acarreta a incapacidade de trabaiho,
resultante de um acidente ocorrido numa situag¢o que ndo de exercicio de qualquer
fungéo para a qual se encontra licenciado; ou

(c) padega de uma doenga que acarreta a incapacidade de trabalho durante 20 ou
mais dias,

enviara uma notificagdo da ocorréncia a Autoridade de Aviagao Civil de Macau por
escrito, logo que possivel em caso de acidente e, em caso de doenga, logo apos o
periodo de 20 dias.

(2) Podera ser exigido que, apés ter sofrido uma lesdo fisica ou doenga, o titular de
uma licenga se submeta a um exame médico total ou parcial. Assim, nio retomara as
fungdes para as quais se encontra licenciado até ter sido enviado, a Autoridade de
Aviagdo Civil de Macau, um relatério médico com pormenores sobre a natureza da
lesdo ou doenga, o tratamento recebido, os progressos registados durante o tratamento
e a condigéo actual do titular, e até que este, com base nesse relatério, tenha sido
examinado e declarado apto ou informado pela Autoridade de Aviagdo Civil de Macau
de que ndo ¢ exigido um exame.

(3) A gravidez sera considerada como incapacitando a titular de uma licenga de
desempenhar fungdes de pilotagem. Logo que a gravidez tenha sido diagnosticada, a
titular da licenga deixard de voar e ndo voara até ter sido, oportunamente, examinada e
declarada apta.

Nestes termos:

Em situagdes excepcionais, poderdo ser relaxados os requisitos desta alinea, se a
Autoridade de Aviagdo Civil de Macau o entender.

9. Os exames médicos exigidos para fins do nimero 8 deste Apéndice conformardo
com condigdes e padrdes iguais dqueles relativos a concessdo ou renovagio de uma

licenca, exceptuando-se, porém, a disposigo (b) do nimero 1 deste Apéndice.

10. Os requerentes de avaliagdes médicas emitidas nos termos especificados nesta
Apéndice, submeter-se-do a um exame médico baseado nos seguintes requisitos:

(a) fisico & menal;

(b) visual;

(c) percepgdo de cores; e
(d) audigio.

11. Os padrdes de aptiddo médica apropriados para as vérias classes de licengas sio
definidos a seguir:

(a) Padrio N° 1 aplica-se a requerentes e titulares de:

o Licengas de Piloto Comercial (aeroplanos, helicopteros)



B33 -——— 1999 fF8 F16 H TR iR —— E—H 3025

e Licengas de Piloto de Empresa de Transporte Aéreo (aeroplanos, helicépteros)
e Licengas de Navegador de Voos
e Licengas de Engenheiro de Voo

(b) Padrdo N° 2 aplica-se a requerentes e titulares de:

o Licengas de Piloto Particular (aeroplanos e helicépteros)
e Licengas de Operador de Radiotelefonia

(c) Padrdo N° 3 aplica-se a requerentes e titulares de:

e Licengas de Controlador de Trafego Aéreo

12. Os titulares de licengas de Piloto Particular (aeroplanos, helicopteros ¢
giroplanos), aos quais tenha sido concedida uma qualificagio para instrumentos ou
que tenham requerido essa qualificagdo, preencherio os Padroes de Audigdo N° 1.

Requisitos Fisicos e Mentai

13. Padrio Fisico ¢ Mental N° 1 - O exame e a avaliagio médica serdo baseados nos
seguintes requisitos de aptidao fisica e mental:

(a) O requerente estara livre de:
(i) anomalias, congénitas ou adquiridas; ou
(it) qualquer deficiéncia activa, latente, aguda ou crénica; ou
(1i1) feridas, lesdes ou sequelas de operagdes.

que provocariam um grau de incapacidade funcional capaz de interferir com a
condugdo segura de uma aeronave ou com o desempenho seguro das fungdes.

(b) O exame médico incluird um questionario completo sobre a histéria pessoal e
familiar do requerente. A informagdo obtida sera transmitida numa declaragdo
prestada e assinada pelo requerente e sera tida em conta pelo médico examinador.

(¢) O requerente nio padecera de qualquer doenga ou deficiéncia que possam torna-
-lo, repentinamente, incapaz de conduzir uma aeronave com seguranga.

(d) O requerente ndo possuira uma historia clinica ou um diagnéstico estabelecido
que, segundo a conclusdo médica acreditada, o tornariam incapaz de exercer os
privilégios da licenga ou qualifica¢do requeridas ou detidas, tais como:

(i) psicoses;
(ii) alcoolismo;
(iii) dependéncia de drogas;

(iv) qualquer distirbio de personalidade, especialmente se suficientemente grave
para provocar, repetidamente, atitudes manifestas;

(v) uma anomalia mental ou neurose.

O requerente ndo possuira uma histéria clinica ou um diagndstico estabelecido de
anomalias mentais, disturbios de personalidade ou neuroses que, segundo a conclusdo
do médico acreditado, tornam provavel que no periodo de dois anos contados a partir
do exame, o requerente seja incapaz de exercer com seguranga os privilégios da
licen¢a ou qualificagdo requeridas ou detidas. Uma histdria de psicose toxica aguda
ndo necessita ser considerada motivo de desqualificagio, desde que o requerente nao
padega de limitagGes permanentes.

(&) O requerente ndo possuird uma historia clinica ou diagnéstico estabelecido de:

(i) doenga progressiva ou ndo progressiva do sistema nervoso, cujos efeitos,
segundo a conclusdo do médico acreditado, possam interferir com a condugao
segura de uma aeronave;

(ii) epilepsia;

(iil) qualquer distirbio de percepg¢do para cuja causa ndo haja uma explicagdo
médica satisfatéria;

(f) Requerentes com lesdes na cabega, cujos efeitos, segundo a conclusdo médica
acreditada, possam interferir com a condugdo segura de uma aeronave, serdo
considerados incapazes.

(g) O requerente ndo padecera de anomalias cardiacas, congénitas ou adquiridas,
que possam interferir com a condugdo segura de uma aeronave. Uma historia
comprovada de enfarte do miocéardio levara a desqualificagdo. Males de ocorréncia
comum como arritmias respiratdrias, extra-sistoles ocasionais que desaparecem
com o exercicio, aumento da pulsagdo arterial devido & excitagdo ou ao exercicio,
ou pulso lento ndo associado & dissociagdo auricoventricular podem ser
considerados como dentro dos limites “normais”.

(h) O electrocardiograma constituird parte do exame cardiologico realizado por
ocasido da atribuigdo inicial de uma licenga, e sera incluido na repeti¢do do exame

aos requerentes, no minimo cada 5 anos até aos 30 anos de idade e, relativamente a
requerentes entre 30 e 40 anos de idade, no minimo cada 2 anos, e
subsequentemente pelo menos uma vez ao ano. A finalidade do electrocardiograma
de rotina é o diagnéstico, ¢ ndo fornecera provas suficientes para justificar a
desqualificagdio, sem que seja efectuado um exame cardiovascular.

(i) As tensdes arteriais sistolica e diastolica deverdo estar dentro dos limites
normais. O uso de medicamentos para controlar a tens3o elevada constitui motivo
de desqualificagho, excepto no caso de medicamentos cujo uso, segundo a
conclusdo médica acreditada, seja compativel com o exercicio seguro dos
privilégios da licenga do requerente. Nao deverio existir anomalias funcionais ou
estruturais significativas do sistema circulatorio.

(§) Nao deverdo existir deficiéncias pulmonares ou doengas activas das estruturas
dos pulmdes, do mediastino ou da pleura. No caso de exames para a emissdo inicial
de uma licenga, a radiografia constituira parte do exame toracico e sera repetida
periodicamente. Serdo realizados exames radiologicos em todos os casos clinicos
duvidosos.

(k) Requerentes com mutilagdes extensas da parede do térax com colapso da caixa
toracica e sequelas de intervengdes cirurgicas resultando na redugéo da capacidade
respiratoria em altitude serdo considerados inaptos. Requerentes com enfisema
pulmonar serdo considerados inaptos apenas se a doenga estiver a revelar sintomas.

(I) Requerentes com tuberculose pulmonar activa, devidamente diagnosticada,
serdo considerados inaptos. Requerentes com lesdes latentes ou curadas,
diagnosticadas como tuberculose ou presumivelmente de origem tuberculosa,
poderdo ser considerados aptos. Requerentes relativamente aos quais persiste uma
duvida sobre a actividade de uma lesao serdo, na auséncia de sintomas da doenga
do ponto de vista clinico, considerados temporariamente inaptos por um periodo
nao inferior a 3 meses contados a partir da data do exame médico. No termo deste
prazo, serd realizado um novo exame radiolégico e cuidadosamente comparado
com o original. Se ndo houver sinais de propagagdo da doenga e sintomas gerais ou
sintomas relacionados com o térax, o requerente podera ser considerado apto por 3
meses. Subsequentemente, desde que continue a ndo haver sinais de propagacao da
doenga conforme indicada nos exames radioldgicos realizados ao termo de cada
prazo de 3 meses, a validade da licenga sera limitada a periodos consecutivos de 3
meses. Apos ter estado sob observagdo segundo este esquema por um periodo total
minimo de 2 anos, e a comparagio de todos os exames radiol6gicos ndo evidenciar
alteragdes ou apenas o retrocesso da lesdo, a lesdo sera considerada “latente™ou
“curada”.

(m) Requerentes com doengas debilitantes com importantes danos no tracto
gastrointestinal e nos seus anexos sero considerados inaptos.

(n) O requerente devera estar totalmente livre de hémias.

(0) Requerentes que apresentem sequelas de doengas ou intervengdes cinirgicas em
qualquer parte do tracto digestivo e dos seus anexos, que possam provocar uma
repentina incapacitagdo durante o voo, nomeadamente quaisquer obstrugdes
motivadas por estrangulamento ou compressio, serdo considerados inaptos.
Requerentes que se tenham submetido a extensas operagdes cirirgicas as passagens
biliares ou ao tracto digestivo ou aos seus anexos, envolvendo a excisdo total ou
parcial ou o desvio de qualquer um desses orgdos, serdo considerados inaptos até
que o médico examinador, dispondo dos pormenores da operagdo em questdo,
considere nao ser provavel que os efeitos desta provoquem incapacitagio subita no
ar.

(p) Requerentes com disturbios metabélicos, nutriticionais ou endocrinoldgicos que
possam interferir com a condug3o segura de uma aeronave serdo considerados
inaptos.

(q) Requerentes com diabetes melito provada, passivel de ser controlada sem
medicamentos antidiabéticos, serdo considerados aptos.

(r) Requerentes com um persistente aumento grave e moderado do bago abaixo da
costela marginal, serdo considerados inaptos.

(s) Requerentes com aumento significativo, localizado e generalizado, dos génglios
linfiticos e com doengas do sangue, serfio considerados inaptos. A presen¢a de
tragos de célula falciforme ndo deveria constituir motivo de desqualificagéo, salvo
quando existem provas médicas positivas que afirmam o contrario. Em situagdes
provocadas por um mal passageiro, os requerentes serdo considerados
temporariamente inaptos.

(t) Requerentes que apresentam sinais de doenga renal orgénica serdo considerados
inaptos; em caso de mal passageiro, o requerente podera ser considerado
temporariamente inapto. A urina ndo devera conter elementos anormais
considerados patologicos pelo médico examinador. Requerentes com problemas
nas vias urindrias e nos érgios genitais, serdo considerados inaptos; em situa¢des
provocadas por um mal passageiro, os requerentes serdo considerados
temporariamente inaptos.

(u) Requerentes com quaisquer sequelas de doengas ou de intervengdes cinurgicas
20s rins e as vias urindrias, que possam levar & incapacitagao subita, nomeadamente
obstrugdes devidas a estrangulamento ou compressdo, serdo considerados inaptos.
Requerentes com nefrectomia compensada, sem hipertensdao ou uremia, serdo
considerados aptos. Os requerentes que se tenham submetido a intervengdes
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cirtrgicas extensas ao aparelho urindrio, envolvendo a excisao total ou parcial ou o
desvio de qualquer um dos seus drgdos, serdo considerados inaptos até que o
médico examinador, dispondo dos pormenores da operagdo em questdo, considere
nio ser provavel que os efeitos desta provoquem incapacitagio stibita no ar.

(v) Requerentes de primeiras atribui¢des de licengas que possuam uma histéria
pessoal de sifilis, deverdo apresentar provas convincentes, a0 médico examinador,
de que foram submetidos a um tratamento adequado.

(w) Requerentes com uma histéria de distirbios menstruais graves que se
revelaram resistentes ao tratamento e que possam interferir com a condugio segura
de uma aeronave, serdo consideradas inaptas. Em caso de presumida gravidez, a
requerente serd considerada temporariamente inapta. A seguir ao parto ou a um
aborto, a requerente ndo podera exercer os privilégios da sua licenca, até ter sido
submetida a um novo exame e considerada apta. Casos de operagdes ginecologicas
serdo avaliados individualmente.

(x) Requerentes com doengas dsseas, das articulagdes, musculares ou dos tenddes e
com sequelas funcionais graves, resultantes de doengas congénitas ou adquiridas
serdo considerados inaptos. Requerentes que padecam de efeitos posteriores de
lesGes que afectam os o0ssos, as articulagdes, os musculos ¢ os tenddes e alguns
defeitos anatémicos compativeis com a condugdo segura de aeronaves em qualquer
altitude e durante um voo prolongado ou dificil, serdo considerado aptos.

(v) Néo havera:

(i) processos patologicos activos, agudos ou cronicos, no ouvido interno ou do
ouvido médio;

(ii) perfuragdes ndo curadas (nfio fechadas) das membranas do timpano; uma
unica perfuragdo seca de origem ndo infecciosa, n3o torma o requerente
necessariamente inapto; e as licengas ndo serfio emitidas ou renovadas nessas
circunstancias, salvo se forem preenchidos os requisitos de audigao apropriados
constantes dos niimeros 25 a 29 deste Apéndice;

(ii1) obstrugdes permanentes das trompas eustaquias; e

(iv) distirbios permanentes do aparelho vestibular e males transientes que
possam levar a que o requerente seja considerado inapto;

Nota: Os pormenores dos requisitos de audi¢do sdo definidos nos ntmeros 25 a 29
deste Apéndice.

(z) Ambas as passagens de ar nasais deverfo estar livres. Nao devera haver
malformagdes ou problemas sérios, agudos ou cronicos da cavidade bucal ou das
vias respiratorias superiores. Requerentes com perturbagdes da fala e gagos serdo
considerados inaptos.

Padrdo Fisico e Mental N° 2 - O exame e a avaliagio médica serio baseados nos
seguintes requisitos de aptidao fisica e mental:

(a) O requerente estara livre de:

(i) quaisquer anomalias, congénitas ou adquiridas; ou

(ii) quaisquer deficiéncias activas, latentes, agudas ou cronicas; ou

(iii) quaisquer feridas, lesGes ou sequelas de operagdes,
do tipo que poderia acarretar um grau de incapacitagdo funcional capaz de interferir
com o desempenho seguro das suas fungdes em qualquer altitude durante um voo
prolongado ou dificil.
(b) O exame médico incluird um questiondrio completo sobre a historia pessoal e
familiar do requerente. A informag3o obtida serd transmitida numa declaragio feita

e assinada pelo requerente e sera tida em conta pelo médico examinador.

(c) O requerente nao padecera de doengas ou deficiéncias que o possam tornar
incapaz de desempenhar as suas fungdes.

(d) O requerente ndo possuira uma histéria clinica ou um diagnéstico estabelecido
que, segundo a conclusio médica acreditada, o tornariam incapaz de desempenhar
com seguranga os privilégios da licenga requerida ou detida, tais como:

(i) psicoses;

(11) alcoolismo;

(iii) dependéncia de drogas;

(iv) distarbios de personalidade, especialmente se suficientemente graves ao
ponto de provocar, repetidamente, atitudes manifestas;

(v) anomalias mentais, ou neuroses.

O requerente nio possuird uma histéria clinica ou um diagndstico estabelecido de
anomalias mentais, disturbios de personalidade ou neuroses que, segundo a conclusdo
médica acreditada, tornam provavel que no periodo de dois anos contados a partir do
exame, O requerente seja incapaz de exercer com seguranga os privilégios da licenga

ou qualificagdo requeridas ou detidas. Uma historia de psicose toxica aguda nio
necessita ser considerada motivo de desqualificagfo, desde que o requerente nio
padega de limitagdes permanentes.

() O requerente ndo possuird uma histéria clinica ou um diagnéstico estabelecido
de:

(i) doenga progressiva ou nao progressiva do sistema nervoso, cujos efeitos,
segundo a conclusao médica acreditada, possam interferir com a condugéo
segura de uma aeronave,

(ii) epilepsia;

(iii) qualquer distirbio de percepgao para cuja causa ndo haja uma explicagdo
médica satisfatoria;

(f) Requerentes com lesdes na cabega, cujos efeitos, segundo a conclusio médica
acreditada, possam interferir com a condugdo segura de uma acronave, serio
considerados incapazes.

(g) O requerente ndo padecerd de anomalias cardiacas, congénitas ou adquiridas,
que possam interferir com o desempenho seguro das suas funges. Uma histéria
comprovada de enfarte do miocérdio levard a desqualificagao. Males de ocorréncia
comum como arritmias respiratorias. extra-sistoles ocasionais que desaparecem
com O exercicio, aumento da pulsagdo arterial devido a excitagdo ou ao exercicio,
ou pulso lento ndo associado a dissociagio auriventricular podem ser considerados
como dentro dos limites “normais™.

(h) O electrocardiograma constituird parte do exame cardiologico realizado por
ocasido da atribuigéo inicial de uma licenga, e sera incluido na repeti¢do do exame
aos requerentes, no minimo cada 5 anos até aos 30 anos de idade e, relativamente a
requerentes entre 30 e 40 anos de idade, no minimo cada 2 anos, e
subsequentemente  pelo menos uma vez por ano. A finalidade do
electrocardiograma de rotina ¢ o diagndstico, e ndo fornecera provas suficientes
para justificar a desqualificagdo, sem que seja efectuada uma investigagdo
cardjovascular.

(i) As tensGes arteriais sistélica ¢ diastolica deverdo estar dentro dos limites
normais. O uso de medicamentos para controlar a tensdo elevada é motivo para
desqualificagio, excepto no caso de medicamentos cujo uso, segundo a conclusio
médica acreditada, seja compativel com o desempenho seguro dos privilégios da
licenga do requerente. Nao deverdo existir anomalias funcionais ou estruturais
significativas do sistema circulatério.

(j) Nao deverdo existir deficiéncias pulmonares ou doengas activas das estruturas
dos pulmdes, do mediastino ou da pleura. No caso de exames para a emissdo inicial
de uma licenga, a radiografia constituira parte do exame toracico e sera repetida
periodicamente. Serdo realizados exames radiologicos em todos os casos clinicos
duvidosos.

(k) Requerentes com mutilagdes extensas da parede do térax com colapso da caixa
toracica ¢ sequelas de intervengdes cirtirgicas resultando na redugdo da capacidade
respiratéria em altitude serdo considerados inaptos. Requerentes com enfisema
pulmonar serdo considerados inaptos apenas se a doenga estiver a apresentar
sintomas.

(1) Requerentes com tuberculose pulmonar activa, devidamente diagnosticada,
serdo considerados inaptos. Requerentes com lesdes latentes ou curadas,
diagnosticadas como tuberculose ou presumivelmente de origem tuberculosa,
poderdo ser considerados aptos. Requerentes relativamente aos quais persiste uma
divida sobre a actividade de uma lesdo, na auséncia de sintomas da doenga do
ponto de vista clinico, serdo considerados temporariamente inaptos por um periodo
n3o inferior 2 3 meses contados a partir da data do exame médico. No termo deste
prazo, sera realizado um novo exame radiologico e cuidadosamente comparado
com o original. Se ndo houver sinais de propagagdo da doenga e sintomas gerais ou
sintomas relacionados com o térax, o requerente podera ser considerado apto por 3
meses. Subsequentemente, desde que continue a nio haver sinais de propagagao da
doenga indicada nos exames radiolégicos realizados ao termo de cada prazo de 3
meses, a validade da licenca sera limitada a periodos consecutivos de 3 meses.
Apos ter sido mantido sob observagao segundo este esquema por um periodo total
minimo de 2 anos, e a comparagdo de 1odos os exames radiolégicos ndo evidenciar
alterag3es ou apenas o retrocesso da lesdo, a leso sera considerada “latente”ou
“curada”.

(m) Requerentes com doengas debilitantes com importantes danos ao tracto
gastrointestinal ¢ aos seus anexos, serdo considerados inaptos.

(n) O requerente devera estar totalmente livre de hémias.

(0) Requerentes que apresentem sequelas de doengas ou intervengdes cirtirgicas em
qualquer parte do tracto digestivo e dos seus anexos, que possam provocar uma
repentina incapacitagio durante o Voo, nomeadamente quaisnuer obstrugdes
motivadas por estrangulamento ou compressdo, serdo considerados "inaptos.
Requerentes que se tenham submetido a extensas operagdes cirlirgicas as passagens
bilidrias ou no tracto digestivo ou nos seus anexos, envolvendo a excisio total ou
parcial ou o desvio de qualquer um desses 6rg3os, serdo considerados inaptos até
que o médico examinador, dispondo dos pormenores da operagio em questio,
considere ndo ser provavel que os efeitos desta provoquem incapacitagdo subita o
ar.



BI33H]—— 19998 H16 H MBI —— B—H . 3027

(p) Requerentes com disturbios metabdlicos, nutriticionais ou endocrinolégicos que
possam interferir com o desempenho seguro das suas fungGes serdo considerados
inaptos.

(q) Requerentes com diabetes melito provada, passivel de ser controlada sem
medicamentos antidiabéticos, serdo considerados aptos.

(r) Requerentes com um persistente aumento grave e moderado do bago abaixo da
costela marginal, serdio considerados inaptos.

(s) Requerentes com aumento significativo, localizado e generalizado, dos gnglios
linfaticos € com doengas do sangue, serdo considerados inaptos. A presenca de
tragos de célula falciforme ndo deveria constituir motivo de desqualificacéo, salvo
quando existem provas médicas positivas afirmando o contrario. Em situagbes
provocadas por um mal passageiro, os requerentes serdo considerados
temporariamente inaptos.

(t) Requerentes que apresentam sinats de doenga renal organica sero considerados
inaptos; em caso de mal passageiro, o requerente poderd ser considerado
temporariamente inapto. A urina ndo deverd conter elementos anormais
considerados patolégicos pelo médico examinador. Requerentes com problemas
nas vias urindrias e nos 6rgaos genitais, serdo considerados inaptos; em situagdes
provocadas por um mal passageiro, os requerentes serdo considerados
temporariamente inaptos.

(u) Requerentes com quaisquer sequelas de doengas ou de intervengdes cirirgicas
a0s rins € as vias urinarias, que possam levar & incapacitagdo subita, nomeadamente
obstrugdes devidas a estrangulamento ou compressao, serdo considerados inaptos.
Requerentes com nefrectomia compensada, sem hipertensio ou uremia, serdo
considerados aptos. Os requerentes que se tenham submetido a intervengdes
cirtirgicas extensas ao aparelho urindrio, envolvendo a excisdo total ou parcial ou o
desvio de qualquer um dos seus 6rgdos, serdo considerados inaptos até que o
médico examinador, dispondo dos pormenores da operagdo em questdo, considere
nio ser provavel que os efeitos desta provoquem incapacitagéo subita no ar.

(v) Requerentes de primeiras emissdes de licencas que possuam uma histéria
pessoal de sifilis, deverdo apresentar provas convincentes, a0 médico examinador,
de que foram submetidos a um tratamento adequado.

(W) Requerentes com uma histéria de distirbios menstruais graves que se
revelaram resistentes ao tratamento e que possam interferir com a condugdo segura
de uma aeronave, serdo consideradas inaptas. Em caso de presumida gravidez, a
requerente sera considerada temporariamente inapta. A seguir ao parto ou a um
aborto, a requerente ndo podera exercer os privilégios da sua licenga, até ter sido
submetida a um novo exame e considerada apta. Casos de operagdes ginecoldgicas
serdo avaliados individualmente.

(x) Requerentes com doengas Osseas, das articulagdes, musculares ou dos tenddes e
com sequelas funcionais graves, resultantes de doengas congénitas ou adquiridas
serdo considerados inaptos. Requerentes que padegam de efeitos posteriores de
lesbes que afectam os ossos, as articulages, os musculos e os tenddes e alguns
defeitos anatomicos compativeis com a condugiio segura de aeronaves em qualquer
altitude e durante um voo prolongado ou dificil, serdo considerado aptos.

(y) Nio havera:

(i) processos patologicos activos, agudos ou crénicos, do ouvido interno ou do
ouvido médio;

(ii) perfuragSes ndo curadas (ndo fechadas) das membranas do timpano; uma tnica
perfuragio seca de origem ndo infecciosa, ndo torna o requerente necessariamente
inapto; e as licengas nfio serdo emitidas ou renovadas nessas circunstincias, salvo
se forem preenchidos os requisitos de audi¢@o apropriados constantes dos nimeros
25 a 29 deste Apéndice;

(1ii) obstrugdes permanentes das trompas eustaquias; e

(iv) distirbios permanentes do aparetho vestibular e males transientes que possam
levar a que o requerente seja considerado inapto;

Nota: Os pormenores dos requisitos de audigdo sdo definidos nos mimeros 25 a 29
deste Apéndice.

(z) Ambas as passagens de ar nasais deverio estar livres. N&o deverd haver
malformagdes ou problemas sérios, agudos ou cronicos da cavidade bucal ou das
vias respiratorias superiores. Requerentes com perturbagdes da fala e gagos serdo
considerados inaptos.
Padrio Fisico ¢ Mental N° 3 - O exame e a avaliagio médica serdo baseados nos
seguintes requisitos de aptido fisica ¢ mental:
(a) Exige-se que o requerente esteja livre de:

(i) quaisquer anomalias, congénitas ou adquiridas; ou

(1i) quaisquer deficiéncias activas, latentes, agudas ou cronicas; ou

(iii) quaisquer feridas, lesdes ou sequelas de operages, que acarretariam um
grau de incapacitagdo funcional capaz de interferir com a condugio segura de
uma aeronave em condiges normais.

(b) O exame médico incluird um questionario completo sobre a histéria pessoal e
familiar do requerente. A informagéo obtida sera transmitida numa declarago feita
¢ assinada pelo requerente ¢ sera tida em conta pelo médico examinador.

(c) O requerente ndo padecera de doengas ou deficiéncias que o possam tornar
incapaz de conduzir uma aeronave em seguranga.

(d) O requerente no possuira uma histéria clinica ou um diagnéstico estabelecido
que, segundo a conclusio médica acreditada, o tornaria incapaz de desempenhar
com seguranga os privilégios da licenga requerida ou detida, de:

(i) psicoses;
(it) alcoolismo;
(iii) dependéncia de drogas;

(iv) distarbios de personalidade, especialmente se suficientemente graves ao
ponto de provocar, repetidamente, atitudes manifestas;

(v) anomalias mentais, ou neuroses.

O requerente ndo possuira uma historia clinica ou um diagnéstico estabelecido de
anomalias mentais, distirbios de personalidade ou neuroses que, segundo a
conclusdo médica acreditada, tornam provavel que no periodo de dois anos
contados a partir do exame, o requerente seja incapaz de exercer Com seguranga os
privilégios da licenga ou qualificacio requeridas ou detidas. Uma historia de
psicose toxica aguda ndo necessita ser considerada motivo de desqualificagio,
desde que o requerente nao padega de limitagSes permanentes.

(e) O requerente nio possuird uma historia ou diagnostico clinico estabelecidos de:

(i) doenga progressiva ou nio progressiva do sistema nervoso, cujos efeitos,
segundo a conclusio médica acreditada, possam interferir com a condugdo
segura de uma aeronave;

(ii) epilepsia;

(iii) qualquer disturbio de percepgdo para cuja causa nio haja uma explicagio
meédica satisfatoria;

(f) Requerentes com lesGes na cabega, cujos efeitos, segundo a conclusdo médica
acreditada, possam interferir com a condugdo segura de uma aeronave, serdo
considerados incapazes.

(g) O requerente ndo padecerd de anomalias cardiacas, congénitas ou adquiridas,
que possam interferir com a condugdo segura de uma aeronave. Uma historia
provada de enfarte do miocéardio levara 4 desqualificagdo. Males de ocorréncia
comum como arritmias respiratorias, extra-sistoles ocasionais que desaparecem
com o exercicio, aumnento da pulsag@o arterial devido a excitagdo ou ao exercicio,
ou pulso lento ndo associado & dissociagdo auricoventricular podem ser
considerados como dentro dos limites “normais”.

(h) O electrocardiograma constituird parte do exame cardioldgico por ocasido da
emissfo inicial de uma licen¢a, e sera incluido na repeti¢io do exame aos
requerentes, no minimo cada S anos até aos 30 anos de idade e, subsequentemente,
pelo menos cada 2 anos. A finalidade do electrocardiograma de rotina € o
diagnostico, e ndo fornecerd provas suficientes para justificar a desqualificagdo,
sem que seja efectuada uma investigagdo cardiovascular.

(i) As tensdes arteriais sistolica e diastolica deverdo estar dentro dos limites
normais. O uso de medicamentos para controlar a tensdo elevada é motivo para
desqualificagao, excepto no caso de medicamentos cujo uso, segundo a conclusio
médica acreditada, seja compativel com o exercicio seguro dos privilégios da
licenga do requerente. Ndo deverdo existir anomalias funcionais ou estruturais
significativas do sistema circulatério. A existéncia de varises ndo leva
necessariamente a desqualificagdo.

(j) Nao deverdo existir deficiéncias pulmonares ou doengas activas das estruturas
dos pulmdes, do mediastino ou da pleura. No caso de exames para a emissdo inicial
de uma licenga, a radiografia constituira parte do exame toracico e sera repetida
periodicamente. Serao realizados exames radiologicos em todos os casos clinicos
duvidosos.

(k) Requerentes com mutilagSes extensas da parede do térax com colapso da caixa
toracica e sequelas de intervengdes cirirgicas resultando na redugio da capacidade
respiratoria em altitude serdo considerados inaptos. Requerentes com enfisema
pulmonar serdo considerados inaptos apenas se a doenga estiver a revelar
sintomas.

(1) Requerentes com tuberculose pulmonar activa, devidamente diagnosticada,
serdo considerados inaptos. Requerentes com lesdes latentes ou curadas,
diagnosticadas como tuberculose ou presumivelmente de origem tuberculosa,
poderdo ser considerados aptos. Requerentes relativamente aos quais persiste uma
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duvida sobre a actividade de uma lesdo, na auséncia de sintomas da doenga do
ponto de vista clinico, serdo considerados temporariamente inaptos por um periodo

ndo inferior a 3 meses contados a partir da data do exame médico. No termo deste
prazo, serd realizado um novo exame radiologico e cuidadosamente comparado
com o original. Se ndo houver sinais de propagagédo da doenga e sintomas gerais ou
sintomas relacionados com o tdrax, o requerente podera ser considerado apto por 3
meses. Subsequentemente, desde que continue a ndo haver sinais de propagacdo da
doenga conforme indicada nos exames radiolégicos realizados ao termo de cada
prazo de 3 meses, a validade da licenca sera limitada a periodos consecutivos de 3
meses. Apds ter estado sob observagio segundo este esquema por um periodo total
minimo de 2 anos, € a comparagio de todos os exames radiolégicos néo evidenciar
alteragdes ou apenas o retrocesso da les@io, a lesdo sera considerada “latente”ou
“curada”.

(m) Requerentes com doengas debilitantes com importantes danos no tracto
gastrointestinal e nos seus anexos serdo considerados inaptos.

(n) O requerente devera estar livre de hémias. Sempre que o médico examinador
esteja convencido de que ¢ utilizada uma cinta adequada, o requerente podera ser
considerado apto.

(0) Requerentes que apresentem sequelas de doengas ou intervengdes cirlirgicas em
qualquer parte do tracto digestivo e dos seus anexos, que possam provocar uma
repentina incapacitagdo durante o voo, nomeadamente quaisquer obstrugSes
motivadas por estrangulamento ou compressdo, serdo considerados inaptos.
Requerentes que se tenham submetido a extensas operagdes cirlrgicas as passagens
biliares ou ao tracto digestivo ou aos seus anexos, envolvendo a excisdo total ou
parcial ou o desvio de qualquer um desses 6rgéos, serdo considerados inaptos até
que o médico examinador, dispondo dos pormenores da operagio em questio,
considere ndo ser provével que os efeitos desta provoquem incapacitagio subita no
ar.

(p) Requerentes com distirbios metabdlicos, nutriticionais ou endocrinolégicos que
possam interferir com a condugio segura de uma aeronave serdo considerados
inaptos.

(q) Requerentes com diabetes melito provada, passivel de ser controlada sem
medicamentos antidiabéticos, serdo considerados aptos. O uso de medicamentos
antidiabéticos para o controlo de diabetes melito constituira motivo de
desqualificagio.

(r) Requerentes com aumento significativo, localizado e generalizado, dos ganglios
linfaticos € com doengas do sangue, serdo considerados inaptos. Em situagdes
provocadas por um mal passageiro, os requerentes serdo considerados
temporariamente inaptos.

(s) Requerentes que apresentam sinais de doenga renal organica serao considerados
inaptos; em caso de mal passageiro, o requerente poderd ser considerado
temporariamente inapto. A urina ndo deverda conter elementos anormais
considerados patologicos pelo médico examinador. Requerentes com problemas
nas vias urindrias e nos 0rgdos genitais, serdo considerados inaptos; em situagdes
provocadas por um mal passageiro, os requerentes scrio considerados
temporariamente inaptos.

(t) Requerentes com quaisquer sequelas de doengas ou de intervengdes cinirgicas
nos rins € mas vias urinarias, que possam levar & incapacitagio subita,
nomeadamente obstrugdes devidas a estrangulamento ou compressdo, serao
considerados inaptos. Requerentes com nefrectomia compensada, sem hipertensdo
ou uremia, serdo considerados aptos. Os requerentes que se tenham submetido a
intervengdes cinirgicas extensas ao aparelho urinario, envolvendo a excisdo total
ou parcial ou o desvio de qualquer um dos seus drgdos, serdo considerados inaptos
até que o médico examinador, dispondo dos pormenores da operagdo em questio,
considere ndo ser provavel que os efeitos desta provoquem incapacitagio sibita no
ar.

(u) Requerentes de primeiras emissdes de licengas que possuam uma histéria
pessoal de sifilis, deverdo apresentar provas convincentes, ao médico examinador,
de que foram submetidos a um tratamento adequado.

(v) Requerentes com uma histéria de distirbios menstruais graves que se revelaram
resistentes ao tratamento e que possam interferir com o desempenho seguro das
suas fun¢des, serdo consideradas inaptas. Em caso de presumida gravidez, a
requerente sera considerada temporariamente inapta. A seguir ac parto ou a um
aborto, a requerente ndo podera exercer os privilégios da sua licenga, até ter sido
submetida a um novo exame e considerada apta. Casos de operagdes ginecologicas
serdo avaliados individualmente.

(w) Requerentes com doengas Osseas, das articulagGes, musculares ou dos tenddes
e com sequelas funcionais graves, resultantes de doengas congénitas ou adquiridas
serdo considerados inaptos. Requerentes que padegam de efeitos posteriores de
lesdes que afectam os ossos, as articulagbes, os muisculos e os tenddes e alguns
defeitos anatomicos compativeis com a condugdo segura de aeronaves em Voo
poderao ser considerado aptos.

(x) Nao havera:

(i) processos patologicos activos, agudos ou crénicos, do ouvido interno ou do
ouvido médio;

(ii) distarbios permanentes do aparelho vestibular. Em caso de males transientes, o
requerente sera considerado temporariamente inapto. ’

Nota: Os pormenores dos requisitos de audigio sio definidos nos numeros 25 a 29
deste Apéndice.

(y) Nao devera haver malformagdes ou problemas sérios, agudos ou crénicos da
cavidade bucal ou das vias respiratérias superiores.

Requisitos Visuais

16. A acuidade visual & distdncia serd medida através de uma série de optotipos de
Snellen, Landbolt ou similares, iluminados a um minimo de 10 e um maximo de 15
pé-velas e colocados a uma distancia de 6 metros do requerente, ou 5 metros,
conforme apropriado para o método de teste adoptado.

17. (1) Relativamente a testes de acuidade visual realizados em espagos iluminados,
deveria ser adoptado um grau de iluminagio teste de aproximadamente 15 lux,
normalmente correspondentes a 30 cd por metro quadrado. O grau de luz do
espago deveria ser aproximadamente 1/5 do grau de iluminagio teste.

(2) Relativamente a testes em espagos obscurecidos ou semi-obscurecidos,
deveria ser adoptado um nivel de iluminacdo teste de 15 lux, normalmente
correspondentes a uma claridade de 10 cd por metro quadrado.

18. (1) Cada olho do requerente sera examinado individualmente. Nio sera permitido
usar lentes de contacto durante o exame, e a expressdo “lentes correctivas” nio
incluird, para efeitos dos 3 padrdes visuais seguintes, lentes de contacto.

(2) Ndo sera permitido que, durante os testes, o requerente tente melhorar a
acuidade visual através do fecho parcial das palpebras, de modo a produzir um
efeito estenopéico.

19. Padrio Visual N° 1

(1) A fungdo do olho e dos seus anexos serd normal. Nao deverdo existir estados
patologicos activos, agudos ou ¢rénicos, em qualquer um dos olhos e nos seus anexos,
capazes de interferir com seu funcionamento normal ao ponto de prejudicar a
seguranca durante 0 voo ou o desempenho seguro das fungdes do requerente.

(2) Os campos de visdo do requerente serdo normais.

(3) O requerente possuira uma acuidade visual a distancia de pelo menos 6/9 (20/30,
0.7) em cada olho, separadamente, com ou sem lentes correctivas. Sempre que esse
padrdo de acuidade visual possa ser obtido apenas com lentes correctivas, o requerente
podera ser considerado apto, desde que:

(a) as lentes correctivas sejam usadas sempre que exer¢a os privilégios da licenga
ou qualificagio requeridas ou detidas;

(b) o requerente possua uma acuidade visual a distincia em cada olho,
separadamente, de pelo menos 6/60 (20/200, 0.1) sem correcgio;

(c) o erro refractivo se encontre dentro do raio de +/- 3 dioptrias (erro esférico
equivalente); e

(d) possua um par de lentes correctivas sobressalentes a mao, sempre que exerga 0s
privilégios da licenga de membro da tripulagio de voo.

Nota: Sera considerado que requerente que cumpre as disposigdes da alinea (c)
deste namero, continua a cumpri-las até que haja motivos para suspeitar o
contrario; nesse caso, a refrac¢do sera repetida quando o examinador o entender. A
acuidade visual ndo corrigida serd medida ¢ registada por ocasidio de cada repeti¢io
do exame. As condigdes que indicam a necessidade de estabelecer novamente o
erro refractivo incluem: um estado refractivo préximo do limite de aceitagio, uma
redugdo substancial na acuidade visual nio corrigida, ¢ a existéncia de doengas,
lesdes e cirurgias dos olhos.

(4) O requerente sera capaz de ler a tabela N5 ou equivalente a uma distincia
escolhida pelo mesmo, num raio de 30 a 50 centimetros ¢ de ler a tabela N14 ou
equivalente a uma distincia de 100 centimetros. Sempre que este requisito seja
preenchido apenas com a utilizagdo de lentes correctivas, o requerente poderd ser
considerado apto desde que as lentes se encontrem & disposi¢io para utilizagdo
imediata por ocasido do exercicio dos privilégios da licen¢a. Nio sera utilizado mais
de um par de lentes correctivas na demonstragdo do cumprimento do Padrdio Visual
N° 1. Nio sera aceite a correcgdo da visdo individual de perto.

Nota I: As tabelas N5 e N14 referem-se ao estilo “Times Roman”.

Nota 2: Um requerente que, para cumprir este requisito, necessite de correcgdo,
requisitara lentes “Jookover” bifocais ou eventualmente trifocais que possibilitem ler
os instrumentos e uma tabela ou um manual seguros na mio, e também poder ver &
distancia através do péra-brisas, sem remover as lentes. A correcgio da visdo
individual de perto (lentes completas com uma s6 fung@o, apropriadas para a leitura)
reduzem significativamente a acuidade visual. Sempre que seja exigida a obten¢do ou
renovagio das lentes correctivas, o requerente devera indicar ao optometrista as
distancias de leitura das tarefas visuais do cockpit relevantes para os tipos de aeronave
nas quais eventualmente desempenhara fung¢des ou para outras tarefas aeronauticas.
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(3) O requerente possuird um ponto de acomodagdo de perto de 30 centimetros com
utilizagdo de lentes correctivas, havendo-as, conforme exigido no numero (3).
Contudo, os requerentes que n3o cumpram esta disposi¢do poderfo ser considerados
aptos se puderem apresentar provas satisfatérias de que possuem meios de correcgdo
da visdo de perto e intermédia, ou de que ndo necessitam, no momento, de tal
correcgio. Sera exigido que esses requerentes usem os meios de correcgdo da visdio de
perto e intermédia, para além de qualquer correcgdo exigida pelo ntmero (3), ao
exercer os privilégios da licenga.

20. Padrao Visual N° 2

(1) Nao deverdo existir estados patoldgicos activos, agudos ou crénicos, em qualquer
um dos olhos e nos seus anexos, capazes de interferir com seu funcionamento normal
ao ponto de prejudicar a seguranga do voo.

(2) Os campos de visdo do requerente serdo normais.

(3) O requerente possuira uma acuidade visual a distincia de pelo menos 6/12 (20/40,
0.5) em cada olho, separadamente, com ou sem lentes correctivas. Sempre que este
padrdo ou esta acuidade visual possam ser obtidos apenas com lentes correctivas, o
requerente podera ser considerado apto, desde que:

(a) as lentes correctivas sejam usadas sempre que exerga os privilégios da licenga
ou qualificagdo requeridas ou detidas;

(b) possua um par de lentes correctivas sobressalentes 4 mio, sempre que exerga os
privilégios da licenga de membro da tripulagdo de voo.

(4) Se a acuidade visual exigida na alinea (3) for obtida através do uso de lentes
correctivas ¢ a acuidade visual ndo corrigida em qualquer um dos olhos seja inferior a
6/60 (20/200, 0.1) os requerentes cujo erro refractivo em cada olho se encontre no raio
de +/- 5 dioptrias (erro esférico equivalente), poderdo ser considerados aptos.

Nota: Serd considerado que o requerente que cumpre as disposigdes da alinea (c) deste
nimero, continuard a cumpri-las até que haja motivos para suspeitar o contrario; neste
caso, a refracgdo sera repetida quando o examinador o entender. A acuidade visual ndo
corrigida serd medida e registada por ocasido de cada repeticio do exame. As
condigdes que indicam a necessidade de estabelecer novamente o erro refractivo
incluem: um estado refractivo proximo do limite de aceitagdo, uma reducdo
substancial na acuidade visual ndo corrigida, e a existéncia de doengas, lesdes e
cirurgias dos olhos.

(3) O requerente sera capaz de ler a tabela N5 ou uma equivalente a uma distancia
escolhida pelo mesmo, num raio de 30 a 50 centimetros. Se este requisito for
preenchido apenas com a utilizagdo de lentes correctivas, o requerente podera ser
considerado apto desde que as lentes se encontrem a disposi¢do para utilizagdo
imediata por ocasiio do exercicio dos privilégios da licenca. Nio serd utilizado mais
de um par de lentes correctivas na demonstragio do cumprimento dos requisitos da
alinea (3). A correccdo individual da visdo de perto nio sera aceite.

Nota 1. Correcgdo individual da visdo de perto (lentes completas com uma s6 fungéo,
apropriadas para a leitura) reduzem significativamente a acuidade visual.

Nota 2: Sempre que seja exigida a obten¢do ou renovagdo das lentes correctiva, o
requerente deverd indicar ao optometrista as distancias de leitura das tarefas visuais do
cockpit relevantes para os tipos de aeronave nas quais eventualmente desempenhara
fungdes.

21. Padrio Visual N° 3

(1) A fungdo dos olhos e dos seus anexos sera normal. Nio deverdo existir estados
patoldgicos activos, agudos ou crénicos, em qualquer um dos olhos e nos seus anexos,
capazes de interferir com o seu funcionamento normal ao ponto de prejudicar a
seguranga do voo.

(2) Os campos de visdo do requerente serdo normais.

(3) O requerente possuira uma acuidade visual & distancia de pelo menos 6/9 (20/30,
0.7) em cada olho, separadamente, com ou sem lentes correctivas. Sempre que este
padrdo ou essa acuidade visual possam ser obtidos apenas com lentes correctivas, o
requerente podera ser considerado apto, desde que:

(@) as lentes correctivas sejam usadas sempre que exerga os privilégios da licenga
ou qualificagio requeridas ou detidas;

(d) possua um par de lentes correctivas sobressalentes 4 mao, sempre que exerga os
privilégios da licenga de membro da tripulagdo de voo.

(4) Se a acuidade visual exigida ra alinea (3) for obtida através do uso de lentes
correctivas e a acuidade visual ndo corrigida em qualquer um dos olhos seja inferior a
6/60 (20/200, 0.1) os requerentes cujo erro refractivo em cada olho se encontre no raio
de +/- 3 dioptrias (erro esférico equivalente), poderdo ser considerados aptos.

Nota: Serd considerado que requerente que cumpre as disposigdes da alinea (c) deste
numero, continuara a cumpri-las até que haja motivos para suspeitar o contrario; neste
caso, a refracgdo serd repetida quando o examinador o entender. A acuidade visual ndo
corrigida serda medida e registada por ocasifo de cada repeticio do exame. As

condigdes que indicam a necessidade de estabelecer novamente o erro refractivo
incluem: um estado refractivo préximo do limite de aceitagio, uma redugio
substancial na acuidade visual ndo corrigida, e a existéncia de doengas, lesdes e
cirurgias dos olhos.

(5) O requerente serd capaz de ler a tabela N5 ou uma equivalente a uma distancia
escolhida pelo mesmo, num raio de 30 a 50 centimetros e de ler a tabela N14 ou uma
equivalente a uma distdncia de 100 centimetros. Se este requisito for preenchido
apenas com a utilizagdo de lentes correctivas, o requerente podera ser considerado
apto desde que os meios de correcgdo se encontrem & disposigdo para utilizagio
imediata por ocasido do exercicio dos privilégios da licen¢a. Ndo sera utilizado mais
de um par de lentes correctivas na demonstragdo do cumprimento dos requisitos da
alinea (3).

Nota I: N5 e N4 referem-se ao estilo “Times Roman”.

Nota 2: Correcgdo individual da visdo de perto (lentes completas com uma sé fungio,
apropriadas para a leitura) reduzem significativamente a acuidade visual.

Nota 3: Sempre que seja exigida a obtengdio ou renovagdo das lentes correctiva, o
requerente devera indicar ao optometrista as distancias de leitura das tarefas visuais do
cockpit relevantes para os tipos de acronave nas quais eventualmente desempenhara
fungdes.

(6) O requerente possuird um ponto de acomodagio proximo de 30 centimetros com
utilizagdo de lentes correctivas, havendo-as, conforme exigido no nimero (3).
Contudo, os requerentes que n3o cumpram esta disposi¢do poderdo ser considerados
aptos ser puderem apresentar provas satisfatorias de que possuem meios de correcgio
da visdo de perto e intermédia, ou de que ndo necessitam, no momento, de tal
correcgdo. Sera exigido que esses requerentes usem 0s meios de correcgdo da visdo de
perto e intermédia, para além de qualquer correc¢o exigida pelo numero (3), ao
exercer os privilégios da licenga.

Requisitos de Percep¢io de Cores

22. O requerente demonstrard ser capaz de perceber imediatamente cores cuja
percepeao € necessaria para o desempenho seguro das suas fun¢des. Os métodos de
exame permitirdo assegurar a determinagio fidvel da percepgio de cores.

23. O requerente demonstrara ser capaz de identificar correctamente uma série de
placas pseudo-isocromaticas (tabelas) a luz do dia ou & luz artificial, da mesma
temperatura de cor daquelas produzidas por “C” ou “D” luminosos, conforme
especificado pela Comissao Internacional de Iluminagio.

24. O requerente serd capaz de ler, rapidamente e com precisdo, as placas pseudo-
isocromaéticas ou identificar as cores vermelho sinal. verde sinal e branco, quando
exibidas através da lampada de percepgdo de cores.

Requisitos de Audigdo

25. O requerente estara livre de defeitos auditivos capazes de interferir com o
exercicio eficaz dos privilégios da licenca para a qual € examinado.

26. A acuidade auditiva sera medida de acordo com um ou ambos os seguintes
métodos, que serdo aplicados conforme os requisitos do Padrio Auditivo relevante:

(a) através de um audiémetro padrio de tom puro, num espago onde a intensidade
do som de fundo néo seja superior a 50 dB;

(b) através de um teste da capacidade do requerente de ouvir a fala normal; e

(¢) como alternativa, poderdo ser utilizados outros métodos que produzam
resultados equivalentes aqueles especificados neste numero.

27. Padrdo Auditivo N° 1

Por ocasido da emissdo inicial de uma licenga, pelo menos cada 5 anos até atingir os
40 anos, e posteriormente pelo menos cada 3 anos, o requerente nio tera reducdes de
audi¢do, quando medida segundo os moldes especificados no nimero 26, (a) deste
Apéndice, em cada um dos ouvidos separadamente, superiores a 35 dB em qualquer
uma das frequéncias 500, 1000 ou 2000 Hz, ou superior a 50 dB em 3000 Hz.
Contudo, um requerente com uma redugdo auditiva mais elevada, poderd ser
considerado apto, desde que:

(a) possua uma capacidade auditiva em cada ouvido separadamente equivalente a
de uma pessoa normal, relativamente a um ruido de fundo que simulara as
propriedades abafadoras do ruido do cockpit sobre a fala e os sinais audio; e

(b) seja capaz de ouvir uma voz em tom médio de conversa num espago tranquilo,
com ambos os ouvidos, a uma distancia de 2 metros do examinador, com as costas
voltadas para o0 mesmo.

28. Padrdo Auditivo N° 2
O requerente sera capaz de ouvir uma voz em tom médio de conversa num espago

tranquilo, com ambos os ouvidos, a uma distincia de 2 metros do examinador, com as
costas voltadas para o mesmo.
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29. Padriio Auditivo N° 3

Por ocasido da emisséo inicial de uma licenga, pelo menos cada 5 anos até atingir os
40 anos, e posteriormente pelo menos cada 3 anos, o requerente nio tera redugdes de
audi¢do, quando medida segundo os moldes especificados no niimero 26, (a) deste
Apéndice, em cada um dos ouvidos separadamente, superiores a 35 dB em qualquer
uma das frequéncias 500, 1000 ou 2000 Hz, superiores a 50 dB em 3000 Hz. Contudo,
um requerente com uma perda auditiva superior, poderd ser considerado apto, desde
que:

(a) possua uma capacidade auditiva em cada ouvido separadamente equivalente a
de uma pessoa normal, contra um ruido de fundo que simulard aquele existente
num ambiente de trabalho tipico de controlo de trafego aéreo; e

(c) seja capaz de ouvir uma voz em tom médio de conversa num espago tranquilo,
com ambos 0s ouvidos, a uma distdncia de 2 metros do examinador, com as costas
voltadas para o mesmo.

APENDICE 15°
(Numero 18 (4))

Areas especificadas relativamente ao transporte de navegadores de voo como
membros das tripulagdes de voo ou equipamentos de navegagdo aprovados em
aeronaves de transporte publico:

Area A - Arctico

Toda a area situada a norte da latitude 67° norte, porém excluindo qualquer parte desta
que se situe a 300 milhas nauticas da Noruega.

Area B - Antdrctico
Toda a area situada a sul da latitude 55° sul.
Area C- Saara

Toda a 4rea compreendida entre as quartas da bussola que ligam sucessivamente os
seguintes pontos:

32° latitude norte 03° longitude oeste
24° latitude norte 14° longitude oeste
14° latitude norte 14° longitude oeste
18° latitude norte 28° longitude leste
24° latitude norte 28° longitude leste
28° latitude norte 23° longitude leste
32° latitude norte 03° longitude oeste

Area D - Deserto Ardbico

Toda a area compreendida entre as quartas da bissola que ligam sucessivamente os
seguintes pontos:

22° latitude norte 42° longitude leste
16° latitude norte 46° longitude leste
20° latitude norte 55° longitude leste
24° latitude norte 48° longitude leste
22° latitude norte 42° longitude leste

Area E - América do Sul

Toda a area compreendida entre as quartas da bussola que ligam sucessivamente os
seguintes pontos:

04° latitude norte 72° longitude oeste
04° latitude norte 60° longitude oeste
08° latitude sul 42° longitude oeste
18° latitude sul 54° longitude oeste
18° latitude sul 60° longitude oeste
14° latitude sul 72° longitude oeste
05° latitude sul 76° longitude oeste
04° latitude norte 72° longitude oeste

Area F - Oceano Pacifico

Toda a area compreendida entre as quartas da bussola que ligam sucessivamente os
seguintes pontos:

55° latitude sul 75° Jongitude oeste
20° latitude sul 73° longitude oeste
05° latitude sul 85° longitude oeste
05° latitude norte 80° longitude oeste
15° latitude norte 105° longitude oeste
30° latitude norte 125° longitude oeste
55° latitude norte 140° longitude oeste

67° latitude norte 180° longitude oeste
60° Jatitude norte 180° longitude oeste
20° latitude norte 128° longitude leste
04° latitude norte 128° longitude leste
00° latitude norte 165° longitude oeste
55° Jatitude sul 180° longitude oeste
55° latitude sul 75° longitude oeste

Area G - Austrilia

Toda a drea compreendida entre as quartas da bussola que ligam sucessivamente os
seguintes pontos:

18° latitude sul 123° longitude leste
30° latitude sul 118° longitude leste
30° latitude sul 135° longitude leste
18° latitude sul 123° longitude leste

Area H - Oceano Indico

Toda a drea compreendida entre as quartas da bissola que ligam sucessivamente os
seguintes pontos:

35° latitude sul 110° longitude leste
20° latitude sul 110° longitude leste
13° latitude sul 120° longitude leste
10° latitude sul 100° longitude leste
13° latitude norte 91° longitude leste
13° latitude norte 86° longitude leste
00° latitude norte 80° longitude leste
20° latitude norte 67° longitude leste
67° latitude norte 130° longitude oeste
55° latitude norte 115° longitude oeste
55° latitude norte 70° longitude oeste
67° latitude norte 60° longitude oeste
67° latitude norte 130° longitude oeste

APENDICE 16°
(Numero 37)

ESPECIFICACOES MINIMAS DE PERFORMANCE DE NAVEGACAO -
ESPACO AEREO ESPECIFICADO E CAPACIDADE DE PERFORMANCE
DE NAVEGACAO

1. Para efeitos do nlmero 37 deste Regulamento, especifica-se a seguinte capacidade
de performance de navegagdo, ou seja, uma capacidade que possa assegurar:

(a) o desvio padrido de erros laterais na trajectéria da acronave ndo seja superior a
6.3 milhas nauticas;

(b) a proporgdo do tempo de voo da aeronave durante o qual a trajectéria efectiva
da aeronave ¢ de 30 milhas nauticas ou mais fora da trajectoria ao longo da qual lhe
foi dada uma autorizagdo de voo de controlo de trafego aéreo, seja inferior a 5.3.x
1074; ¢

(c) a proporgao do tempo de voo da aeronave durante o qual a trajectéria efectiva
da aeronave ¢ de 50 a 70 milhas néuticas fora da trajectéria ao longo da qual lhe foi
dada uma autorizagdo de voo de controlo de trafego aéreo, seja inferior a 13 x

1075,

2. Para efeitos do nimero 37 do Regulamento, o espago aéreo em questio serd
especificado posteriormente no Suplemento a este Regulamento.
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Despacho n.° 120/GM/99

Considerando a projec¢do internacional da realizagdo em
Macau da 50.” sessdo plendria do Comité Regional para o Paci-
fico Ocidental da Organizagdo Mundial de Saiide (OMS) € a
necessidade de se envolver na preparagdo do evento as estru-
turas da Administragdo Piblica de Macau;

Considerando o disposto no meu Despacho n.° 36/GM/99, de
1 de Margo, determino a agregagao a Comissdo Executiva,
constituida na dependéncia do Secretdrio-Adjunto para os As-
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