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Portaria n.’ 327/95/M

de 26 de Dezembro

O Decreto-Lei n.° 36/95/M, de 7 de Agosto, estabelece os prin-
cipios gerais que enquadram a actividade de aviagéo civil em
Macau. Importa agora dar execugio ao referido diploma, desig-
nadamente no que respeita a aprovagio do regime do pessoal
navegante minimo de cabina a bordo de aeronaves de transporte
pliblico de passageiros, previsto na alinea b) do artigo 18.° daque-
le diploma.

Ouvido o Conselho Consultivo;

Ao abrigo do disposto na alinea b) do artigo 18.° do Decreto-
-Lei n.°36/95/M, de 7 de Agosto, e nos termos da alinea ¢) do
n.° 1 do artigo 16.° do Estatuto Organico de Macau, o Governa-
dor determina:

Artigo 1.° Qualquer aeronave registada em Macau com a fina-
lidade de transporte publico de passageiros, com capacidade de
lugares igual ou superior a 20 passageiros, deve incluir na sua tri-
pulagao pessoal de cabina com o objectivo de actuar no interesse
da seguranga dos passageiros transportados.

Artigo 2.° O nimero de pessoal de cabina destinado a satisfa-
zer o disposto no artigo anterior € de um por cada 50 ou fraccdo
de 50 passageiros a bordo, sem prejuizo do estabelecido na «Part
IV», pardgrafo 18, nimeros (8) e (9), do Regulamento de Nave-
gagdo Aérea de Macau, adiante designado por RNAM, aprovado
pela Portaria n.° 227/95/M, de 7 de Agosto.

Artigo 3.° — 1. O ndmero de pessoal de cabina nédo deve ser
inferior a metade do nimero total de saidas principais utilizaveis.

2. As saidas a que se refere o nimero anterior situam-se ao
nivel do piso da cabina e sdo certificadas pela Autoridade de Avia-
¢do Civil de Macau, adiante designada por AACM, de acordo
com as normas internacionais.

Artigo 4.° Se da aplicagio dos critérios referidos nos artigos
2.° e 3.° resultar um niimero de pessoal de cabina diferente, apli-
ca-se aquele que conduza a um nimero mais elevado, sem prejui-
zo do estabelecido na «Part IV», pardgrafo 18, nimeros (8) € (9)
do RNAM.

Artigo 5.° Sempre que se verifique a necessidade de diminuir
o nimero de passageiros por motivo de saidas principais inope-
rativas, devem ser observadas as seguintes regras:

1. Quando uma saida principal se tornar inoperativa em local
em que ndo seja razoavelmente exequivel a sua reparagéo ou subs-
tituigiio, a aecronave pode transportar passageiros até um destino
em que a saida possa ser reparada ou substituida, desde que, cu-
mulativamente:

a) O ntimero de passageiros transportados e a posigio dos lu-
gares que ocupam estejam de acordo com os procedimentos apro-
vados pela AACM em relagdo a determinada aeronave;

b) A saida inoperativa esteja bloqueada e marcada com um
circulo vermelho com uma barra horizontal branca bem visivel,
com as palavras “NO EXIT» e os seus equivalentes em lingua
portuguesa e chinesa em letras vermelhas;
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¢) Os letreiros com as palavras «<EXIT» ou «<EMERGENCY
EXIT» e os seus equivalentes em lingua portuguesa e chinesa
estejam tapados.

2. Excepcionalmente, se mais de uma saida se tornar inopera-
tiva, a aeronave pode voar para um destino em que as saidas pos-
sam ser reparadas ou substituidas, desde que uma autorizac¢do
especial seja concedida pela AACM.

Artigo 6.° Sempre que o nimero de tripulantes de cabina ndo
satisfaga o disposto no artigo 3.°, as portas de saida junto das quais
ndo se sente um membro do pessoal de cabina consideram-se
safdas inoperativas, devendo observar-se o disposto no n.°1 do
artigo anterior.

Artigo 7.° Durante a descolagem ¢ aterragem, o pessoal de ca-
bina deve estar localizado o mais perto possivel das saidas princi-
pais operativas,de modo a dar assisténcia aos passageiros no caso
de se verificar uma evacuacio de emergéncia.

Artigo 8. Os transportadores devem demonstrar, perante re-
presentantes da AACM e para cada tipo ou modelo de acronave,
o estado de operacionalidade do seu pessoal em evacuagdes de
emergéncia, segundo normas previamente estabelecidas pela
AACM.

Artigo 9.° O nimero de pessoal de cabina exigido no presente
diploma deve entender-se como minimo e tem por finalidade ga-
rantir a evacuacdo dos passageiros em caso de emergéncia, po-
dendo o operador aumentar o seu niimero, se assim o entender,
por razdes de servigo a bordo.

Artigo 10.° A presente portaria entra em vigor no dia seguinte
ao da sua publicagio.

Governo de Macau, aos 21 de Dezembro de 1995.
Publique-se.

O Governador, Vasco Rocha Vieira.

Portaria n.° 328/95/M

de 26 de Dezembro

O Decreto-Lei n.° 36/95/M, de 7 de Agosto, estabelece os prin-
cipios gerais que enquadram a actividade de aviagio civil em Ma-
cau. Importa agora dar execugio ao referido diploma, designa-
damente no que respeita ao estabelecimento dos limites da res-
ponsabilidade civil do proprietario ou explorador de aeronave,
previstos no n.° 1 do artigo 23.° daquele diploma.

Ouvido o Conselho Consultivo;

Ao abrigo do disposto no n.° 1 do artigo 23.° do Decreto-Lei
n.% 36/95/M, de 7 de Agosto, e nos termos da alinea ¢) do n.° 1 do
artigo 16.° do Estatuto Organico de Macau, o Governador deter-
mina:

Artigo 1.° — 1. O proprietdrio ou explorador de aeronave é
responsdvel, nos termos e com os limites previstos no artigo se-
guinte, independentemente de culpa, pelo ressarcimento dos da-
nos causados a terceiros, a superficie, pela aeronave em voo ou
por objectos que dela se soltem, incluindo os alijamentos resul-
tantes de forca maior.
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