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premiar servigos relevantes prestados a instituigdo ou a Humani-
dade.

Artigo 14.°

(Dissolucao)

A dissolugio da CVMa s6 pode resultar de deliberagdo da sua
Assembleia Geral, nos termos estatutariamente estabelecidos.

Artigo 15°

(Revogacao)

E revogada toda a legislagio anterior que contrarie o presen-
te diploma, designadamente o Decreto-Lei n.° 36 612, de 24 de No-
vembro de 1947, e o Decreto-Lei n.° 30 760, de 20 de Fevereiro de
1948, ambos mandados aplicar a Macau pela Portaria n.° 13 902,
de 26 de Marco de 1952, publicada no Boletim Oficial de Macau
de 17 de Maio de 1952.

Artigo 16.°

(Entrada em vigor)

O presente diploma entra em vigor no dia seguinte ao da sua
publicagéo.

Aprovado em 9 de Dezembro de 1999.
Publique-se.

O Governador, Vasco Rocha Vieira.

Decreto-Lei n.° 109/99/M
de 13 de Dezembro

O Livro 11l do Cédigo Comercial de 1888. que versa sobre a matéria do comércio
maritimo, encontra-se profundamente desactualizado e desadaptado da realidade
actual.

A reforma e revisdo destas disposi¢des enquadra-se no dmbito dos trabalhos de
reforma e localizagdo de todo o ordenamento juridico de Macau e impde-se, desde
logo. pela importincia que assume o comércio maritimo para a economia do
Teritério. E inegével o volume de tréfego maritimo em Macau resultante de relagdes
comerciais estabelecidas com paises e territérios proximos. com destaque para a
Regido Administrativa Especial de Hong Kong e para a Republica Popular da China.

O presente diploma, ao moderizar ¢ adaptar a realidade juridica as condigdes
locais, vem dar resposta as necessidades legislativas sentidas neste dominio.

Nestes termos;
Ouvido o Conselho Consultivo;

0 Governador decreta. nos termos do n.° 1 do artigo 13.° do Estatuto Organico de
Macau. para valer como lei no territério de Macau. o seguinte:

TITULO 1
DOS NAVIOS

CAPITULOI
Disposigdes gerais

Artigo 1.°
(Nogio de navio)

1. Entende-se por navio um veiculo afecto ao transporte por dguas maritimas ou
interiores,
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2. Consideram-se abrangidos no niimero anterior os veiculos que, sendo afectos
ao transporte nele referido, se deslocam sobre almofadas de ar.

3. Niao sdo abrangidos pelo n° 1 os veiculos afectos principalmente ao
transporte por rios, canais ou lagos.

Antigo 2.°
(Natureza do navio)

Os navios s3o bens moéveis sujeitos a registo.

-Artigo 3.°
(Partes componentes e integrantes)

1. A ligagZo material de uma coisa ao navio nio prejudica os direitos sobre ela
constituidos anteriormente por quem ndo seja proprietario do navio, a menos que este
proprietrio a adquira por acessao. Todavia s6 s&o oponiveis a terceiros de boa fé, que
adquiram direitos sobre o navio. os direitos sobre partes componentes ou integrantes
que resultem de documento com data certa anterior & aquisigdo dos direitos sobre o
navio ou do inventario de bordo.

2. A alienagdo de partes componentes ou integrantes so produz efeitos reais a
partir da separagio e ndo ¢ oponivel a terceiros que tenham adquirido direitos sobre o
navio antes da separagdo.

3. Considera-se certa a data dos documentos auténticos, dos documentos
autenticados e de outros documentos particulares em que possa ser fixada com
seguranga.

Artigo 4.°
(Pertengas do navio)

1. Consideram-se como pertengas do navio todas a$ coisas que, sem estarem
ligadas materialmente ao navio, sio duradouramente afectas i realizagdo do seu
destino econémico.
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2. Em caso de divida, sdo consideradas como pertengas do navio as coisas que
forem inscritas no inventario de bordo.

3. As situagdes juridicas que tenham por objecto o navio abrangem também as
pertengas. As partes de um negécio juridico que tenha por objecto o navio é, porém,
licito convencionar que o negécio ndo abrange as pertengas.

4. O vinculo de pertinéncia é oponivel a terceiros, salvo o disposto no nimero
seguinte.

5. A afectaglio de uma coisa como pertenga do navio ndo prejudica os direitos
sobre ela constituidos anteriormente por quem ndo seja proprietario do navio. Todavia
s6 sdo oponiveis a terceiros de boa fé. que adquiram direitos sobre o navio, os direitos
sobre pertengas que resultem de documento com data certa anterior & aquisigio dos
direitos sobre o navio ou do inventario de bordo.

6. A cessagdo do vinculo de pertinéncia s6 é oponivel a terceiros que tenham
adquirido anteriormente direitos sobre o navio se a propriedade alheia da coisa resultar
de documento com data certa anterior & aquisi¢io desses direitos ou do inventario de
bordo.

Artigo 5.°
(Modos de aquisigdo)

1. Os navios podem ser adquiridos pelos modos legalmente previstos para os
outros bens moveis, com as especialidades decorrentes do registo e os desvios
estabelecidos nos numeros seguintes.

2. Os navios ndo sdo susceptiveis de ocupagao.

3. Os navios podem ser adquiridos pelo apresamento, com julgamento de boa
presa. e pelo abandono ao segurador.

Artigo 6.°
(Direito aplicavel aos direitos sobre o navio)

1. Os dircitos sobre navios sdo regulados pelo direito do Jugar onde a matricuia
tiver sido efectuada.

2. Em caso de mudanga do Jugar da matricula que desencadeie uma sucessido de
direitos aplicaveis as situagdes constituidas s3o transpostas para a categoria mais
apropriada do direito do novo lugar da matricula.

3. A constitui¢do de um direito real de garantia n3o sujeito a registo segundo o
direito do lugar da matricula depende, porém, do direito regulador do crédito
garantido, sem prejuizo da competéncia do direito do lugar da matricula quanto aos
seus efeitos.

4. Os direitos reais de garantia referidos no nimero anterior que n3o sejam
reconduziveis a uma das categorias previstas no direito do lugar da matricula sio
graduados depois dos outros direitos reais de garantia sobre o navio e em posigio de
paridade entre si.

Artigo 7.°
(Arresto de navio)

1. O arresto de navio ¢é regulado, em qualquer caso, pelas disposi¢des contidas
na Convengdo de Bruxelas para a Unificagdo de Certas Regras sobre Arresto de
Navios, de 10 de Maio de 1952.

2. As normas sobre o arresto contidas no Cddigo de Processo Civil so sio

aplicaveis quando as disposigdes convencionais remetam para a lei processual interna.

CAPITULO 11
Da construgao, reparagiio e venda de navio

Artigo 8.°
(Direito aplicavel aos contratos de construgao, reparagéo e venda de navio)

1. A construgdo, reparagio e venda de navio sdo regidas pelo direito escolhido
pelas partes.

2. Na falta de escolha, o contrato ¢ regulado pelo direito do pais ou territério
com o qual apresente uma conex3o mais estreita.

3. Em caso de duvida, entende-se que 0 contrato apresenta uma conexdo mais
estreita com o pais ou territério onde o construtor, reparador ou vendedor tem o seu
estabelecimento no momento da celebragdo do contrato.

4. O modo de cumprimento ¢ regulado pelo direito do lugar onde se deva
realizar.

Artigo 9.°
(Construgao e reparagéo de navio)

1. Sao aplicaveis aos contratos de construgdo e de reparag¢ao de navio as normas
que regulam o contrato de empreitada, em tudo o que n3o contrarie o disposto nos
nimeros seguintes.

2. O contrato de construgdo, bem como os negodcios que o modificarem ou
revogarem, estdo sujeitos a forma escrita, ainda que sejam celebrados fora do territério
de Macau.

3. O disposto no niimero anterior € aplicdvel ao contrato de grande reparacao,
bem como aos negdcios que o modificarem ou revogarem. E considerado como
contrato de grande reparagio todo aquele cuja importéncia exceder metade do valor do
navio.

4. A denuncia ao construtor dos defeitos do navio pode ser efectuada a qualquer
momento, sem prejuizo do prazo de caducidade dos direitos de climinagdo dos
defeitos, redugdo do prego, resolugio do contrato e indemnizagio.

5. Em caso de defeitos ocultos o prazo de caducidade referido no nimero
anterior conta-se a partir da sua descoberta.

6. O disposto nos n.% 4 e 5 é aplicével, com as devidas adaptacdes, a todos os
contratos de reparagdo.

Artigo 10.°
(Negécios de disposigio do navio)

1. Sao aplicaveis ao contrato de venda de navio as normas que regulam o
contrato de compra e venda, em tudo o que ndo contrarie o disposto nos ntmeros
seguintes.

2. O contrato de venda de navio esta sujeito a forma escrita, ainda que seja
celebrado fora do territério de Macau.

3. A forma estabelecida no niumero anterior ¢ exigida para todos os negdcios de
constitui¢do ou disposigao de direitos reais sobre o navio.

4. A denincia ao vendedor dos defeitos do navio pode ser efectuada dentro de
um ano a contar da sua entrega.

5. Em caso de defeitos ocultos o prazo referido no nimero anterior conta-se a
partir da sua descoberta.

CAPITULO 111
Do proprietario

Artigo 11.°
(Nogdo de proprietario)

Proprietdrio do navio é aquele que o adquiriu por um dos modos legalmente
admitidos, salvaguardados os efeitos do registo.

Artigo 12.°
(Responsabilidade civil do proprietario por poluigio)

1. A responsabilidade por prejuizos causados por poluigdo, produzidos no
territério de Macau, bem como as medidas de salvaguarda destinadas a evitar ou
reduzir tais prejuizos, sdo aplicdveis as disposi¢des contidas na Convengdo de
Bruxelas sobre ‘a Responsabilidade Civil por Danos Devidos & Poluigdo por
Hidrocarbonetos, de 29 de Novembro de 1969, alterada pelos Protocolos de Londres
de 19 de Novembro de 1976 e de 27 de Novembro de 1992 ou de qualquer emenda ou
protocolo a esta Convengdo que esteja em vigor.

2. O artigo 7.° da Convengio ¢ aplicavel aos navios matriculados em Macau.

Artigo 13.°
(Direito de indemnizagio do proprietario)

O proprietdrio tem direito a ser indemnizado pelo armador por todos os prejuizos
que lhe advenham da responsabilidade por polui¢do ou da oneragdo, arresto ou
penhora do navio por dividas contraidas pelo armador.

CAPITULO IV
Do aluguer

Artigo 14.°
(Contrato de aluguer)

Aluguer de navio € o contrato pelo qual uma das partes se obriga a proporcionar &
outra 0 gozo temporario de um navio, mediante retribuigio.

Artigo 15.°
(Direito aplicavel ao contrato de aluguer)

1. O aluguer de navio rege-se pelo direito escolhido pelas partes.

2. Na falta de escolha, o contrato é regulado pelo direito do pais ou territério
com o qual apresente uma conexio mais estreita.

3. Em caso de duvida, entende-se que o contrato apresenta uma conexdo mais
estreita com o pais ou territério onde o navio estiver matriculado.

4. O modo de cumprimento ¢ regulado pelo direito do lugar onde se deva
realizar. )

Artigo 16.°
(Legitimidade do locador)

O aluguer de navio constitui, para o locador, um acto de administragio
extraordinaria.
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Artigo 17.°
(Forma do contrato)

O contrato de aluguer do navio estd sujeito a forma escrita, ainda que celebrado
fora do territério de Macau. .

Artigo 18.°
(Obrigagoes do locador)

Sio obrigagdes do locador:

a) Entregar o navio, com as respectivas pertencas, na data e lugar
convencionados, em estado de navegabilidade e apto para o servigo a que ¢ destinado;

b) Entregar os documentos necessarios & navegagao;

¢) Eliminar os vicios ocultos do navio;

d) Assegurar 0 gozo da coisa para os fins a que se destina.

Artigo 19.°
(Obrigagdes do locatério)

Sao obrigagdes do locatario:

a) Receber o navio e observar a diligéncia de um bom armador na sua
utilizagdo, tendo em conta as suas caracteristicas técnicas e em conformidade com os
fins a que se destina;

b) Pagar o aluguer:

c) Pagar os vencimentos da tripulagio;

d) Manter o navio em estado de navegabilidade e de acordo com a boa pratica
comercial, bem como a sua classificagio e a vigéncia dos respectivos certificados.
realizando as reparagdes necessarias para o efeito;

e) Facultar ao locador a inspecgio ou vistoria do navio:

f) Prestar a garantia financeira com respeito a danos por poluigdo que seja
exigida por qualquer autoridade piblica por forma a que o navio possa realizar os fins
a que se destina;

g) Manter, por sua conta, 0 navio seguro contra riscos de mar, de guerra ¢ de
protecgio e indemnizagao. tanto no interesse proprio como no do locador, e em nome
de ambos;

h) Avisar imediatamente o locador, sempre que tenha conhecimento de vicios
da coisa ou que terceiros se arrogam direitos em relagdo a ela, desde que o facto seja
ignorado pelo locador;

i) Restituir o navio findo o contrato, com as respectivas perten¢as, na data e
lugar convencionados e no estado em que foi recebido, ressalvada a deterioragao
inerente a uma normal utilizagdo, em conformidade com os fins do contrato;

j)  Indemnizar o locador pela responsabilidade em que incorra em consequéncia
de o navio naufragar ou se tornar um impedimento a navegagéo.

Artigo 20.°
(Atraso na restitui¢io do navio)

Em caso de atraso na restituigcao do navio, por facto imputavel ao locatério. ¢ este
obrigado. a titulo de indemnizagéo, a pagar até ao momento da restitui¢io o dobro do
aluguer convencionado.

Artigo 21.°
(Rescisdo do contrato de aluguer)

Perante o incumprimento definitivo do contrato por qualquer das partes tem a
outra parte a faculdade de o resolver extrajudicialmente.

Artigo 22.°
(Regime subsidiariamente aplicavel)

E subsidiariamente aplicavel ao aluguer do navio o regime do contrato de
Jocagdo.

Artigo 23.°
(Locag3o financeira)

A locagdo financeira ¢ aplicavel o regime do contrato de locagdo financeira e,
subsidiariamente, as disposigdes relativas a locagio de navio que forem compativeis
com a sua natureza.

CAPiTULOV
Do armador

Artigo 24.°
(Nogio de armador)

1. Armador é aquele que, com base num direito real ou pessoal de gozo, utiliza
o navio para fins de navegagao. ‘
2. Em caso de duvida presume-se armador o proprietdrio do navio.

Artigo 25.°
(Direito aplicavel a representagéo do armador pelo comandante)

A representagdo, legal ou veluntdria, do armador pelo comandante, é regulada
pelo direito do lugar onde os poderes representativos sio exercidos.

Anigo 26.°
(Direito aplicavel a responsabilidade civil do armador por facto da tripulagéo)

1. A responsabilidade do armador por facto ilicito da tripulagdo é regulada pelo
direito aplicével a responsabilidade extracontratual.

2. A responsabilidade do armador pelos actos e omissdes praticados por
tripulantes como seus auxiliares de cumprimento é regulada pelo direito aplicavel ao
negécio obrigacional em causa.

Artigo 27.°
(Representagio do armador pelo comandante)

O armador responde pelas obrigagdes contraidas pelo comandante no exercicio
das fungdes que lhe estio confiadas.

Artigo 28.°
(Responsabilidade civil do armador por facto da tripulagio)

1. O armador responde por facto ilicito praticado pela tripulagio, no exercicio
das fungGes que lhe estdo confiadas, nos termos em que o comitente responde pelo
facto do comissario.

2. No cumprimento das suas obrigagdes, o armador responde pelos actos ¢
omissdes da tripulagdo, nos termos em que o devedor responde pelos actos e omissdes
dos seus auxiliares de cumprimento.

3. O armador ndo responde, porém, pelo cumprimento pelo comandante das
obrigagdes que lhe sdio impostas pela lei em matéria de salvagio ou com vista a
garantir a seguranga da navegacao ou a tutela dos interesses envolvidos na expedigio
maritima considerados rio seu conjunto.

4. O armador ¢é responsavel pelos actos ou omissdes dos pilotos tomados a
bordo. salvo quando a sua admissao for ordenada pela respectiva lei local.

CAPITULO VI
Da limitagio de responsabilidade

Artigo 29.°
(Regime geral)

Quando uma pessoa referida no artigo seguinte pretenda limitar a sua
responsabilidade por créditos maritimos no territério de Macau aplicam-se as
disposi¢des do presente capitulo.

Artigo 30.°
(Pessoas com direito a limitar a sua responsabilidade)

1. O proprietario do navio e o salvador, tal como definidos nos n.% 2 e 3. pode
limitar a sua responsabilidade relativamente aos créditos previstos no artigo seguinte.

2. A expressdo "proprietario de navio" designa o proprietario, afretador.
armador e armador-gerente de um navio.

3. Por "salvador” entende-se qualquer pessoa que fornega servigos em relagio
directa com as operagdes de salvamento. Estas opera¢des compreendem as previstas
nas alineas d)a f) do n.° I do artigo seguinte.

4. Se qualquer dos créditos previstos no artigo seguinte for invocado perante
qualquer pessoa por cujos actos ou omissdes o proprietario ou o salvador é
responsavel, tal pessoa tem o direito de beneficiar da limita¢do de responsabilidade.

5. A expressdo "responsabilidade do proprietario do navio" compreende a
responsabilidade numa acgdo proposta contra o proprio navio.

6. O segurador que cobre a responsabilidade por créditos sujeitos a limitagdo
tern direito a beneficiar desta na mesma medida que o préprio segurado.

7. O facto de invocar a limitagdo de responsabilidade nZo constitui um
reconhecimento de responsabilidade.

Artigo 31.°
(Créditos sujeitos a limitagdo)

1. Sob reserva dos artigos 32.° ¢ 33.°, os seguintes créditos, qualquer que seja o
fundamento da responsabilidade, estdo sujeitos & limitag3o de responsabilidade:

a) Créditos por morte, por lesdes corporais, por perdas ou danos a todos os
bens, incluindo os danos causados a obras portuarias, docas, vias navegéveis e ajudas
4 pavegaglo, que ocorram a bordo ou em relagdo directa com a operagdo do navio ou
com operagdes de salvamento, bem como de qualquer prejuizo daf resultante;

b) Créditos por qualquer prejuizo resultante de um atraso no transporte por mar
da carga, dos passageiros ou das suas bagagens;

¢) Créditos por outros prejuizos resultantes da violagdo de direitos de fonte
extracontratual, que ocorram em relagdo directa com a operagdo do navio ou com
operagbes de salvamento;
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d) Créditos por ter posto a flutuar, removido, destruido ou tornado inofensivo
um navio afundado, naufragado, encalhado ou abandonado, incluindo tudo o que se
encontra ou se encontrava a bordo de tal navio;

e) Créditos por ter removido, destruido ou tornado inofensiva a carga do navio;

f) Créditos de uma pessoa que ndo é a pessoa responsavel por medidas tomadas
a fim de prevenir ou de reduzir um dano pelo qual a pessoa responsavel pode limitar a
sua responsabilidade em conformidade com o presente capitulo, e pelos danos
ulteriormente causados por estas medidas.

2. Os créditos previstos no nimero anterior estdo sujeitos a limitagdo de
responsabilidade mesmo se forem objecto de uma acgdo, contratual ou nio, de
regresso ou dados em garantia. No entanto, os créditos previstos nas alineas d) a f) do
nimero anterior ndo estdo sujeitos a limitagdo quando forem relativos a retribuigdo
devida ao abrigo de um contrato celebrado com a pessoa responsavel.

Artigo 32.°
(Créditos excluidos da limitagio)

Os antigos seguintes nio se aplicam:

a) Aos créditos por salvamento ou por contribuigdo em avaria comum;

b) Aos créditos por danos devidos & poluigdo por hidrocarbonetos no sentido da
Convengio de Bruxelas sobre a Responsabilidade Civil por Danos Devidos a Poluigdo
por Hidrocarbonetos, de 29 de Novembro de 1969, ou de qualquer emenda ou
protocolo a esta Convengao que esteja em vigor;

¢) Aos créditos relativamente aos quais a limitagdo de responsabilidade por
danos nucleares resulte de qualquer convengio internacional ou lei que a regule ou
proiba;

d) Aos créditos contra o proprietario de um navio nuclear por danos nucleares;

e) Aos créditos dos comissarios do proprietario do navio ou do salvador cujas
fungdes se liguem ao servigo do navio ou as operagdes de salvamento, bem como aos
créditos dos seus herdeiros, dependentes ou outras pessoas com direito a invoca-los
se, segundo a lei reguladora do contrato de trabalho celebrado entre o proprietario do
navio ou o salvador e os seus comissdrios, o proprietario do navio ou o salvador nio
tem o direito de limitar a sua responsabilidade relativamente a esses créditos ou se,
segundo esta lei, ele so pode limitar a sua responsabilidade num montante superior ao
estabelecido no artigo 35.°

Artigo 33.°
(Conduta que exclui a limitagéo)

Uma pessoa nio tem o direito de limitar a sua responsabilidade caso se prove que
o dano resulta do seu acto ou omissdo pessoal, cometido com a intengdo de provocar
tal dano, ou cometido temerariamente e com consciéncia que dai resultaria
provavelmente tal dano.

Artigo 34.°
(Compensagéo de créditos)

Se uma pessoa com o direito de limitar a sua responsabilidade de acordo com os
artigos anteriores tem contra o seu credor um crédito resultante do mesmo evento. as
dividas respectivas devem ser compensadas e as disposigdes seguintes s6 se aplicam a
eventual diferenca entre as dividas.

Artigo 35.°
(Limites gerais de responsabilidade)

1. Os limites de responsabilidade para os créditos, que ndo sejam os
mencionados no artigo seguinte, resultantes de um mesmo evento, devem ser
caiculados nos termos das seguintes alineas:

a) No que respeita a créditos por morte ou lesdes corporais:

i) 166.667 unidades de conta para um navio que nio exceda as 300
toneladas de arqueago;
ii) 333.000 unidades de conta para um navio que tenha entre 300 e 500
toneladas de arqueagdo;
ili} para um navio que exceda as 500 toneladas de arqueagdo, os seguintes
montantes devem ser adicionados ao montante referido em ii):
- por cada tonelada entre as 500 e as 3 000 toneladas, 500 unidades de
conta;
- por cada tonelada enire as 3 000 e as 30 000 toneladas, 333 unidades
de conta;
- por cada tonelada entre as 30 000 e as 70 000 toneladas, 250 unidades
de conta; e
- por cada tonelada em excesso das 70 000 toneladas, 167 unidades de
conta.

b) No que respeita a todos os outros créditos:

i) 83 333 unidades de conta para um navio que nio exceda as 300 toneladas
de arqueagio;

if) 167 000 unidades de conta para um navio que tenha entre 300 e 500
toneladas de arqueagdo,

iii) para um navio que exceda as 500 toneladas de arqueagdo. os seguintes
montantes devem ser adicionados ao montante referido em ii):
- por cada tonelada entre as 500 e as 30 000 toneladas. 167 unidades de
conta;
- por cada tonelada entre as 30 000 e as 70 000 toneladas, 125 unidades
de contg; e

- por cada tonelada em excesso das 70 000 toneladas, 83 unidades de
conta.

2. Quando o montante calculado nos termos da alinea a) do n.° 1 for insuficiente
para cobrir integralmente os créditos visados nessa alinea, 0 montante calculado de
acordo com a alinea b) do n.° 1 deve ser utilizado para pagamento do saldo em divida
dos créditos visados na alinea a) do n.° 1 ¢ este saldo em divida concorre com os
créditos mencionados na alinea by don.® 1. .

3. Os limites de responsabilidade para qualquer salvador, que ndo opere a partir
de um navio. ou que opere exclusivamente a bordo do navio ao qual. ou em relagio ao
qual, esta a prestar servigos de salvagio maritima, deve ser calculado com base numa
tonelagem de 1500 toneladas de arqueagao.

4. O cilculo da tonelagem do navio ¢ feito conforme as regras da arqueagdo
bruta previstas no Anexo I & Convengdo Internacional sobre Arqueagdo de Navios, de
23 de Junho de 1969.

Artigo 36.°
(Limite aplicavel aos créditos dos passageiros)

1. Relativamente aos créditos por morte ou lesdes corporais dos passageiros de
um navio resultantes de um mesmo evento, o limite de responsabilidade do
proprietario do navio é o produto da multiplicagdo de 46 666 unidades de conta pelo
numero de passageiros que o navio esta autorizado a transportar, de acordo com o
certificado do navio, mas sem nunca exceder os 25 milhdes de unidades de conta.

2. Para efeitos do presente artigo sdo considerados “créditos por morte ou
lesdes corporais dos passageiros de um navio™ todos os créditos invocados por, ou por
conta de, quaisquer pessoas transportadas nesse navio:

a) Em virtude de um contrato de transporte de passageiros, ou

b) Que, com consentimento do transportador, sdo acompanhantes de um veiculo
ou de animais vivos, transportados ao abrigo de um contrato de transporte de
mercadorias.

Artigo 37.°
(Unidade de conta)

A unidade de conta referida nos artigos 35.° e 36.° é o direito de saque especial tal
como se encontra definido pelo Fundo Monetaric Internacional. Os montantes
referidos nos artigos 35.° e 36.° devem ser convertidos na moeda com curso legal em
Macau: a conversdo efectua-se de acordo com o valor dessa moeda na data em que o
fundo de limitagdo tenha sido constituido. 0 pagamento efectuado ou tenha sido
prestada garantia que, de acordo com o direito vigente em Macau, seja equivalente ao
pagamento.

Artigo 38.°
(Concurso de créditos)

1. Os limites de responsabilidade determinados de acordo com o artigo 35.°
aplicam-se ao conjunto de todos os créditos resultantes de um mesmo evento:

a) Relativamente & pessoa ou pessoas mencionadas no n.° 2 do artigo 30.°¢ a
qualquer outra pessoa por cujos actos ou omissGes sejam responsaveis; ou

b) Relativamente ao proprietario de um navio a partir do qual sejam prestados
servigos de salvagdo e relativamente ao salvador ou salvadores que operem a partir
desse navio e a qualquer outra pessoa por cujos actos ou omissdes sejam responsaveis;
ou

c) Relativamente ao salvador ou salvadores que nio operem a partir de um
navio ou operem exclusivamente a bordo do navio ao qual, ou em relagao ao qual, os
servigos de salvagdo sdo prestados ¢ a qualquer outra pessoa por cujos actos ou
omissdes sejam responsaveis.

2. Os limites de responsabilidade determinados de acordo com o artigo 36.°
aplicam-se ao conjunto de todos os créditos que possam resultar do mesmo evento
relativamente & pessoa ou pessoas mencionadas no n.° 2 do artigo 30.° com respeito ao
navio referido no artigo 36.° e a qualquer outra pessoa por cujos actos ou omissoes
sejam responsaveis.

Artigo 39.°
(Limita¢do de responsabilidade sem constituigdo de um fundo de limitagao)

1. A limitagdo de responsabilidade pode ser invocada mesmo que nio tenha
sido constituido um fundo de limitagdo nos termos do artigo 41.°

2. Se a limitagio de responsabilidade for invocada sem a constituigdo de um
fundo de limitagio aplicam-se as disposi¢des do artigo 42.° com as devidas
adaptagdes.

Artigo 40.°
(Regime aplicavel & constituig3o e reparticdo do fundo de limitagéo)

1. A constituigio ¢ a repartiio do fundo de limitagdo sdo reguladas pelas
disposicdes contidas nos artigos seguintes e, subsidiariamente, pela lei processual.

2. A taxa de juro aplicavel para efeitos do n.° | do artigo seguinte é fixada por
portaria.
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Artigo 41.°
(Constituigdo do fundo de limitagéo)

1. Qualquer pessoa alegadamente responsavel pode constituir um fundo de
limitagdo junto do tribunal em que seja intentada uma acgdo para satisfagio de
créditos sujeitos a limitagdo. O fundo de limitagdo deve ser constituido pela soma dos
montantes estabelecidos nos artigos 35.° e 36.° que sejam aplicaveis aos créditos pelos
quais essa pessoa possa ser responsavel, acrescida de juros desde a data do evento que
originou a responsabilidade, até & data de constituigdo do fundo. Qualquer fundo de
limitagio constituido deste modo deve estar disponivel apenas para o pagamento de
créditos relativamente aos quais pode ser invocada a limitagdo de responsabilidade.

2. Um fundo de limitagdo pode ser constituido pelo depdsito da soma ou pelo
fornecimento de uma garantia aceitdvel perante o direito vigente em Macau e
considerada como adequada pelo tribunal.

3. Um fundo de limitagdo constituido por uma das pessoas mencionadas nas
alineas a) a c) do n.° 1 ou no n.° 2 do artigo 38.° ou pelo seu segurador ¢ considerado
como constituido por todas as pessoas mencionadas nas alineas a) a c) do n.° 1 ou no
n.° 2 do mesmo artigo, respectivamente.

Antigo 42.°
(Repartigdo do fundo de limitago)

1. Sob reserva do disposto nos n.% 1 a 3 do artigo 35.° e no artigo 36.°. o fundo
de limitagdo € repartido entre os credores na proporgdo dos créditos estabelecidos
contra esse fundo.

2. Se, antes da repartigdo do fundo de limitag#o, a pessoa responsavel, ou o seu
segurador, tiver satisfeito um crédito contra esse fundo, essa pessoa fica subrogada.
até ao montante que pagou, nos direitos que o beneficidrio deste pagamento teria
gozado ao abrigo das disposi¢des do presente capitulo.

3. O direito de subrogagdo previsto no numero anterior pode também ser
exercido por outras pessoas, para além das acima mencionadas, no que respeita a
qualquer importincia que tenham pago a titulo de reparagdo, mas s6 na medida em
que essa subrogagio seja permitida pelo direito aplicavel.

4. Se a pessoa responsavel ou qualquer outra pessoa demonstrar que pode ser
posteriormente compelida a pagar, no todo ou em parte, a titulo de reparagdo, uma
importéncia pela qual ela teria gozado de um direito de sub-rogagéo de acordo com os
n% 2 e 3, se essa importéncia tivesse sido paga antes da distribuigio do fundo de
limitagdo, pode o tribunal ordenar que uma importdncia suficiente seja
provisoriamente reservada para permitir que essa pessoa possa fazer valer
posteriormente os seus direitos contra esse fundo.

Artigo 43.°
(Preclusdo de outras ac¢des)

1. Se tiver sido constituido um fundo de limitag3o de acordo com o artigo 41.°,
qualquer pessoa que tenha invocado um crédito contra esse fundo fica precludida de
exercer qualquer direito relativo a esse crédito sobre outros bens da pessoa por quem
ou por conta de quem o fundo de limitagao foi constituido.

2. Ap6s constituicdo de um fundo de limitagdo de acordo com o artigo 41.°
qualquer navio ou outro bem pertencente a uma pessoa por conta de quem esse fundo
foi constituido. que tenha sido arrestado ou apreendido para garantia de um crédito
que possa ser invocado contra esse fundo, ou qualquer garantia dada, pode ser
liberado por ordem do tribunal. Esta liberagdo deve ser sempre ordenada se o fundo de
limitagdo tiver sido constituido:

a) No porto onde o evento tenha ocorrido ou, se ocorreu fora de porto, no

primeiro porto de escala seguinte; ou

b) No porto de desembarque, relativamente a créditos por morte ou lesdes

corporais; ou

¢) No porto de descarga no que respeita a avarias de carpa; ou

d) No pais ou territério onde o arresto tenha sido feito.

3. As disposigdes dos n.% 1 e 2 s6 se aplicam se o credor puder actuar o seu
crédito contra o fundo de limitagdo junto do tribunal que administra esse fundo e se
esse fundo estiver efectivamente disponivel ¢ liviemente transferivel no que respeita a
esse crédito.

Artigo 44.°
(Regime especial aplicavel & limitagio de responsabilidade
por danos devidos a poluigdo por hidrocarbonetos)

1. A limitagio de responsabilidade por danos devidos 4 poluigdo por
hidrocarbonetos, produzidos no territério de Macau, sio aplicaveis as disposigdes
contidas na Conveng¢do de Bruxelas sobre a Responsabilidade Civil por Danos
Devidos & Poluigdo por Hidrocarbonetos, de 29 de Novembro de 1969, alterada pelos
Protocolos de Londres de 19 de Novembro de 1976 ¢ de 27 de Novembro de 1992.

2. A constituigdo e a repartigdo do fundo de limitagiio sdo reguladas pelas
disposigdes contidas na Convengdio referida no numero anterior e, subsidiariamente,
pela lei processual.

3. O disposto no n.° 1 nio prejudica a aplicagdo das disposicdes contidas nos
artigos anteriores quando for invocado um crédito resultante de dano devido a
poluigio contra uma pessoa que ndo seja o proprietario.

CAPITULO VII
Do comandante

Artigo 45.°
(Nogdo)

Comandante € a pessoa encarregada de chefiar a tripulago, dirigir o navio e
exercer a autoridade sobre todas as pessoas que se encontram a bordo.

Artigo 46.°
(Poderes representativos)

1. O comandante representa o armador na execugdo dos contratos de transporte
por este celebrados.

2. Fora dos lugares em que o armador tem estabelecimento ou agente, o
comandante, enquanto representante do armador. tem poderes para praticar os actos
necessarios a realizagdo da viagem, com respeito ao armamento, equipagem,
abastecimento e manutengdo do navio.

3. S#o considerados actos necessirios os que forem de esperar de um
comandante prudente com base no conjunto das circunstancias conhecidas no
momento em que devam ser praticados ¢ ponderados os interesses de todas as partes
envolvidas.

4. A restrigdo dos poderes legais do comandante s6 € oponivel a terceiros que a
conhegam ou devam conhecer.

5. O comandante pode, em qualquer caso, prover aos abastecimentos
quotidianos, aos fomecimentos de reduzido valor e s pequenas reparagdes necessarias
para a manutengo ordinaria do navio.

Artigo 47.°
(Contracgdo de empréstimos)

1. Se no decurso de viagem surgir a necessidade de dinheiro para satisfazer uma
exigéncia urgente do navio ou para a continuagio da viagem, que no se enquadre no
ultimo niimero do artigo anterior, o comandante deve avisar imediatamente o armador.

2. Caso ndo seja possivel avisar o armador, bem como se o armador
devidamente avisado n3o fornecer os meios nem der as instrugdes oportunas, o
comandante pode requerer autorizagio ao tribunal competente para tomar de
empréstimo a quantia necessaria ou contrair obrigagdes perante os fornecedores de
bens ou prestadores de servigos.

Artigo 48.°
(Utilizagdo, venda e oneragdo da carga)

1. Se for necessario para a continua¢do da viagem o comandante. enquanto
representante do armador, tem poderes para:

a) Utilizar os objectos transportados;

b) Requerer ao tribunal competente autorizagdo para vender ou dar em penhor
uma parte da carga.

2. O comandante 56 pode exercer os poderes referidos na alinea b) do numero
anterior depois de ter avisado tempestivamente os interessados na carga, se possivel, e
quando tal meio se revele o mais adequado para obter os fundos necessarios para
completar a viagem.

3. Os interessados na carga podem opor-se & venda ou a constituigdo de penhor
sobre a sua mercadoria, descarregando-a por sua conta e pagando o respectivo frete,
na proporgdo da distancia ja percorrida.

4. O proprietario da mercadoria tem direito a ser indemnizado pelo armador do
prejuizo sofrido com a utilizagao, venda ou oneragdo. salvo quando se verifique uma
avaria comum. -

Artigo 49.°
(Utilizagdo, venda ou eneragdo de pertengas)

O disposto no artigo anterior € aplicavel, com as devidas adaptagdes, & utilizagéo,
venda ou oneragéo de pertengas do navio que nio sejam propriedade do armador.

Artigo 50.°
(Tutela de direitos dos interessados na carga)

1. O comandante, enquanto representante do armador, deve tomar todas as
medidas que se mostrem necessarias para a tutela de direitos dos interessados na carga
e que sejam compativeis com o contrato de transporte e com as exigéncias da
expedigio maritima.

2. Quando saiba que algum perigo ameaga a coisa ou que terceiro se arroga
direitos em relagio a ela, 0 comandante deve avisar imediatamente os interessados na
carga, desde que o facto deles seja desconhecido.

3. Se forem necessirias medidas especiais para evitar ou minorar um dano, o
comandante deve, se possivel, informar os interessados na carga ou os seus eventuais
representantes no lugar e seguir as suas instrugdes, quando dadas em tempo Gtil.
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Artigo 51.°
(Alijamento)

1. Em caso de perigo para a seguranga do navio, para a seguranga da carga ou
para a seguranga comum do navio e da carga, o comandante pode alijar objectos
transportados ou pertengas do navio.

2. Na escolha dos objectos a sacrificar 0 comandante atenderd ao seu valor, 4
utilidade do seu sacrificio e & necessidade da sua conservagio.

3. E aplicavel, com as devidas adaptagdes, o disposto no n.° 4 do artigo 48.°.

Artigo 52.°
(Representagao em juizo)

Fora dos lugares em que o armador tem a sede principal da sua administragio,
bem como estabelecimento ou representagdo que, no caso, possam demandar ou ser
demandados, o comandante pode, em seu nome, mas enquanto representante do
armador:

a) Promover a notificagéo de actos;

b) Demandar;

¢) Ser notificado;

d) Ser demandado por acgdes relativas a facto seu ou da tripulagdo no exercicio

das fungdes que Thes estdo confiadas.

Artigo 53.°
(Deveres legais do comandante)

Sao deveres do comandante:

a) Zelar pela seguranga do navio e das pessoas que se encontram a bordo;

b) Verificar, no inicio de cada viagem, se o navio se encontra devidamente
equipado, armado e abastecido para a realizar;

¢) Dirigir pessoalmente o navio a entrada e saida dos portos, canais e rios, bem
como, dentro dos limites do exigivel, noutras circunstancias em que a
navegagio apresente particulares dificuldades;

d) Permanecer a bordo, a menos que a sua auséncia seja justificada por uma
imperiosa necessidade, quando o navio se encontra no mar, bem como em
caso de perigo iminente;

e) Zelar pela operacionalidade dos aparelhos de carga, se 0 navio os possuir;

f) Ter a bordo o didrio de navegagio, o inventirio de bordo, a lista de

passageiros, os manifestos de carga ¢ o conjunto dos documentos de bordo

exigidos pelas convengdes internacionais e pela lei;

Exibir o diario de navegagdo e o inventario de bordo aos interessados que

pretendam examina-los, consentindo que deles tirem copias ou extractos;

h) Tomar piloto quando for exigido pelo direito local ou pela prudéncia:

i) Ouvir o conselho de bordo, formado pelos oficiais e pelos representantes dos
afretadores ou interessados na carga que se encontremn a bordo, quando o
navio ou a carga estiver em perigo. contanto que a situagdo o permita;

j) Socorrer a embarcagio que se encontre em perigo. encontrando-se 0 navio em
curso de viagem ou pronto a partir, desde que tal ndo envolva risco grave para
0 seu navio e que possa razoavelmente prever um resultado 0til, salvo se tiver
conhecimento de que o socorro foi prestado por outros navios em condigdes
mais idoneas ou similares aquelas em que o seu navio poderia presta-lo;

1) Socorrer pessoas que se encontrem em perigo no mar ou em aguas interiores.
nas mesmas circunstancias e dentro dos mesmos limites referidos na alinea
anterior;

m) Providenciar, em caso de abandono do navio. e na medida do possivel. ao
salvamento dos documentos de bordo e dos objectos de valor cuja custddia
the foi pessoalmente confiada.

2. O certificado de navegabilidade passado por sociedade de classificagdo

reconhecida faz fé em juizo, salvo prova em contrario.

~

g

Artigo 54.°
(Contetdo do diario de navegagio)

1. No diario de navegagéo devem ser indicados:
a) Os portos escalados;

b) A rota seguida;

c) As ocorréncias da viagem;

d) Os acidentes que ocorram durante a viagem e que digam respeito ao navio.

pessoas ou carga ou que possam ter por resultado um prejuizo patrimonial;

e) O assento dos nascimentos e Obitos a bordo;

f) As resolugdes tomadas em conselho de bordo.

2. Deve ser feita uma descrigdo completa dos acidentes referidos no nimero
anterior com indicagdo dos meios empregues para evitar ou minorar o prejuizo.

Artigo 55.°
(Contetido do inventério de bordo)

O inventario de bordo deve conter a relagdo das perten¢as do navio, com a
indicagdo das alteragdes que forem ocorrendo.

Anigo 56.°
(Protesto de mar)

1. No caso de desvio. de acidente relativo a0 navio. aos passageiros ou & carga
ou de outro facto que, ocorrendo durante a viagem, possa ter por consequéncia um
prejuizo, o comandante tem a faculdade de apresentar perante o tribunal competente
um protesto de mar no prazo de 2 dias Uiteis contado da chegada do navio.

2. O comandante ¢ obrigado a apresentar o protesto de mar se este for solicitado
pelo armador ou pelas pessoas que, sendo titulares de um direito sobre o navio,
interessados na carga, passageiros ou membros da tripulagio, possam sofrer um
prejuizo significativo em consequéncia do facto.

3. No protesto de mar o comandante tem de indicar outros meios de prova que
sirvam para o estabelecimento dos factos.

4. O protesto de mar deve ser acompanhado de uma cépia autenticada do
assento relativo ao acidente feito no didrio de navegagio e de um rol da tripulago.

5. Se ndo puder ser junta cOpia autenticada do assento feito no didrio de
navegagio, deve indicar-se 0 motivo. O protesto de mar deve, neste caso, conter uma
descrigo completa dos factos, com indicagdo dos meios empregues para evitar ou
minorar o prejuizo.

6. O protesto de mar confirmado faz fé em juizo, salvo prova em contrario.

Artigo 57.°
(Confirmagzo do protesto de mar)

1. Apresentado o protesto de mar, o tribunal marca uma audiéncia de
confirmagao no mais curto prazo possivel, para a qual sio convocados o comandante e
as outras testemunhas indicadas. A audiéncia ¢ notificada a0 armador e aqueles a que
o acidente diz respeito, contanto que isto possa ser feito sem excessiva dilagio do
procedimento.

2. Na audiéncia de confirmagdo realiza-se a produgo de provas relativa aos
factos que justificaram o desvio ou ao desenrolar factico do acidente bem como sobre
a medida do prejuizo ocorrido e sobre os meios empregues para o evitar ou minorar.

3. A produgdo de provas segue o disposto no Cédigo de Processo Civil.

4. O armador e as outras pessoas a que o acidente diga respeito tém a faculdade
de estar presentes, pessoalmente ou através de representantes, independentemente de
procuragdo e como gestores de negdcios, e de requerer uma extensio da produgio de
provas a meios de prova adicionais,

5. O tribunal tem o poder de ordenar oficiosamente uma extensdo da produgio
de provas quando o considere necessério para o esclarecimento dos factos.

Artigo 58.°
(Substitui¢do do comandante)

1. Em caso de necessidade. e salvo instru¢des do armador em sentido diferente,
o comandante é temporariamente substituido pelo imediato e, na falta de imediato, por
outro oficial com habilitagdes para assumir o comando, em ordem hierarquica.

2. Durante a execugio do contrato de transporte, s6 em caso de necessidade o
comandante e o imediato se podem ausentar simultaneamente do navio; neste caso o
comandante é representado, durante a sua auséncia, pelo oficial referido no niimero
amterior.

3. Aplica-se o disposto no nimero anterior sempre que 0 navio se encontre num
cais ou fundeadouro que néo seja seguro.

4. A pessoa que substituir o comandante tem os mesmos poderes e deveres.

CAPITULO VIII
Dos direitos de garantia

Artigo 59.°
(Direito aplicavel aos privilégios creditorios e as hipotecas sobre o navio)

Os privilégios creditérios e as hipotecas sobre 0 navio sdo regidos pelo direito do
lugar onde a matricula tiver sido efectuada.

Artigo 60.°
(Reconhecimento das hipotecas e direitos analogos registados no estrangeiro)

As hipotecas e direitos analogos susceptiveis de serem registados, estes Gltimos
doravante designados como ‘“direitos inscritos”, constituidos sobre navios sio
reconhecidos e executdveis em Macau contanto que:

a) Estas hipotecas e direitos inscritos tenham sido constituidos e inscritos num
registo em conformidade com o direito do pais ou territério onde o navio esta
matriculado;

b) O registo e todos os documentos que devem ser depositados na conservatdria
em conformidade com o direito do pais ou territério onde o navio esti
matriculado sejam acessiveis ao publico e que extractos do registo e copias
desses documentos possam ser obtidos na conservatéria;

¢) O registo ou qualquer dos documentos referidos na alinea anterior especifique
pelo menos o nome ¢ enderego do titular da hipoteca ou direitos inscritos, ou
o facto de esta garantia ter sido constituida ao portador; o montante maximo
garantido, se isso for exigido pelo direito do pais ou territério de matricula ou
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se esse montante estiver especificado no acto constitutivo da hipoteca ou dos
direitos inscritos; e, a data e as outras mengdes que. em conformidade com o
direito do pais ou territério de matricula, determinam a graduago
relativamente a outras hipotecas e direitos inscritos.

Artigo 61.°
(Privilégios maritimos sobre o navio)

1. Cada um dos créditos seguintes sobre o proprietario, armador, armador-
gerente ou operador do navio é garantido por um privilégio maritimo sobre o navio:

a) Créditos por remuneragdes ou outras importincias devidas ao comandante,
oficiais e outros membros da tripulago, relativas ao servigo prestado a bordo,
incluindo custos de repatriagio e contribui¢des para a seguranga social
devidas por sua conta;

b) Créditos resultantes de morte ou lesdo corporal que ocorram, em terra ou no
mar, em relagdo directa com a operagio do navio;,

¢} Créditos por remuneragio de salvagdo do navio;

d) Créditos por despesas portudrias, de canal e de outras vias navegaveis, bem
como de pilotagem:

e) Créditos por responsabilidade extracontratual resultantes de perda ou dano
causado na operagdo do navio, que ndo constitua perda ou dano da carga.
contentores e bagagens de passageiros transportados no navio.

2. Ni3o ¢é conferido um privilégio maritimo sobre o navio, nos termos das
alineas b) e e) do niimero anterior, para garantir os créditos que nasgam ou resultem
de:

a) Danos ligados ao transporte de hidrocarbonetos ou de outras substdncias
perigosas ou nocivas, pelos quais sejam devidas indemnizagGes aos credores
por aplicagio de convengdes internacionais ou lei que estabelegam um regime
de responsabilidade objectiva e um seguro obrigatério ou outros meios de
parantir os credores; ou

b) Propriedades radioactivas ou uma combinagdo de propriedades radioactivas
com propriedades téxicas, explosivas ou de outro modo perigosas, de
combustivel nuclear ou de produtos ou detritos radioactivos.

Artigo 62.°
(Graduagdo dos privilégios maritimos sobre o navio)

1. Os privilégios maritimos sobre 0 navio estabelecidos no artigo anterior tém
prioridade sobre as hipotecas e direitos inscritos.

2. Os privilégios maritimos sobre o navio estabelecidos no artigo anterior sio
graduados na ordem em que se encontram ai enumerados; nio obstante, os privilégios
maritimos sobre o navio que garantem créditos por remuneragdo de salvagao do navio
tém prioridade sobre todos os outros privilégios maritimos que onerem o navio antes
da realizagio das operagdes que deram origem aos referidos privilégios.

3. Os privilégios enumerados em cada uma das alineas a), b}, d) e €) don.° 1 do
artigo 61.° concorrem em pé de igualdade.

4, Os privilégios maritimos sobre o navio que garantem créditos por
remuneragdo de salvagiio do navio graduam-se entre si na ordem inversa daquela em
que nasceram os créditos por eles garantidos. Considera-se que estes créditos
nasceram na data em que cada operagdo de salvagéo terminou.

Artigo 63.°
(Outros privilégios creditérios sobre o navio)

1. Os navios estdo sujeitos aos privilégios mobilidrios especiais estabelecidos
para a generalidade dos bens méveis.

2. Gozam ainda de privilégio mobilidrio especial os créditos resultantes da
construgo, reparagdo ou venda do navio.

3. Os privilégios referidos no numero anterior extinguem-se:

a) Com a venda for¢ada. nos termos do artigo 70.°%

b) Por prescrigdo, nos termos do artigo 66.°.

4. Os privilégios visados no presente artipo sdo graduados depois dos
privilégios estabelecidos pelo artigo 61.° e das hipotecas e direitos inscritos que
satisfagam os requisitos do artigo 60.°.

5. Os privilégios estabelecidos pelo n.° 2 sio graduados depois dos privilégios
mobilidrios especiais estabelecidos para a generalidade dos bens méveis.

6. E subsidiariamente aplicavel aos privilégios visados no presente artigo o
regime do Cddigo Civil.

‘ Artigo 64.°
(Extensdo dos privilégios sobre o navio)

1. Os privilégios sobre o navio estendem-se:
a) Aos créditos indemnizatérios de que sejam titulares o proprietario ou o
armador em consequéncia de perda ou deterioragdo do navio;
b) A contribuigsio para danos sofridos pelo navio em caso de avaria comum.
2. Os privilégios sobre o navio nio se estendem aos créditos do proprietario ou
do armador resultantes de um contrato de seguro relativo ao navio.

Artigo 65.°
(Atributos dos privilégios sobre o navio)

Ressalvado o disposto no artigo 70.% os privilégios sobre o navio seguem-no, nio
obstante qualquer mudanga de propriedade, de lugar de matricuta ou de pavilhio.

Artigo 66.°
(Extingao dos privilégios sobre o navio por prescrigio)

1. Os privilégios maritimos sobre o navio estabelecidos no artigo 61.°
extinguem-se com o decurso do prazo de um ano, a menos que antes do decurso deste
prazo o navio tenha sido objecto de um arresto ou medida de execugdo que conduzam
a uma venda forgada.

2. O prazo de um ano referido no nimero anterior conta-se:

a) Relativamente ao privilégio maritimo estabelecido na alinea a) do n® 1 do

artigo 61.°, do desembarque do credor;

b) Relativamente aos privilégios maritimos sobre o navio estabelecidos nas
alineas b) a e} do n.° 1 do artigo 61.°, do nascimento do crédito garantido;

¢ nio ¢ susceptivel de suspensdo ou interrupgo; o prazo, porém, ndo corre
durante o periodo em que o arresto ou medida de execugdo nfio seja legalmente
permitido.

3. Os privilégios referidos no artigo 63.° extinguem-se:

a) Com o decurso de um prazo de 6 meses, a contar do nascimento dos créditos
garantidos, a menos que antes do decurso deste prazo o navio tenha sido
objecto de um arresto ou medida de execugdo que conduzam a uma venda
forgada;

b) Com o decurso de um prazo de 60 dias depois da venda a um adquirente de
boa f¢, a contar da data em que a venda seja registada em conformidade com o
direito do lugar onde o navio esta matriculado depois da venda.

Artigo 67.°
(Cessio e subrogagdo)

1. A cessdo ou subrogagio do crédito garantido por um privilégio maritimo
sobre o navio desencadeia a simultinea cessdo ou subrogagdo do respectivo privilégio.

2. Os credores titulares de privilégios maritimos sobre o navio nio podem ser
subrogados quanto as compensagdes devidas ao proprietario ou ao armador do navio
ao abrigo de um contrato de seguro.

Artigo 68.°
(Direito de retengao sobre o navio)

1. Gozam de direito de retengao sobre o navio:

a) O construtor do navio, para garantia dos créditos resultantes da constru¢io do
navio;

b) O reparador do navio que se encontre na detengo material do navio, para
garantia dos créditos resultantes de reparagdes efectuadas enquanto o navio
esta na sua detengdo material.

2. Este direito de retengdo extingue-se quando cesse a detengdo material do

navio pelo construtor ou reparador. salvo em caso de arresto ou medida de execugio.

3. Aos efeitos do direito de retengdio aplica-se subsidiariamente o regime do

Codigo Civil.

Artigo 69.°
(Notificagao da venda forcada)

1. A venda forgada de um navio deve ser precedida de notificagdo:

a) A autoridade encarregada do registo no pais ou territério da matricula;

b) Aos titulares de hipotecas e direitos inscritos que nd3o tenham sido
constituidos ao portador;

c) Aos titulares de hipotecas ¢ direitos inscritos constituidos ao portador e aos
titulares de privilégios sobre o navio, contanto que o tribunal tenha
conhecimento dos seus créditos respectivos;

d) Ao proprietario ou armador inscrito no registo.

2. A notificagdo deve ser feita com a antecedéncia minima de 30 dias

relativamente a venda forgada e deve mencionar:

a) A data e o lugar da venda forgada e as informagdes relativas 4 venda forgada
que o tribunal considere suficientes para proteger os interesses das pessoas
que devem ser notificadas; ou
Se a data e o lugar da venda for¢ada nio puderem ser determinados com
certeza, a data aproximada e o lugar previsto da venda for¢ada bem como as
informagdes a ela relativas que o tribunal considere suficientes para proteger
os interesses das pessoas que devem ser notificadas.

No caso previsto na alinea b), deve ser feita uma notificagio adicional da data e
do lugar efectivos da venda forgada quando sejam conhecidos, mas sempre com a
antecedéncia minima de 7 dias relativamente a venda forgada.

3. A notificago referida no niimero anterior deve ser escrita e enviada ou por
correio registado ou por qualquer meio de comunicagdo electronica ou outro meio
apropriado que permita confirmar a recepgio, as pessoas interessadas referidas no n.°
1, se forem conhecidas, Por acréscimo, a notificagdo deve ser publicada em dois
jornais, um em lingua portuguesa e um em lingua chinesa.

b

N
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Artigo 70.°
(Efeitos da venda forgada)

1. No caso de venda forgada de um navio todas as hipotecas ou direitos
inscritos. com excep¢do dos que forem assumidos pelo comprador com o
consentimento dos titulares. e todos os privilégios ou outros encargos de qualquer
natureza, cessam, contanto que:

a) O navio se encontre na 4rea de jurisdi¢do do pais ou territdrio cujo tribunal

promove a venda forgada;

b) A venda tenha sido efectuada em conformidade com o direito deste pais ou

territério e as disposigdes do artigo anterior.

2. Os custos e despesas resultantes do arresto ou medida de execugdo e
subsequente venda do navio sfo pagos precipuamente sobre o produto da venda. Estes
custos e despesas incluem. nomeadamente. os custos de manutengdo do navio e da
tripulag@o bem como remuneragdes. outras importancias e custos referidos na alinea a)
do n.° 1 do artigo 61.°, incorridos desde a data do arresto ou medida de execugdo. O
saldo do produto deve ser distribuido em conformidade com as disposigdes do
presente capitulo, na medida necessaria & satisfagdo dos créditos respectivos. Apds
satisfacdo de todos os credores, o eventual saldo remanescente € entregue ao
proprietario e pode ser liviemente transferido.

3. Se no momento da venda forgada o navio estiver na detengio material de um
construtor ou reparador de navios, que segundo o direito do pais ou territério em que
tem lugar a venda forgada goza de direito de retengdo, o construtor ou reparador deve
entregar 0 navio ao comprador mas tem direito a obter a satisfagio do seu crédito
sobre o produto da venda depois da satisfagio dos créditos dos titulares dos privilégios
maritimos sobre o navio referidos no artigo 61.°

4.  Quando um navio for objecto de venda forgada o tribunal competente deve, a
pedido do comprador, emitir um certificado que ateste que o navio ¢ vendido livre de
todas as hipotecas e direitos inscritos, salvo os assumidos pelo comprador. e de todos
os privilégios e outros encargos, contanto que os requisitos estabelecidos nas alineas
a) e b) do n.° 1 tenham sido satisfeitos. O conservador esta obrigado a cancelar os
registos de todos as hipotecas e direitos inscritos, salvo aqueles que forem assumidos
pelo comprador, e a matricular o navio em nome do comprador ou a emitir um
certificado de cancelamento para efeitos de nova matricula, consoante o caso.

Artigo 71.°
(Preferéncia dos créditos resultantes da remogao do navio)

Em caso de venda forgada de um navio que, apos ter encalhado ou se ter
afundado, foi removido por uma autoridade publica no interesse da seguranga da
navegagio ou da protecgdo do meio marinho, os custos desta remogdo devem ser
pagos do produto da venda com preferéncia sobre todos os outros créditos garantidos
por um privilégio creditério.

Artigo 72.°
(Hipotecas admitidas)

Sobre o0 navio s6 ¢ admitida a hipoteca voluntaria.

Artigo 73.°
(Regime aplicavel a constituigdo, efeitos e registo da hipoteca)

1. A constituicio e efeitos da hipoteca regem-se pelos preceitos do Codigo
Civil, em tudo o que n3o se encontre regulado no presente capitulo.

2. O registo da hipoteca e os respectivos efeitos sdo, porém. regulados pela
legislagdo aplicavel ao registo.

Artigo 74.°
(Hipoteca sobre navio em construgio)

E permitida a hipoteca sobre navio em construgdo, contanto que o acto
constitutivo especifique as suas principais dimensdes, assim como a sua projectada
arqueagdo, e o estabelecimento em que se acha a construir.

Artigo 75.°
(Legitimidade para hipotecar)

1. Sétem legitimidade para hipotecar quem puder alienar o navio.

2. O comproprietario de um navio no pode hipotecar a sua quota do navio sem
o consentimento da maioria dos consortes.

3. O dono da obra tem legitimidade para hipotecar navio em construgdo quando
os materiais forem por si fornecidos ou quando o construtor lhe passar procuragdo
especial para o efeito; em qualquer outro caso a Jegitimidade pertence ao construtor.

Artigo 76.°
(Forma do acto constitutivo)

O acto constitutivo da hipoteca esta sujeito a forma escrita, ainda que celebrado
fora do territério de Macau.

Artigo 77.°
(Garantia dos acessdrios do crédito)

1. A hipoteca garante os acessorios do crédito que constem do registo.

2. Tratando-se de juros, a hipoteca nunca abrange mais dos que os relativos a 2
anos.

3. O disposto no nimero anterior ndo impede o registo de nova hipoteca em
relagdo a juros em divida.

Artigo 78.°
(Perda ou deterioragio do navio)

Em caso de perda ou deterioragao do navio, o titular da hipoteca conserva a
preferéncia que lhe assistia em relagéo ao navio sobre:
a) Os créditos do proprietario relativos a:
i) Indemnizagdo por danos sofridos pelo navio;
ii) Contribuigo para a avaria comum sofrida pelo navio;
i) Salvagdo que tenha tido lugar depois da inscrigdo da hipoteca;
iv) Indemnizagdo dos seguradores;
h) As quantias pagas ao abrigo da alinea anterior, a menos que sejam empregues
na reparagdo das avarias sofridas pelo navio.

Artigo 79.°
(Direito aplicdvel aos privilégios sobre a carga
e ao direito de retengao da carga)

1. A constituigdo dos privilégios sobre a carga e do direito de retengdo da carga
depende do direito regulador do crédito garantido; de resto é aplicavel o direito do
lugar do destino.

2. Os privilégios que ndo sejam reconduziveis a uma das categorias previstas no
direito do lugar do destino sdo graduados depois dos outros direitos reais de garantia e
em posi¢do de paridade entre si. ‘

Artigo 80.°
(Privilégios sobre a carga)

1. A carga esta sujeita aos privilégios mobilidrios especiais estabelecidos para a
generalidade dos bens moveis.
2. Gozam ainda de privilégio mobilidrio especial sobre a carga:
a) Os créditos resultantes do contrato de transporte ou de despesas de
conservagio da carga;

b) Os créditos relativos a quota da carga na contribuigio para avaria comum;

¢) Os créditos resultantes de salvagio.

3. Os privilégios estabelecidos nos nimeros anteriores estio submetidos ao
regime do Codigo Civil e sdo graduados, na mesma ordem, depois dos outros
privilégios mobiliarios especiais. sem prejuizo do disposto nos niimeros seguintes.

4. Os privilégios cessam com a entrega da carga, salvo se forem feitos valer
judicialmente nos 10 dias imediatos e se a mercadoria se encontrar ainda em poder do

destinatério.
5. Os privilégios estendem-se aos créditos indemnizatérios sobre terceiros pela

perda ou deterioragio da mercadoria, incluindo os créditos resultantes de contrato de
seguro.

Artigo 81.°
(Direito de retengdo e consignagdo em depdsito da carga)

1. O transportador goza do direito de retengdo sobre a carga por todos os

créditos resultantes do transporte.

2. O direito de retencdo do transportador esta submetido ao disposto no Codigo
Civil.

3. O transportador tem a faculdade de descarregar as mercadorias e de as
consignar em deposito. judicial ou extrajudicialmente.

4. O transportador pode requerer ao tribunal competente autorizagdo para a
venda judicial ou extrajudicial da carga consignada a fim de satisfazer o seu crédito do
produto da venda.

5. Em porto situado fora do territério de Macau os poderes do transportador
relativamente a consignagiio em depésito e 4 venda da mercadoria sdo regulados pelo

direito local.

TITULO 11
DO TRANSPORTE MARITIMO DE MERCADORIAS

CAPITULO 1
Disposi¢des gerais

Artigo 82.°
(Nogio de contrato de transporte maritimo de mercadorias)

Contrato de transporte maritimo de mercadorias ¢ aquele em que uma das partes
se obriga a deslocar mercadorias, ou a fornecer um navio para deslocar mercadorias,
por aguas maritimas ou interiores, mediante uma retribuigdo pecuniaria, denominada
frete.
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Artigo 83.°
(Direito aplicavel ao contrato de transporte maritimo de mercadorias)

1. O contrato de transporte maritimo de mercadorias é regido pelo direito
escolhido pelas partes.

" 2. Na falta de escolha, o contrato ¢ regulado pelo direito do pais ou territério
com o qual apresente uma conexdo mais estreita.

3. Em caso de duvida, entende-se que o contrato apresenta uma conexdo mais
estreita com 0 pais ou territorio no qual, simultaneamente, o transportador tem o seu
estabelecimento principal e onde se situa:

a) O lugar de carregamento; ou

b) O lugar de descarga: ou

¢) O estabelecimento principal do carregador ou afretador.

4. Quando se trate de contrato de fretamento a tempo ou de fretamento por
viagens consecutivas, entende-se, em caso de duvida, que o contrato apresenta uma
conexdo mais estreita com o pais ou territério onde o transportador e o afretador
tenham o seu estabelecimento principal. e, nfio o tendo no mesmo pais ou territdrio,
naquele onde, simultaneamente, o navio esteja matriculado e se situe o
estabelecimento principal do transportador ou do afretador.

5. O modo de cumprimento é regulado pelo direito do lugar onde se deva
realizar,

6. A atribuicdo de competéncia a outro direito, por forca dos nimeros
anteriores, ndo prejudica a aplicagdio das disposigdes referidas no Capitulo 1V, nos
termos do artigo 125.°.

7. Quando as disposi¢des referidas no Capitulo IV nio forem aplicaveis, sdo
respeitadas, qualquer que seja o direito regulador do contrato, as normas em vigor no
lugar de entrega da mercadoria que, apresentando semelhante contetido e fungio,
sejam competentes segundo o respectivo Direito Internacional Privado.

Artigo 84.°
(Nog3o e regime aplicavel & comissdo de transporte de mercadorias)

1. Comissdo de transporte de mercadorias é o contrato pelo qual uma das partes
se obriga a promover a desloca¢do de mercadorias mediante contrato a celebrar com o
transportador. em seu nome, mas por conta do carregador.

2. O contrato de comissio de transporte de mercadorias € regulado pelas
disposi¢des aplicaveis ao contrato de expedigdo.

3. Em caso de divida sobre a qualificagdo do contrato presume-se que o
prestador de servigos se obriga como transportador.

Artigo 85.°
(Prova do contrato de transporte de mercadorias)

O contrato de transporte de mercadorias pode ser provado por qualquer meio
admissivel em direito.

Artigo 86.°
(Navegabilidade)

O transportador ¢ obrigado a exercer a diligéncia devida para apresentar o navio
em estado de navegabilidade antes e no inicio da viagem.

Artigo 87.°
(Obrigagao de realizar a viagem com o despacho exigivel)

1. O transportador deve apresentar o navio no porto de embarque, carregar a
mercadoria, proceder para o porto de destino e completar a viagem com o despacho
exigivel.

2. Se ocorrer um impedimento ao inicio da viagem suficientemente longo para
frustrar a realizagdo do fim visado com o contrato pode qualquer das partes resolver o
contrato.

3. Se for estipulado um prazo para apresentar o navio, o carregador pode
rescindir o contrato se o navio nio for apresentado até ao fim do prazo.

4, O disposto nos n.% 2 e 3 ndo prejudica o direito de indemnizagdio do
carregador pelo prejuizo sofrido com o incumprimento, mas ndo se presume que 0
impedimento seja imputdvel ao transportador.

Artigo 88.°
(Fornecimento da mercadoria)

1. O carregador garante que a mercadoria estara 2 disposi¢do do transportador

no lugar de carregamento quando o navio se apresentar no porto de embarque.

2. O transportador tem direito a frete morto quando o carregador fornega uma
quantidade de carga inferior a convencionada.

3. O transportador tem também direito a frete morio caso o embarque da
mercadoria se torne impossivel.

4, Se o carregador recusar 0 embarque da mercadoria o transportador pode
rescindir imediatamente o contrato sem prejuizo do direito a frete morto.

Artigo 89.°
(Mercadorias perigosas)

1. O transporte de mercadorias perigosas por mar estd sujeito s normas
especiais aplicaveis.

2. Salvo o disposto no nimero seguinte, o carregador responde por todas as
consequéncias do embarque de mercadorias perigosas.

3. O carregador nio responde pelas consequéncias do embarque de mercadorias
perigosas, que forem razoavelmente previsiveis pelo transportador, quando este tenha,
ou devesse ter conhecimento da natureza perigosa da carga.

Artigo 90.° .
(Obrigagoes do carregador quanto a0 embarque da mercadoria)

1. O carregador deve realizar a parte das operagdes de carregamento que lhe
incumbir de acordo com o contrato € os usos do porto ou, na sua falta, segundo os
usos do trafego.

2. Relativamente ao cumprimento destas obrigagdes o carregador s6 pode
invocar as excepgdes expressamente previstas no contrato.

3. No transporte de carga geral realizada no quadro de uma linha regular é de
presumir, em caso de divida, que as operagdes de colocagio da mercadoria ao alcance
do aparelho de carga e de icar a mercadoria até a linha de bordo sdo de conta e risco
do carregador, cabendo doravante ao transportador receber e estivar a mercadoria de
modo adequado.

4. Se for fixado o tempo concedido para o camregamento aplica-se o disposto
para o fretamento a viagem.

Artigo 91.°
(Carga de convés)

1. A mercadoria deve ser colocada nas partes do navio destinadas para o efeito
segundo os regulamentos aplicdveis ¢ os usos do trafego.

2. O transportador sé pode colocar a mercadoria no convés por acordo expresso
com o carregador ou em conformidade com os usos do trifego.

Artigo 92.°
(Recibo de bordo e conhecimento de carga)

1. O carregador tem direito a exigir um recibo de bordo da mercadoria pelo
transportador, salvo uso do porto em contrério.

2. O carregador tem direito a exigir a entrega de um conhecimento de carga, em
troca do recibo referido no niimero anterior ou, em conformidade com o estipulado no
contrato, a entrega de outro documento equivalente.

3. O carmregador garante a exactiddo das mengdes relativas & mercadoria
inscritas por si ou com base nas suas declaragbes no conhecimento de carga ou
documento equivalente.

4. O conhecimento de carga faz prova da recep¢dio pelo transportador da
mercadoria, nos termos nele indicados.

5. Perante terceiro a quem o conhecimento de carga tenha sido transmitido s6 é
admitida prova em contrario se for demonstrado que, no momento da transmissio, o
terceiro teve conhecimento da inexactidédo de indicagdes contidas nesse conhecimento.

Artigo 93.°
(Modalidades e transmissdo do conhecimento de carga)

1. O conhecimento de carga constitui titulo representativo da mercadoria nele
descrita e do direito & entrega desta mercadoria no porto de destino, e pode ser
nominativo, & ordem ou ao portador.

2. A transmissdo do conhecimento de carga estad sujeita ao regime geral dos
titulos de crédito.

Artigo 94.°
(Devedor do frete)

1. O carregador é obrigado a pagar o frete,

2. O destinatério responde solidariamente pela divida do frete pagivel no
destino, se for titular do conhecimento de carga ou, mesmo ndo o sendo, se aceitar a
entrega das mercadorias.

Artigo 95.°
(Célculo do frete baseado no peso’ou medida da mercadoria)

O peso ou medida da mercadoria relevante para o calculo do frete é o do
embarque, salvo uso em contrario.

Artigo 96.°
(Vencimento do frete)

1. O frete vence-se ¢ ¢ exigivel com a entrega da mercadoria no porto de
destino.

2. O disposto no nimero anterior ndo prejudica o direite do transportador:

a) A receber frete morto;

b) A haver o frete proporcional ao percurso efectuado caso se torne impossivel
ou inexigivel o prosseguimento da viagem;

c) A receber o frete por inteiro se o impedimento ao prosseguimento da viagem
for imputdvel a facto do carregador ou se o destinatirio ndo receber a
mercadoria no porto de destino.
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3. E devido frete com respeito & carga avariada quer se trate de danos causados
a mercadoria quer de faltas de carga. Néo obstante, o destinatario pode incluir o frete
na reclamagdo de avarias.

Artigo 97.°
(Frete em avango)

1. Quando o frete deva ser pago em avango entende-se, salvo convengdo em
contrario, que o frete se vence na data em que o pagamento for exigivel.

2. Depois do vencimento, a perda da carga ou a interrupgao da viagem, desde
que ndo sejam imputaveis ao transportador, ndo exoneram o carregador do pagamento
do frete, nem fundamentam a restituigo do frete pago. ’

Artigo 98.°
(Desvio de rota)

1. Na realizagio da viagem o navio ndo deve ser desviado da rota usual.

2. Considera-se justificado o desvio nos seguintes casos:

a) Em cumprimento do dever de socorro;

b) Quando se trate de um desvio razodve} segundo o critério estabelecido no n.°
3 do artigo 46.°.

3. Em caso de desvio injustificado e suficientemente grave para colocar em
risco a realizagdo do fim visado com o contrato, o carregador tem a faculdade de o
rescindir.

4. O transportador responde por desvio injustificado nos termos gerais da
responsabilidade civil.

Artigo 99.°
(Impedimento ocorrido depois de iniciada a viagem)

1. Quando o prosseguimento da viagem se tornar definitivamente impossivel
por caso fortuito ou motivo de forga maior o transportador tem a faculdade de
rescindir o contrato ou de transbordar a mercadoria.

2. Caso o impedimento possa ser vencido em tempo razoavel e com a realizagao
de despesas razoaveis, o transportador deve fazer o necessario para completar a
viagem.

3. Se o impedimento ndo puder ser vencido nos termos do nimero anterior, o
transportador tem a faculdade de rescindir ou executar o contrato, realizando as
despesas necessarias ou transbordando a mercadoria.

4. O transportador que rescinda o contrato s6 tem direito ao frete proporcional a
parte da viagem ja efectuada.

Artigo 100.°
(Entrega da mercadoria)

1. O transportador tem de entregar a mercadoria no lugar definido no contrato.

2. A mercadoria deve ser entregue a quem tiver titulo para a receber.

3. Quando tiver sido emitido conhecimento de carga ou documento equivalente,
o transportador deve entregar a mercadoria ao titular do conhecimento de carga ou
documento equivalente.

4. Com a entrega da mercadoria a quem apresente um original do conhecimento
de carga ou documento equivalente, de que seja titular, fica cumprida a respectiva
obrigagéo.

5. Porém, se o transportador tiver conhecimento ou noticia de que existe mais
de uma pretensdio a entrega dos bens, antes da sua consumagdo, deve entregar a
mercadoria a quem tiver melhor titulo.

6. No caso previsto no numero anterior o transportador pode descarregar a
mercadoria e consigna-la em depdsito enquanto averigua a quem a mercadoria deve
ser entregue.

7. Quando por forca do direito local o transportador for obrigado a confiar a
mercadoria & administragdo portudria, ou outra entidade que desempenhe essa fungio
em regime de monopdlio, considera-se cumprida; com a entrega a esta entidade, a
obrigagdo de entrega.

Artigo 101.°
(Nio recebimento da mercadoria)

1. Caso ninguém se apresente para receber a mercadoria, ou se o destinatario
recusar recebé-la, o transportador pode descarregar as mercadorias e fazé-las
consignar em depésito, judicial ou extrajudicialmente.

2." Decorrido um prazo razoavel sem concretizagio da entrega, o transportador
pode requerer ao tribunal a venda judicial ou extrajudicial das mercadorias. para
satisfagdo dos seus créditos, designadamente os resultantes das despesas incorridas
com a armazenagem.

3. Em porto situado fora do territério de Macau, o transportador pode ordenar a
venda das mercadorias sem interven¢do do tribunal. se o direito local o admitir.

4. O disposto nos nimeros anteriores ndo prejudica o exercicio de outros
direitos do transportador em relagdo ao carregador, ou em relagdo ao titular do
conhecimento de carga ou documento equivalente.

Artigo 102.°
(Descarga da mercadoria)

t. O destinatario deve realizar a parte das operagdes de descarga que lhe
incumbir de acordo com o contrato e os usos do porto ou, na sua falta, segundo os
usos do tréfego.

2. No transporte de carga geral realizada no quadro de uma linha regular ¢ de
presumir, em caso de divida, que as operagdes de colocagdo da mercadoria no cais
sio de conta ¢ risco do transportador.

3. Se for fixado o tempo concedido para a descarga aplica-se o disposto para o
fretamento & viagem.

Artigo 103.°
(Responsabilidade por avarias)

1. Cada uma das partes € exclusivamente responsave) pelas avarias de carga ou
do navio causadas durante a realizagio das operagdes de carregamento ou descarga
que the incumbirem, € em conexéo com estas operagdes.

2. Cada uma das partes responde pelos actos dos estivadores e outros auxiliares
de cumprimento, € tem direito de regresso contra eles, nos termos gerais.

3. O transportador responde por avarias de carga ocorridas enquanto a
mezcadoria se encontrar 2 sua guarda nos termos definidos no contrato e,
supletivamente, segundo o regime estabelecido no Capitulo IV.

4. O direito a reparagio por avarias de carga extingue-se se o correspondente
procedimento jurisdicional nao for proposto no prazo de 2 anos a contar da entrega ou
da data em que deveria ter sido entregue a mercadoria. Este prazo nio se aplica ao
direito de regresso.

Artigo 104.°
(Direitos e obrigagdes do destinatario)

O destinatario da mercadoria, que seja pessoa distinta do carregador, adquire os
direitos e contrai as obrigagdes emergentes do contrato de transporte logo que entre na
titularidade do conhecimento de carga ou, se nao for emitido conhecimento de carga,
logo que aceite a mercadoria.

CAPITULO II
Do fretamento a viagem

Artigo 105.°
(Nogéo de fretamento & viagem)

Fretamento & viagem € o contrato pelo qual o transportador se obriga a afectar
navio a realizagdo de uma ou vérias viagens maritimas pré-definidas para transportar
uma mercadoria determinada, mediante um frete calculado com base na quantidade de
carga transportada,

Artigo 106.°
(Viagem para o porto de embarque)

O transportador deve fazer proceder o navio para o porto de embarque com
velocidade razoavel ou por forma a que o navio se¢ apresente pronto para carregar
dentro do prazo, se este tiver sido estipulado.

Artigo 107.°
(Seguranga dos portos)

1. Quando o contrato estabelea que o navio deve proceder para porto, cais ou
fundeadouro seguros, o afretador garante a sua seguranga, quer se trate de porto, cais
ou fundeadouro especificado no contrato, ou a ser posteriormente nomeado pelo

afretador.
2. Se o contrato determinar que o afretador deve nomear porto, cais ou

fundeadouro, sem fazer a qualificagdo prevista no numero anterior, presume-s¢ que
garanie a seguranga do local nomeado.

Artigo 108.°
(Inicio da estadia)

1. A estadia comega a correr 2 partir do momento em que 0 navio se encontre
no lugar definido no contrato pronto para realizar as operagdes de carga.

2. No primeiro ou tnico porto de carregamento € ainda necessdrio que o
afretador tenha conhecimento dos factos indicados no nimero anterior.

Artigo 109.°
(Congestionamento)

1. O risco de congestionamento € suportado pelo transportador quando o lugar
contratualmente definido for um cais ou um fundeadouro determinado, e pelo
afretador quando for um porto.
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2. O risco do congestionamento também ¢ suportado pelo afretador quando o
contrato contenha estipulagdo a que, segundo os usos maritimos, seja de atribuir
sentido equivalente. o ) ‘

3. Quando o navio ndio possa proceder imediatamente para o Jugar desx.mado a
realiza¢do das operagbes de carga, por este se en.comrar ocupz.ado, e o risco de
congestionamento seja suportado pelo afretador, considera-se o navio chegado quando
se encontre no lugar usual de espera.

4, O tempo utilizado para proceder do lugar de espera para o lugar onde sdo
realizadas as operagdes de carga ndo conta.

Artigo 110.°
(Contagem da estadia)

1. A contagem da estadia s6 é interrompida pela verificagdo das causas de
interrupgdo expressamente convencionadas ou por perda de tempo imputével a facto
culposo do transportador.

2. O tempo utilizado para operagdes de carga durante periodos excluidos da
contagem do tempo nos termos do niimero anterior conta por metade.

Artigo 111.°
(Demora)

1. O afretador é obrigado a compensar o transportador por todo o tempo
necessario para completar as operagbes de carga, apds ter decorrido o tempo de
estadia fixado, ou se ndo tiver sido, o tempo de estadia usualmente necessario para
realizar estas operages.

2. Se ndo tiver sido fixada a taxa de demora aplicavel, nem resultar dos usos do
trafego, esta compensagdo é calculada com base na taxa de frete corrente no mercado
de fretamento a tempo, acrescida das despesas portudrias e do consumo de
combustiveis.

3. Asexclusdes previstas para a contagem da estadia ndo se aplicam a contagem
do tempo de demora.

Artigo 112.°
(Operagdes de carregamento e descarga)

E obrigagio do afretador a realizaglio das operagdes de carregamento e descarga
da mercadoria.

Artigo 113.°
(Responsabilidade do transportador por avarias de carga)

O transportador responde por avarias de carga ocorridas enquanto a mercadoria se
encontrar a sua guarda, salvo se demonstrar a verificagdo de uma das seguintes causas
de exoneragdo:

a) Cumprimento das obrigagdes do contrato de transporte;

b) Dano ou perda da mercadoria ndo imputavel a inexecugdo do contrato;

¢) Dano ou perda imputave! a falta nautica do comandante ou dos seus

auxiliares;

d) Avaria ocorrida durante operagdes a cargo do afretador.

Artigo 114.°
(Fretamento por viagens consecutivas)

1. No fretamento por viagens consecutivas o transportador é obrigado a
apresentar o navio em estado de navegabilidade no inicio de cada viagem.

2. O transportador s6 tem direito a substituir o navio indicado no contrato se
houver estipulagio neste sentido.

3. Em caso de perda total do navio indicado no contrato ou nomeado
posteriormente o transportador n3o ¢ obrigado a sua substituigo.

CAPITULO 11
Do fretamento a tempo

Anigo 115.°
(Nogao)

Fretamento a tempo é o contrato pelo qual o transportador se obriga a afectar
navio a prestagdo de servigos de transporte de mercadorias durante determinado
periodo de tempo, mediante um frete calculado com base no tempo utilizado pelo
navio.

Artigo 116.°
(Navegabilidade)

O transportador so ¢ obrigado a manter 0 navio em estado de navegabilidade apos
a entrega do navio e durante o periodo de fretamento se as partes o tiverem estipulado.

Artigo 117.°
(Seguranga dos portos)

A garantia da seguranga dos portos, cais ¢ fundeadouros para onde o navio deve
proceder por ordem do afretador ¢ aplicavel o disposto no artigo 107.°.

Artigo 118.°
(Frete)

1. O afretador é obrigado a pagar o frete por todo o tempo decorrido durante o
fretamento, excepto nos seguintes €asos:

a) Verificagio de causa de suspensdo do frete prevista no contrato;

b) Suspensdo do servigo devida a inexecugao culposa do transportador;

¢) Impossibilidade definitiva de cumprimento, nio imputdvel a facto do

afretador.

2. Perante o nio cumprimento pontual da obrigag3o de frete, o transportador
pode fixar ao afretador prazo razodvel para realizar o pagamento.

3. O transportador tem direito a resolver o contrato e a retirar o navio apds
decorrido o prazo sem pagamento do frete, se desta consequéncia tiver avisado o
afretador na interpelago referida no niimero anterior.

4. O transportador deve comunicar ao afretador o exercicio do direito de
resolug@o.

Artigo 119.°
(Custos suportados pelo afretador)

O afretador suporta os custos com combustiveis, despesas portuarias e operagdes
de carga, bem como as que lhe pertencerem segundo os usos.

Artigo 120.°
(Direito de indemnizagéo do transportador)

O transportador tem direito a ser indemnizado pelo afretador por prejuizos
decorrentes da responsabilidade contraida perante terceiros em consequéncia da sua
conduta ou da conformagio da conduta de terceiros com as suas ordens ou
solicitagdes.

Artigo 121.°
(Responsabilidade do transportador por avarias de carga)

O transportador responde por avarias de carga ocorridas enquanto a mercadoria se
encontrar & sua guarda nos termos do artigo 113.°,

Artigo 122.°
(Duragdo do fretamento a tempo por prazo fixo)

1. O afretador tem o dever de reentregar o navio no lugar e dentro do prazo
estipulados.

2. Em caso de prolongamento da viagem, contrario & previsio razoavelmente
feita no inicio, continua a ser devido frete 4 taxa estipulada.

3. Se o prolongamento da viagem for razoavelmente previsivel o transportador
nio é obrigado a inicia-la; caso aceite as ordens do afretador, tem direito ao frete
calculddo com base na taxa corrente no mercado a data em que expire o prazo, durante
o prolongamento.

4. Tendo o afretador garantido a reentrega do navio dentro do prazo, aplica-se o
disposto na segunda parte do nimero anterior, ainda que o prolongamento da viagem
n3o pudesse ser razoavelmente previsto.

Artigo 123.°
(Direito de retengio e consignagdo em depdsito da carga)

1. Para garantia dos créditos emergentes do contrato de fretamento a tempo o
transportador pode exercer direito de retengéo sobre a carga, bem como consigna-la
em depdsito, nos termos do artigo 81.°.

2. Os direitos referidos no niumero anterior s6 podem ser exercidos, perante o
destinatério, para garantir créditos que ndo excedam o valor do frete devido ao abrigo
do contrato de transporte que titula o seu direito a entrega da mercadoria.

CAPITULO IV
Do transporte sob conhecimento

Artigo 124.°
(Nogdo de contrato de transporte sob conhecimento)

1. Contrato de transporte sob conhecimento é aquele contrato de transporte
maritimo de mercadorias que € titulado exclusivamente por um conhecimento de
carga ou documento equivalente.

2. O regime especial estabelecido no presente capitulo ¢ igualmente aplicavel,
quando o conhecimento ou documento equivalente for emitido em virtude de uma
carta-partida. nas relagdes entre o transportador ¢ o titular do conhecimento ou de
documento equivalente que nao seja vinculado pela carta-partida.
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Artigo 125.°
(Regime especial aplicavel ao transporte sob conhecimento)

1. O transporte sob conhecimento estd sujeito as disposiges contidas no
presente capitulo.

2. Estas disposigdes sfo aplicaveis:

a) Aos contratos regidos pelo direito de Macau nos termos do artigo 83.°%

b) Aos contratos em que a mercadoria deva ser entregue em Macau.

Artigo 126.°
(Defini¢des)

No presente capitulo foram empregadas, no sentido preciso abaixo indicado, as
palavras seguintes:

a) “Armador” é o proprietario do navio ou afretador que foi parte num contrato
de transporte com um carregador;

b) “Contrato de transporte” designa somente o contrato de transporte provado
por um conhecimento ou por qualquer documento similar servindo de titulo
ao transporte de mercadorias por mar ou por aguas interiores; e aplica-se
igualmente ao conhecimento ou documento similar emitido em virtude de
uma carta-partida, desde 0 momento em que este titulo regule as relagdes do
armador e do portador do conhecimento;

c) “Mercadorias™ compreende os bens, objectos, mercadorias e artigos de

qualquer natureza, incluindo animais vivos ou a carga que, em conformidade

com o conhecimento ou documento equivalente, seja transportada no conveés:

“Navio” significa toda a embarcagdo empregada no transporte de mercadorias

por mar ou aguas interiores;

e) “Transporte de mercadorias” abrange o tempo decorrido desde que as
mercadorias sdo carregadas a bordo do navio até ao momento em que sio
descarregadas.

d

-

Artigo 127.°
(Direitos e obrigagdes do armador)

Salvo o disposto no artigo 132.°, o armador, em todos os contratos de transporte
de mercadorias. fica, quanto ao carregamento, manutengio, estiva, transporte. guarda,
cuidados ¢ descargas dessas mercadorias, sujeito as responsabilidades e obrigagdes. e
goza dos direitos e isengdes indicados nos artigos seguintes.

Artigo 128.°
(Obrigag6es do armador)

1. O armador esta obrigado, antes e no inicio da viagem, a exercer uma razoavel
diligéncia para:

a) Por o navio em estado de navegabilidade;

b) Armar, equipar e aprovisionar convenientemente o navio;

¢) Preparar ¢ por em bom estado os pordes, os frigorificos ¢ todas as outras

partes do navio em que as mercadorias s3o carregadas, para a sua recepgdo,
transporte e conservagio.

2. O ammador, salvo o disposto no artigo seguinte, deve proceder de modo
apropriado e diligente ao carregamento, manutengdio, estiva, transporte, guarda,
cuidados e descarga das mercadorias transportadas.

3. Depois de receber e carregar as mercadorias, o armador, o capitio, ou o
agente do armador deve, a pedido do carregador, entregar a este um conhecimento
contendo, entre outros elementos:

a) As marcas principais necessarias a identificagdo das mercadorias tais como
foram indicadas por escrito pelo carregador antes de comegar o embarque
dessas mercadorias, contando que essas marcas estejam impressas ou apostas
claramente, de qualquer outra maneira, sobre as mercadorias nio embaladas
ou sobre as caixas ou embalagens que as contém, de tal forma que se
conservem legiveis até ao fim da viagem;

b) O nimero de volumes. ou de objectos, ou a quantidade, ou o peso, segundo os
casos, tais como foram indicados por escrito pelo carregador;

¢) O estado e o acondicionamento aparente das mercadorias.

Porém, nenhum armador, capitdo ou agente do armador esté obrigado a declarar
ou mencionar, no conhecimento, marcas, numero, quantidade ou peso que, por
motivos sérios, suspeite ndo representarem exactamente as mercadorias por ele
recebidas, ou que por meios suficientes nio pdde verificar.

4. O conhecimento constitui presung3o, salvo a prova em contrario, da recepgio
pelo armador das mercadorias tais como foram descritas conforme as alineas a) a ¢) do
numero anterior.

Todavia, a prova contraria ndo ¢ admitida quando o conhecimento tenha sido
wransferido em boa fé a um terceiro carregador.

5. O carregador considera-se como tendo garantido ao armador, no momento do
carregamento, a exactiddo das marcas. do numero, da quantidade e do peso, tais como
por ele foram indicados, € deve indemnizar o armador de todas as perdas, danos e
despesas provenientes ou resultantes de inexactiddes sobre estes pontos. O direito do
armador a tal indemnizagdo n3o limita. de modo nenhum, a sua responsabilidade e os
seus compromissos, derivados do contrato de transporte, para com qualquer pessoa
diversa do carregador.

6. Salvo o caso de ser dado ao armador ou ao seu agente no porto de
desembarque um aviso, por escrito, da existéncia e da natureza de quaisquer perdas e
danos, antes ou no momento da retirada das mercadorias e da sua entrega a pessoa que

tem o direito de recebé-las em virtude do contrato de transporte, essa retirada constity;
uma presungdo de que as mercadorias foram entregues pelo armador tais como foram
descritas no conhecimento.

Se as perdas e danos n3o forem aparentes, o aviso deve ser dado no prazo de 3
dias a contar da data de entrega.

As reservas escritas s0 inuteis se o estado da mercadoria foi contraditoriamente
verificado no momento da recepgdo.

Sob reserva das disposi¢des do niimero seguinte, o armador e o navio ficam em
todo o caso isentos de toda e qualquer responsabilidade relativamente as mercadorias,
a menos que uma acgdo seja intentada dentro de um ano da sua entrega ou da data em
que deveriam ter sido entregues. Este prazo pode, no entanto, ser prorrogado por
acordo das partes celebrado posteriormente a0 evento que deu origem 4 acgiio.

Em caso de perda ou dano certos ou presumidos, 0 armador e o destinatirio
devem conceder reciprocamente todas as facilidades razodveis para a inspecgdo e
verificagio do nimero de volumes.

7. As acgdes de regresso podem ser intentadas mesmo depois de expirar o prazo
previsto no nimero anterior, se o forem no prazo determinado pelo direito do Jugar do
tribunal competente. Todavia, este prazo ndo pode ser inferior a 3 meses, a contar do
dia em que a pessoa que intenta a acgfo de regresso tenha satisfeito a reclamacio ou
tenha sido citada na acgdio contra si proposta.

8. Depois de carregadas as mercadorias, o conhecimento que o armador, o
capitdo ou o agente do armador entregar ao carregador. €, se este o exigir, um
conhecimento com a nota de “Embarcado”; mas, se o carregador tiver anteriormente
recebido qualquer documento dando direito a essas mercadorias, deve restituir esse
documento em troca do conhecimento com a nota de “Embarcado™. O armador, o
capitdo ou o agente tem igualmente a faculdade de anotar, no porto de embarque, no
documento entregue em primeiro lugar, o nome ou os nomes dos navios em que as
mercadorias foram embarcadas e a data ou datas de embarque, e quando esse
documento for assim anotado, se ele contiver também as mengdes do n° 3, ¢
considerado, para os fins deste artigo, como constituindo um conhecimento com a
nota de “Embarcado™.

9. E nula, de nenhum efeito e como se nunca tivesse existido, toda a clausula,
convengao ou acordo num contrato de transporte que exonere o armador ou o navio da
responsabilidade por perda ou dano das mercadorias, resultantes de facto culposo ou
da omissdo dos deveres ou obrigagSes ou que limite essa por modo diverso do
preceituado nas regras do presente capitulo. Uma clausula cedendo o beneficio do
seguro ao armador ou qualquer cldusula semelhante leva a que o armador fique
exonerado da sua responsabilidade.

Artigo 129.°
(Responsabilidade pelo estado de inavegabilidade)

1. Nem o armador nem o navio sdo responséveis pelas perdas ou danos
provenientes ou resultantes do estado de inavegabilidade, salvo sendo este imputévet a
falta de razoavel diligéncia da parte do armador em pdr o navio em estado de
navegabilidade ou em assegurar 20 navio um armamento, equipamento ou
aprovisionamento convenientes, ou em preparar e pdr em bom estado os pordes,
frigorificos e todas as outras partes do navio onde as mercadorias sdo carregadas, de
modo que elas sejam aptas & recepgio ou transporte e a preservagio das mercadorias,
tudo conforme o preceituado no n.° 1 do artigo anterior. Todas as vezes que uma perda
ou dano resultar da inavegabilidade, o dnus da prova no concernente i realizagdo da
diligéncia razodvel recai no armador ou em qualquer outra pessoa que invoque a
exonerag3o prevista no presente artigo.

2. Nem o armador nem o navio sdo responsaveis por perda ou dano resultante
ou proveniente:

a) De acto culposo do capitdo, mestre, piloto ou empregados do armador

cometidos na administragdo do navio;

b) De um incéndio, salvo se for causado por falta ou culpa do armador;

¢) De perigos, riscos ou acidentes do mar ou de outras dguas navegéveis;

d) De casos fortuitos;

¢) De factos de guerra;

f) De factos de inimigos publicos;

g) De embargo ou coacgdo de governo, autoridades ou povo. ou de uma
apreensdo judicial;

h) De uma imposi¢ao de quarentena;

i) De um acto ou omissdo do carregador ou proprietario das mercadorias, ou do
seu agente ou representante;

j) Parcial ou totalmente, de greves ou lock-outs, ou de suspensdes ou
dificuldades postas ao trabalho, seja qual for a causa;

1) De motins ou perturbagdes populares;

m) De uma salvagio ou tentativa de salvagio de vidas ou bens no mar ou aguas

interiores;
De desfalque de volumes ou de peso, ou de qualquer outra perda ou dano
resultante de vicio oculto, natureza especial ou vicio proprio da mercadoria;

0) De uma insuficiéncia de embalagem;

p) De uma insuficiéncia ou imperfeigao de marcas;

q) De vicios ocultos que escapam a uma razoavel diligéncia;

r) De qualquer outra causa ndo imputdvel a culpa do armador ou dos seus
agentes ou empregados, mas 0 6nus da prova incumbe a quem invocar o
beneficio desta exoneragio.

3. O carregador ndo € responsavel pelas perdas e danos sofridos pelo armador
ou pelo navio, qualquer que seja a causa de que provenham ou resultem, desde que
n3o sejam imputéveis a facto culposo do mesmo carregador ou dos seus agentes ou
empregados.

4. Nenhum desvio de rota para salvar ou tentar salvar vidas ou bens no mar ou
aguas interiores, nem qualquer desvio de rota razodvel, é considerado como infracgio

=
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da lei e do contrato, e 0 agente nao ¢ responsavel por quaisquer perdas ou danos dai

resultantes.

5. . .
a) A menos que a natureza e o valor das mercadorias tenham sido declaradas

pelo carregador antes do seu embarque e que essa declaragio tenha sido
inserida no conhecimento, nem o transportador nem o navio sao em caso
algum responséveis pelas perdas ou danos das mercadorias ou a estas
concemnentes, por uma importdncia superior a 666,7 unidades de conta por
volume ou unidade, ou 2 unidades de conta por quilograma de peso bruto
das mercadorias perdidas ou danificadas, sendo aplicével a de limite mais
elevado;

b) A importancia total € calculada por referéncia ao valor das mercadorias no
Jugar e no dia em que estas forem descarregadas, em conformidade com o
contrato, ou em que deveriam ter sido descarregadas. O valor da
mercadoria é determinado com base no seu prego na bolsa de valores, ou,
na sua falta, pelo seu prego corrente no mercado ou, se este também faltar,
pelo valor corrente das mercadorias da mesma natureza e qualidade;

¢) Quando um contentor, uma palete ou um dispositivo de transporte similar
forem usados para consolidar as mercadorias. 0 nimero de volumes ou
unidades enumerado no conhecimento como estando acondicionados
nesse dispositivo é considerado como o nimero de volumes ou unidades
no sentido do presente nimero. Fora do caso anteriormente previsto, tal
dispositivo de transporte € considerado como o volume ou unidade;

d) A unidade de conta mencionada no presente artigo € o direito especial de
saque tal como ¢ definido pelo Fundo Monetdrio Internacional. As
importincias mencionadas na alinea a) do presente numero sio
convertidas na moeda Jocal segundo o valor dessa moeda na data
determinada pelo direito do lugar do tribunal competente;

e) Nem o transporiador nem o navio tém o direito de beneficiar da limitagao
de responsabilidade estabelecida pelo presente nimero caso se prove que
o dano resulta de um acto ou de uma omissdo do transportador, cometido
com a intengio de provocar tal dano ou cometido temerariamente e com
consciéncia que dai resultaria provavelmente tal dano;

f) A declaragio mencionada na alinea a) do presente nimero, quando

inserida no conhecimento, constitui uma presungiio que ndo vincula o

armador, que a pode contestar;

Por acordo entre o armador, capitdo ou agente do armador € o carregador

pode ser fixada uma importancia maxima diferente da indicada na alinea

a) do presente numero. contando que esse maximo convencional ndo seja

inferior 2 importancia méaxima determinada em conformidade com a esta

alinea;

Nem o armador nem o navio sdo, em caso algum, responsaveis por perda

ou dano das mercadorias, ou que lhes sejam concernentes. se o carregador

tiver feito, conscientemente, uma falsa declaragdo da sua natureza ou do
seu valor.

6. As mercadorias de natureza inflamavel, explosiva ou perigosa, cujo
embarque o armador, o capitio ou o agenie do amador ndo consentiriam se
conhecessem a sua natureza ou o seu caracter, podem scr, a todo 0 momento, antes da
descarga. desembarcadas em qualquer lugar, ou destruidas ou tornadas inofensivas
pelo armador, sem indemnizagdo; ¢ o carregador dessas mercadorias ¢ responsével por
todo o dano e pelas despesas provenientes ou resultantes, directa ou indirectamente,
do embarque delas. Se alguma dessas mercadorias, embarcadas com o conhecimento e
consentimento do armador, se converter em perigo para 0 navio ou para a carga, pode
ser da mesma maneira desembarcada ou destruida ou tornada inofensiva pelo armador,
sem responsabilidade para este, salvo a que resultar de avarias comuns, havendo-as.
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Artigo 130.°
(Alcance das exoneragdes e dos limites de responsabilidade)

1. As exoneragdes e limites de responsabilidade estabelecidos pelas regras do
presente capitulo s3o aplicaveis a toda a acgdo contra o armador para reparagio de
perdas ou danos de mercadorias cobertas por um contrato de transporte, quer a ac¢éo
seja fundada em responsabilidade contratual ou em responsabilidade extracontratual.

2. Se for intentada acg¢do contra um auxiliar de cumprimento do armador pode
aquele prevalecer-se das exoneragdes e dos limites de responsabilidade que o armador
pode invocar ao abrigo das regras do presente capitulo.

3. O conjunto dos montantes postos a carpo do armador e dos seus auxiliares de
cumprimento ndo pode ultrapassar em caso algum o limite previsto no artigo anterjor.

4. Todavia, o auxiliar de cumprimento n3o pode prevalecer-se das disposigdes
do presente artigo se for provado que o dano resulta de um acto seu ou de uma
omissdo sua cometido com intengdo de provocar tal dano ou cometido temerariamente
e com a consciéncia de que dai resultaria provavelmente tal dano.

Artigo 131.°
(Modificagiio dos direitos e obrigagées do armador)

1. O armador tem a faculdade de renunciar, no todo ou em parte, aos seus direitos
¢ isengdes ou de agravar as suas responsabilidades e obrigagdes tais como se acham
previstas, umas e outras, no presente capitulo, contando que essa renincia ou esse
agravamento seja inserido no conhecimento entregue ao carregador.

2. Nenhuma disposigio do presente capitulo se aplica as cartas-partidas mas, se
no caso de um navio regido por carta-partida forem emitidos conhecimentos, ficam
estes sujeitos aos termos do presente capitulo. Nenhuma disposicdo destas regras
constitui obstdculo A insercio num conhecimento de qualquer disposigdo licita
concernente s avarias comuns.

Artigo 132.°
(Validade de convengdes particulares)

1. Nido obstante o disposto nos artigos precedentes, o armador, capitéo ou agente
do armador e o carregador tém a faculdade de, em relagio a determinadas
mercadorias, quaisquer que elas sejam, celebrar um contrato qualquer com quaisquer
condi¢des concernentes A responsabilidade e &s obrigagdes, assim como aos direitos e
isengdes do armador a respeito das mesmas mercadorias, ot a respeito das suas
obrigagdes quanto ao estado de navegabilidade do navio, até onde esta estipulagio nio
for contraria & ordem piiblica, ou em relagdo as solicitudes ou diligéncias dos seus
empregados ou agentes quanto ao carregamento, manutengdo, estiva, transporte,
guarda, cuidados e descarga das mercadorias transportadas por mar ou &guas
interiores, contando que, neste caso, nenhum conhecimento tenha sido ou venha a ser
emitido e que as clausulas do acordo celebrado sejam inseridas num recibo de bordo,
que constitua um documento intransmissivel e contenha a mengio deste caréacter.

2. A convengiio celebrada ao abrigo do numero anterior tem plena validade legal.

3. O presente artigo nfo se aplica aos carregamentos comerciais ordindrios, feitos
por efeito de operagdes comerciais ordindrias, mas somente aqueles carregamentos em
que o caracter e a condigdo dos bens a transportar e as circunsténcias, os termos e as
condigdes em que o transporte se deve fazer sdo de molde a justificar uma convengio
especial.

Artigo 133.°
(Qutras estipulagdes)

Nenhuma disposi¢ao do presente capitulo proibe ao armador ou carregador inserir
num contrato estipulagdes, condigdes, reservas ou isengdes relativas as obrigagdes e
responsabilidades do armador, ou do navio, pelas perdas ¢ danos que sobrevierem as
mercadorias, ou concernentes a sua guarda, cuidado e manutengdo, anteriormente ao
carregamento e posteriormente & descarga do navio no qual as mesmas mercadorias
sdo transportadas.

Artigo 134.°
{Limitagao da responsabilidade)

As normas do presente capitulo ndo modificam os direitos nem as obrigagdes do
armador tais como resultam de qualquer lei relativamente 2 limitagio da
responsabilidade dos proprietarios de navios, nem prejudicam o disposto nas
convengdes internacionais nesta matéria.

Artigo 135.°
(Responsabilidade por danos nucleares)

As normas do presente capitulo ndo prejudicam o disposto nas convengdes
internacionais ou nas leis que rejam a responsabilidade por danos nucleares.

CAPITULO V
Do transporte multimodal

_ Artigo136°
(Ambito de aplicagdo)

As disposigdes do presente capitulo sé sdo aplicdveis quando um dos modos de
transporte utilizados for maritimo.

Artigo 137.°
(Comiss#o de transporte multimodal)

Ao contrato em que uma das partes se obriga a promover a deslocagio de
mercadorias por diferentes modos de transporte mediante contratos a celebrar com
cada um dos transportadores, em seu nome, mas por conta do carregador, aplica-se o
artigo 84.°.

Artigo 138.°
(Nogao de contrato de transporte multimodal)

Transporte multimodal é o contrato pelo qual uma das partes se obriga a deslocar
mercadorias pelo menos por dois modos diferentes, ou a fornecer veiculos para o
efeito, mediante uma retribui¢do pecunidria.

Artigo 139.°
(Direito aplicavel ao contrato de transporte multimodal)

1. A determinagio do direito regulador do contrato de transporte multimodal
aplica-se o disposto nos ns 1 a 3 e 5 do artigo 83.% com a adaptagio referida no
niimero seguinte.

2. Em substitui¢do do lugar do carregamento e do lugar de descarga deve
atender-se ao lugar da recepgdo das mercadorias pelo transportador e ao lugar da sua
entrega ao destinatério.
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Artigo 140.°
(Regime aplicavel ao contrato de transporte multimodal)

1. O contrato de transporte multimodal estd submetido, relativamente a cada
modo de transporte, ao regime estabelecido para o respectivo contrato de transporte
unimodal.

2. O disposto no numero anterior ndo prejudica a aplicagdo das normas de uma
convengdo internacional relativa, em principio, a um modo de transporte, que regulem
outros segmentos do transporte.

3. O transporte fluvial que constitua um segmento meramente complementar do
transporte maritimo esta sujeito, porém, ao regime aplicivel a este transporte
maritimo. .

4. Na aplicagdo dos regimes que regem os diferentes segmentos do transporte
deve ser preservada, tanto quanto possivel, a unidade e coeréncia de regulagio do
contrato.

Artigo 141.°
(Avarias de carga)

Quando, no quadro de um contrato de transporte multimodal, for determinével o
modo de transporte em que ocorreu o facto causador da avaria, o transportador
responde segundo o regime aplicavel ao respectivo contrato de transporte unimodal;
caso contrario, o transportador 7esponde segundo o regime do contrato unimodal,
relativo a um dos modos de transporte utilizados, que for mais favoravel ao lesado.

TiTULO 111
. DO TRANSPORTE MARITIMO DE PASSAGEIROS

. Antigo 142
(Ambito de aplicagiio)

1. As disposigdes do presente titulo regulam o contrato de transporte maritimo
de passageiros oneroso.

2. As disposigdes relativas a responsabilidade do transportador s3o igualmente
aplicaveis a0 contrato de transporte maritimo de passageiros gratuito.

Artigo 143.°
(Nogao de contrato de transporte maritimo de passageiros)

Transporte maritimo de passageiros ¢ o contrato pelo qual o transportador se
obriga a deslocar pessoas. ou a fornecer um navio para deslocar pessoas, por dguas
maritimas ou interiores.

Artigo 144.°
(Direito aplicavel ao contrato de transporte maritimo de passageiros)

1. O contrato de transporte maritimo de passageiros € regido pelo direito
escolhido pelas partes.

2. Na falta de escolha, o contrato € regulado pelo direito do pais ou territorio
com o qual apresente uma conexio mais estreita.

3. Em caso de duvida, entende-se que o contrato apresenta uma conexdo mais
estreita com o pais ou terrjtorio no qual, simultaneamente, o transportador tem o seu
estabelecimento e onde se situa:

a) A residéncia habitual do passageiro; ou

b) O lugar de partida;

¢} O lugar de destino.

4, O modo de cumprimento ¢é regulado pelo direito do lugar onde se deva
realizar. '

5. A atribui¢do de competéncia a outro direito, por for¢a dos numeros
anteriores, ndo prejudica a aplicagio das disposi¢bes sobre responsabilidade do
transportador por danos pessoais ou na bagagem referidas no presente titulo, nos
termos do artigo 161.°

6. Quando nio forem aplicaveis as disposi¢des referidas no niimero anterior,
devem ser respeitadas, qualquer que seja o direito regulador do contrato, as normas
em vigor no lugar de partida ou de destino que, apresentando semelhante contetudo e
fungdo, sejam competentes segundo o respectivo Direito Internacional Privado.

Artigo 145.°
(Nogao e regime aplicavel & comissdo de transporte de passageiros)

1. Comissao de transporte de passageiros é o contrato pelo qual uma das partes
se obriga a promover a deslocagdo de passageiros mediante contrato a celebrar com o
transportador, em seu nome, mas por conta do passageiro.

2. O contrato de comissdo de transporte de passageiros é regulado pelas
disposi¢des aplicaveis ao contrato de expedigdo.

3. Em caso de divida sobre a qualificagdo do contrato presume-se que o
prestador de servigos se obriga como transportador.

Artigo 146.°
(Forma do contrato de transporte maritimo de passageiros)

1. O transportador deve emitir um bilhete de passagem contendo pelo menos as
seguintes mengdes:

a) ldentificagio do transportador;

b) Nome ou tipo de navio;

¢) Lugar de partida e de destino;

d) Data de partida e de chegada ao destino;

e) Prego da passagem;

f) Classe e numero do camarote se, perante a duragdo da viagem, houver lugar a

alojamento.

2. Nos transportes por 4guas interiores com duragao inferior a 12 horas é
suficiente que o bilhete contenha as mengdes referidas nas alineas a) e c) ae)do
numero anterior.

3. Caso o transportador ndo emita o bilhete de passagem com as mengdes
referidas nos nimeros anteriores o contrato é nulo, mas a nulidade sé ¢ invocavel pelo
passageiro.

4. As disposigdes contidas nos nimeros anteriores sio aplicaveis sempre que o
contrato seja regido pelo direito de Macau ou que o lugar de partida ou de destino se
situe no territério de Macau.

Artigo 147.°
(Navio afecto ao transporte)

O transporte deve ser efectuado no navio convencionado ou, na falta de
convengdo, em navio do transportador que corresponda ao tipo mencionado no bilhete
de passagem.

Artigo 148.°
(Navegabilidade)

O transportador deve apresentar ¢ conservar o navio afecto ao transporte em
estado de navegabilidade, provido dos requisitos necessarios para o transporte de
passageiros.

Artigo 149.°
(Alojamento e alimentagio)

1. Quando a duragio da viagem o exija, o transportador deve fornecer
alojamento num camarote. .

2. Salvo estipulagdo expressa em contrario, o preco da passagem inclui o custo
da alimentagéo.

3. Se o custo da alimentagdo for excluido do prego da passagem. o
transportador ¢ obrigado a fornecer-lhe alimentagéo mediante um prego razoavel.

Artigo 150.°
(Prego da passagem)

1. O passageiro ¢ obrigado a pagar o prego convencionado.

2. Na falta de estipulagdo em contrdrio o prego deve ser pago contra a entrega
do bilhete de passagem.

3. O passageiro que embarque sem titulo de transporte deve avisar
imediatamente o comandante ou outro oficial; caso contrério, ¢ obrigado a pagar o
dobro do prego normalmente cobrado pela viagem até ao porto em que desembarque.

4. O passageiro que viaje para além do percurso coberto pelo titulo de
transporte € obrigado a pagar o dobro do preco normalmente cobrado para o percurso
adicional.

5. Se o passageiro ndo pagar o prego da viagem a que est4 obrigado nos termos
dos n.% 3 e 4, o comandante pode ordenar o seu desembarque em lugar adequado, sem
prejuizo do direito de indemnizagdo do transportador.

Artigo 151.°
(Bagagem permitida)

1. O passageiro tem direito ao transporte de bagagem, nos limites de peso ¢ de
volume convencionados ou, na falta de convengio, estabelecidos pelos usos do
rafego.

2. A bagagem niio pode conter bens cuja exportagdo ou importagio scja ilicita
ou nio cumpra os requisitos formulados pelas leis dos lugares de embarque ou
desembarque ou que sejam perigosos para a seguranga de pessoas ou bens a bordo.

3. Em caso de violagio da regra estabelecida no nimero anterior o comandante
pode ordenar o desembarque da bagagem ou a sua destrui¢do ou tomar outras medidas
destinadas a eliminagdo do perigo, sem prejuizo do direito de indemnizagdio do
transportador.

Artigo 152.°
(Cess3o do direito ao transporte)

O passageiro cujo nome seja mencionado no bilhete de passagem no pode ceder
o direito ao transporte sem consentimento do transportador.
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Artigo 153.°
(Disciplina de bordo)

O passageiro esta submetido a disciplina de bordo.

Artigo 154.°
(Impedimento do passageiro)

1. Quando, antes do embarque, se verifique a morte do passageiro ou outro
impedimento 2 realizago da viagem que, sendo relativo & sua pessoa, ndo lhe seja
imputavel, o contrato resolve-se mediante aviso dado ao transportador antes da
partida. Neste caso é devido um quarto do prego da passagem.

2. O disposto no numero anterior aplica-se, a seu pedido, aos membros da
familia do passageiro falecido ou impedido ou &s pessoas ao seu servigo que devessem
viajar juntamente com ele.

Artigo 155.°
(Impedimento do navio)

Se a partida for impedida por causa ndo imputével ao transportador o contrato
resolve-se e o transportador deve restituir o prego pago.

Artigo 156.°
(Supressio da partida)

1. Se o transportador suprime a partida, ndo se verificando a hipétese prevista
no artigo anterior, o passageiro tem a faculdade de efectuar a viagem noutro navio do
mesmo transportador, que parta sucessivamente, ou de rescindir o contrato.

2. Em todo o caso, o passageiro tem direito a ser indemnizado pelos prejuizos
sofridos.

Artigo 157.°
(Retardamento da partida)

1. Em caso de retardamento da partida, o passageiro tem direito, durante o
periodo de retardamento, ao alojamento e & alimentagdo, contanto que esta esteja
incluida no prego da passagem.

2. O passageiro tem a faculdade de rescindir o contrato quando o retardamento
se prolongue por mais de 6, 12 ou 24 horas, conforme a duragdo da viagem seja
inferior a 12, 24 ou 48 horas. Em viagens de duragdo mais longa o passageiro tem a
faculdade de rescindir o contrato quando o retardamento se prolongue por mais de 48
horas.

3. Com o decurso dos prazos indicados no numero anterior cessa o direito a
alojamento e alimentagdo por conta do transportador.

4. Se o atraso na partida for devido a causa imputdvel ao transportador, o
passageiro tem, em todo o caso, direito a ser indemnizado pelos prejuizos sofridos.

Artigo 158.°
(Interrupgdo da viagem por facto relativo ao navio)

1. Se o prosseguimento da viagem se torna impossivel ou inexigivel por facto
relativo ao navio, deve ser restituida a diferenga entre o preco pago € o que
corresponderia ao trogo utilmente percorrido.

2. O transportador tem. porém. direito ao prego integral se, em tempo razoavel,
proporcionar por sua conta ao passageiro a prossecucdo da viagem em condigdes
analogas fornecendo-lhe no intervalo o alojamento e a alimentag3o, contanto que esta
esteja incluida no prego da passagem.

Artigo 159.°
(Interrupgio da viagem por facto relativo ao passageiro)

A interrupgdo da viagem por facto relativo ao passageiro ndo tem incidéncia
sobre a obrigagio de pagamento do prego da passagem. '

Artigo 160.°
(Desvio de rota)

1. Na realizagdo da viagem o navio deve seguir o itinerdrio pré-fixado segundo
a rota usual. Considera-se justificado o desvio nos seguintes casos:

a) Em cumprimento do dever de socorro;

b) Quando se trate de um desvio razoével segundo o critério estabelecido no n.°

3 do artigo 46.°.

2. Durante o desvio o passageiro tem direito a alojamento e alimentagio por
conta do transportador, contanto que esta esteja incluida no prego da passagem.

3. Em caso de desvio injustificado e suficientemente grave para colocar em
risco a realizagio do fim visado com o contrato o passageiro tem a faculdade de o
rescindir.

4. O wansportador responde por desvio injustificado nos termos gerais da
responsabilidade civil.

Artigo 161.°
(Responsabilidade do transportador por danos pessoais
e por danos na bagagem)

1. A responsabilidade do transportador por danos pessoais e por danos na
bagagem é regulada pelas disposigdes contidas nos artigos seguintes.

2. Asdisposigdes referidas no niimero anterior sdo aplicaveis:

a) Quando o navio estiver registado no territério de Macau;

b) Quando o contrato de transporte tenha sido celebrado no territério de Macau;

¢) Quando o lugar de partida ou de destino, segundo o contrato de transporte, se

situar no territério de Macau;

d) Aos contratos regidos pelo direito de Macau nos termos do artigo 144.°.

3. As disposigdes referidas nos artigos anteriores no sao, porém, aplicveis ao
transporte que esteja sujeito a um regime de responsabilidade estabelecido por uma
convengdo internacional respeitante ao transporte de passzgeiros ou de bagagem por
outro meio de transporte, desde que esse regime deva ser aplicado ao transporte
maritimo.

Artigo 162.°
(Definigoes)

Nas disposigdes sobre responsabilidade do transportador por danos pessoais e por
danos na bagagem as expressdes que se seguem tém o significado que aqui lhes ¢é
atribuido:

a) “transportador” designa a pessoa por quem ou por conta de quem um contrato

de transporte ¢ celebrado, quer o transporte seja efectivamente assegurado por
ele ou por um transportador substituto; “transportador substituto™ designa a
pessoa distinta do transportador, quer seja o proprietario, o afretador ou o
operador de um navio, que realiza efectivamente a totalidade ou uma parte do
transporte;

b) “Contrato de transporte” é um contrato celebrado pelo transportador ou por
sua conla para O transporte por 4guas maritimas ou interiores, de um
passageiro ou de um passageiro € respectiva bagagem, conforme os casos;

¢) “Navio” significa tanto um navio de mar como um navio afecto ao transporte
em aguas interiores, incluindo aquele que se desloque sobre almofada de ar;

d) “Passageiro” significa qualquer pessoa transportada num navio,

i) ao abrigo de um contrato de transporte, ou

ii) que, com o consentimento do transportador, acompanha um veiculo ou
animais vivos que estejam abrangidos por um contrato de transporte de
mercadorias ndo regido pelas disposigdes do presente titulo;

e) “Bagagem” significa qualquer artigo ou veiculo transportado pelo
transportador ao abrigo de um contrato de transporte, com excepgdo de:

i) artigos e veiculos transportados ao abrigo de um contrato de fretamento,
conhecimento de embarque ou outro contrato que diga principalmente
respeito ao transporte de mercadorias, e

ii) animais vivos;

f) “Bagagem de cabina” significa a bagagem que o pacsageiro tem na sua cabina

ou de algum modo em sua posse, custédia ou controlo. Excepto para a

aplicag3o da alinea h) do presente artigo e do artigo 168.°, a bagagem de

cabina inclui a bagagem que o passageiro tem em cima ou dentro do seu
veiculo;

“Perda ou danos da bagagem” inclui o prejuizo resultante de a bagagem nao

ter sido devolvida ao passageiro num periodo de tempo razoavel apds a

chegada do navio no qual a bagagem foi ou deveria ter sido transportada, mas

ndo abrange os atrasos provenientes de conflitos laborais;
“Transporte” abrange 0s seguintes periodos:

i) no que respeita ao passageiro ¢ (ou) & sua bagagem de cabina, o periodo
durante 0 qual o passageiro e a sua bagagem de cabina estdo a bordo do
navio ou em curso de embarque ou desembarque, e o periodo durante o
qual o passageiro € a sua bagagem de cabina sdo transportados por dgua,
de terra até ao navio ou vice-versa, se o prego de tal transporte estiver
incluido no do bilhete ou se a embarcagdo utilizada para este transporte
auxiliar tiver sido colocada ao dispor do passageiro pelo- transportador.
Contudo, no que respeita ao passageiro, o transporte ndo inclui o periodo
em que ele esteja numa gare maritima, num cais ou noutra instalagio
portudria;

ii) no que respeita & bagagem de cabina, também o periodo durante o qual o
passageiro estiver numa gare maritima, num cais ou em qualquer outra
instalagio portudria, se esta bagagem tiver sido entregue ao transportador
ou seu auxiliar de cumprimento ¢ nio tiver sido devolvida ao passageiro,

iii) no que respeita a outra bagagem que n3o a de cabina, o periodo de tempo
compreendido entre 0o momento em tiver sido entregue ao transportador
ou seu auxiliar de cumprimento, em terra ou a bordo, e 0 momento da sua
devolugdo pelo transportador ou seu auxiliar de cumprimento.
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Artigo 163.°
(Responsabilidade do transportador)

1. O transportador é responsivel pelos danos sofridos em consequéncia da
morte ou lesdes corporais de um passageiro e pela perda ou danos da bagagem se o
facto que causou os referidos danos tiver ocorrido no decurso do transporte for
imputavel a culpa do transportador ou seus auxiliares de cumprimento actuando no
exercicio das suas fungdes.

2. O 6nus da prova de que o facto que causou as perdas ou danos ocorreu no
decurso do transporte, e da extensdo das perdas ou danos, incumbe ao autor.
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3. Presume-se a culpa do transportador ou seus auxiliares de cumprimento
actuando no exercicio das suas fungdes se a morte ou lesdes corporais do passageiro,
ou a perda ou danos da bagagem de cabina resultarem ou estiverem relacionados com
o naufragio, abalroamento, encalhe, explosdo ou incéndio ou defeito do navio. No que
respeita a perdas ou danos de outras bagagens, ‘tal culpa presume-se
independentemente da natureza do evento que causou as perdas ou danos. Em todos os
outros casos, o 6nus da prova da culpa incumbe ao reclamante.

Artigo 164.°
(Transportador substituto)

1. Se a execugdo do transporte ou parte dele for confiada a um transportador
substituto, o transportador continua no entanto a ser responsavel pela totalidade do
transporte de acordo com as disposi¢des dos artigos 162.° e seguintes. Por acréscimo,
o transportador substituto fica sujeito s mesmas disposi¢Ses e pode invocé-las em seu
beneficio pela parte do transporte por si realizada.

2. Em relagdo ao transporte executado pelo transportador substituto, o
transportador é responsavel pelos actos e omissées do transportador substituto e dos
seus auxiliares de cumprimento actuando no exercicio das suas fungdes.

3. Qualquer acordo especial ao abrigo do qual o transportador assuma
obrigagdes ndo impostas pelas disposigdes dos artigos 162.° e seguintes ou qualquer
renincia de direitos conferidos por estas disposi¢des apenas tem eficicia perante o
transportador substituto se ele as aceitar expressamente e por escrito.

4. Nos casos em que o transportador e o transportador substituto sejam ambos
responsaveis, e na medida em que o forem, a sua responsabilidade ¢ solidaria.

5. Nenhuma disposi¢3o do presente artigo prejudica qualquer direito de recurso
entre o transportador e o transportador substituto.

Artigo 165.°
(Objectos de valor)

O transportador n3o ¢ responsavel por perdas ou danos de dinheiro, titulos
negocidveis, ouro, prataria, jéias, ornamentos, obras de arte ou outros valores, excepto
se tais valores tiverem sido confiados ao transportador para serem guardados em
seguranga, e, neste caso, o transportador ¢ responsével até ao limite estipulado no n.° 3
do artigo 168.°, salvo se um limite superior tiver acordado em conformidade com o n.°
1 do artigo 170.°.

Artigo 166.°
(Falta do passageiro)

Se o transportador provar que a morte ou lesdes corporais do passageiro ou a
perda ou danos da sua bagagem foram causados. directa ou indirectamente, por culpa
do passageiro, o tribunal encarregue do caso pode exonerar o transportador da sua
responsabilidade, no todo ou em parte, segundo as disposigdes do Codigo Civil.

Artigo 167.°
(Limite de responsabilidade por danos pessoais)

A responsabilidade do transportador pela morte ou danos pessoais de um
passageiro ndo pode em caso algum exceder 175 000 unidades de conta por transporte.
Se, de acordo com o disposto no Cédigo Civil, for concedida uma indemnizagdo em
renda. o capital da renda ndo pode exceder o referido limite.

Artigo 168.°
(Limite de responsabilidade por perda ou danos da bagagem)

1. A responsabilidade do transportador pela perda ou danos da bagagem de
cabina nio pode em caso algum exceder 1 800 unidades de conta por passageiro e por
transporte.

2. A responsabilidade do transportador pela perda ou danos de veiculos,
incluindo toda a bagagem transportada sobre ou dentro do veiculo, ndo pode em caso
algum exceder 10 000 unidades de conta, por veiculo e por transporte.

3. A responsabilidade do transportador pela perda ou danos de bagagem que
ndo seja a mencionada nos n.°% 1 e 2 do presente artigo ndo pode em caso algum
exceder 2 700 unidades de conta por passageiro e por transporte.

4. O transportador e o passageiro podem convencionar que a responsabilidade
do transportador seja sujeita a uma dedugfio que néo exceda as 300 unidades de conta
no caso de danos de um veiculo e que ndo exceda as 135 unidades de conta por
passageiro no caso de perda ou danos de outras bagagens, sendo tais somas deduzidas
da importancia da perda ou dos danos.

Artigo 169.°
(Unidade de conta e conversio)

A unidade de conta referida nos artigos anteriores é o direito especial de saque, tal
como ¢ definido pelo Fundo Monetario Internacional. As importancias mencionadas
nos artigos 167.° ¢ 168.° sdo convertidas na moeda local segundo o valor dessa moeda
em relagdo ao direito especial de saque no dia do julgamento ou na data acordada
pelas partes.

Artigo 170.°, . B
(stposngées suplemenxares sobre 0s limites de- responsabllldade)

1. O lransponador €0 passagelro podem acordar expressamente e por escrito,
limites de responsabilidade mais elevados que os indicados nos artigos 167.° e 168.°.

2. Os juros € as.despesas de processo ndo estdo incluidos nos. lxmltes de
responsabilidade indicados nos artigos 167.° ¢ 168.°

»

Amgo 17] ° -
(Melos de defesa € hmnes que podem invecar os auxnhares
- de cumprimento do transponador)

Se for intentada acgio contra um auxiliar de cumpnmento do transponador ou do
transportador substituto d_ecorreme .de danos visados nos artigos 163.° ¢ 164.% tal
auxiliar de cumprimento, se provar que agiu no exercicio das suas fungdes, tem direito
a beneficiar dos meios de defesa e limites de responsabilidade que o transportador ou
o transportador substituto possam invocar ao abrigo dos artigos anteriores.

Amgo 172°
(Concurso de prelensoes)

1. Quando se apllquem os llmnes de responsabxhdade determnnados nos amgos
167.° ¢ 168.°, estes incidem sobre 0 montante total da reparagio devida por todas as
pretensdes decon'cntes da morte ou de lesdes corporais de qualquer passagelro ouda
perda ou danos da sua bagagem.

2. Em relagdo ao transporte efectuado por um transponador subsmuto 5}
montante total de reparagao devida pelo transportador ¢ pelo transportador substituto,
bem como pelos auxiliares de cumprimento actuando no exercicio das suas fungdes,
nio pode exceder a indemnizagio mais elevada que pode ser imposta quer ao
transportador quer ao transportador substituto ao abrigo dos artigos anteriores, mas
nenhuma das pessoas mencionadas ¢ responsavel além do limite que lhe é aplicavel.

3. Nos casos em que um auxiliar'de cumprimento do transportador ou do
transportador substituto tenha direito, ao abrigo do artigo 171.°, a beneficiar dos
limites de responsabilidade determinados nos artigos 167.° ¢ 168.°, 0 montante total de
reparagdo devido pelo transportador ou pelo transportador subsumto conforme o caso,
e do auxiliar de cumprimento, ndio pode exceder esses limites.

Artigo 173.°
(Perda do direito ao limite de responsabilidade)

1. O transportador no tem direito a beneficiar dos limites de responsabilidade
determinados nos artigos 167.° ¢ 168.° € no n.° 1 do artigo 170.° se se provar que os
danos resultaram de um acto ou omissdo do transportador que tenha sido cometido
com intengdo de provocar tais danos ou cometido temerariamente e com a consc1enc1a
de que dai resultariam provavelmente tais danos.

2. O auxiliar de cumprimento do transportador ou do transportador subsmuto
nio tem direito a beneficiar desses limites caso se prove que os danos resultaram de
um acto ou omissdo desse auxiliar de cumprimento que tenha sido cometido com
intengdo de provocar tais danos ou cometido temerariamente e com a consciéncia de
que dai resultariam provavelmente tais danos.

Artigo 174.°
(Fundarr_nemo das pretensdes)

Nenhuma acgdo de indemnizagio pela morte ou lesdes corporais de um
passageiro ou por perda e danos da bagagem pode ser intentada contra o transportador
ou transportador substituto sem ser ao abrigo dos artigos precedentes.

Artigo 175.°
(Notificagdo de perda ou danos da bagagem)

1. O passageiro deve notificar por escrito o transportador ou seu representante:
a) No caso de danos aparenteés da bagagem: -
i) para a bagagem de cabma antes ou no momento de desembarque do
passageiro; :
ii) paratoda a outra bagagem antes ou no momento da sua emrega
b) No caso de danos & bagagem ‘que ndo sejam aparentes, ou de perda da
bagagem, no prazo de 15 dias a contar da data de desembarque ou da entrega
ou da data em quea entrega deveria ter ocorfido;” 7
2. Se o passageiro ndo cumprir o dxsposto no presente amgo presume-se que
recebeu a bagagem em bom estado. 4
3. A notificagdo por escrito é dispensavel se o estado da bagagem no momento
da sua recepgio for objecto de uma vistoria ou inspecgdo conjunta.

Artigo 176.°
(Caducidade)

1. Qualquer acgdo por danos resultantes de morte ou lesdes corporais de um
passageiro, ou de perda ou.danos da bagagem estd submetida a0 prazo de caducidade
de 2 anos. -

2. O prazo de caducidade conta-se:,

a) No caso de Jesbes corporais, a pamr da data de desembarque do passageiro;
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b) No caso de morte ocorrida durante o transporte, a partir da data em que o
passageiro deveria ter desembarcado, e no caso de lesdes corporais ocorridas
durante o transporte ¢ de que resulte a morte do passageiro apds desembarque,
a parfir da data do falecimento; o prazo n3o pode, porém, exceder 3 anos a
contar da data de desembarque;

¢) No caso de perda ou de danos da bagagem, a partir da data de desembarque ou
da data em que o desembarque deveria ter ocorrido, conforme a que ocorra
mais tarde.

3. As causas de suspensio e interrupgiio da caducidade s3o regidas pelas
disposigdes do Cédigo Civil. mas em caso algum pode uma acglo ao abrigo dos
artigos anteriores ser intentada apds expirar o prazo de 3 anos a contar da data de
desembarque do passageiro ou a da data em que o desembarque deveria ter ocorrido,
conforme a que ocorra mais tarde.

4. Nio obstante 0s n.% 1 a 3 do presente artigo, o prazo de caducidade pode ser
prorrogado por uma declaragdo do transportador ou por acordo entre as partes
celebrado depois da produgdo do dano. A declarag3o ou acordo devem ser reduzidos a
escrito.

Artigo 177.°
(Nulidade de clausulas contratuais)

Qualquer estipulagdo contratual, concluida antes da ocorréncia do evento que
causou a morte ou lesdes corporais a um passageiro ou perda ou danos da bagagem,
com vista a exonerar o transportador da sua responsabilidade para com o passageiro
ou de estabelecer um limite de responsabilidade inferior ao fixado nos artigos
anteriores, salvo a estipulagio prevista no n.° 4 do artigo 168.°, ou com vista a inverter
o 6nus da prova que incumbe ao transportador € nula; mas a nulidade desta
estipulagio n3o toma nulo o contrato de transporte, que continua sujeito as
disposigdes do presente titulo.

Artigo 178.°
(Convengdes sobre a limitag3o de responsabilidade)

As disposi¢des do presente titulo nio modificam os direitos ou deveres do
transportador, do transportador substituto e dos seus auxiliares de cumprimento
estabelecidos no capitulo VI do titulo 1.

Artigo 179.°
(Danos nucleares)

As disposigdes do presente titulo nio sdo aplicaveis a responsabilidade por danos
causados por um acidente nuclear se o operador de uma instalagdo nuclear for
responsavel por tais danos ao abrigo de uma convengdo internacional ou de uma lei
que, regendo a responsabilidade por tais danos, seja mais favoravel aos lesados.

Artigo 180.°
(Transporte comercial realizado por pessoas colectivas de direito publico)

As disposigdes anteriores sdo aplicaveis ao transporte comercial realizado por um
pais, territério ou pessoa colectiva de direito publico ao abrigo de um contrato ‘de
transporte tal como se encontra definido no artigo 162.°.

TITULO 1V
DO REBOQUE

. Artigo 181.°
(Ambito de aplicagdo. Reboque-transporte)

1. As disposigdes do presente titulo regulam o contrato em que uma das partes
se obriga a empregar um navio (o rebocador) numa operago de tracgdo ou impulsdo
de outro navio ou outro objecto flutuante (o rebocado), que permanece na detengzo da
outra parte, mediante retribuigao.

2. O reboque de navio ou outro objecto flutuante que, durante o reboque, entre
na detengio do armmador do rebocador, é regido pelas disposigSes apliciveis ao
contrato de transporte maritimo de mercadorias, com as devidas adaptagdes.

. Artigo 182.°
(Direito aplicével ao contrato de reboque)

i. O contrato de reboque referido no n.° 1 do artigo anterior é regido pelo
direito escolhido pelas partes.

2. Na falta de escolha, o contrato é regulado pelo direito do pais ou territério
com o qual apresente uma conex3o mais estreita.

3. O modo de cumprimento é regulado pelo direito do lugar onde se deva
realizar.

Artigo 183.°
(Salvagio do rebocado)

O contratante-rebocador s6 tem direito a remuneragio por salvagio do navio
rebocado quando, verificando-se os pressupostos da salvagdo, o perigo em causa nio
tiver sido contemplado pelas partes na celebragio do contrato de reboque.

Artigo 184.°
(ObrigagGes do contratante-rebocador)

O contratante-rebocador obriga-se:

a) A apresentar ¢ manter um rebocador em estado de navegabilidade,

devidamente armado e equipado e com suficiente poténcia e forga de tracgio

para realizar o servigo estipulado, no tempo e lugar convencionados;

A realizar o reboque dentro do prazo convencionado e, na falta de convengio,

em tempo razodvel;

¢) A fornecer cabos de reboque de bitola, resisténcia e comprimento suficiente e

a inspecciona-los previamente;

A superintender o manuseamento e colocagio dos cabos de reboque e amarras

acessorias;

e) A zelar pela exibicdo das luzes adequadas quer no rebocador quer no
rebocado;

f) A atracar ou fundear o rebocado num cais ou fundeadouro adequado e, se
outra coisa n3o resultar do contrato ou das circunstincias, a permanecer no
local até que o contrato de reboque esteja integralmente executado;

g) A cumprir as formalidades legais exigidas para a realizago do reboque.

b

~

d

~

Artigo 185.°
(Obrigagdes do armador do navio rebocado)

O armador do navio rebocado obriga-se:

a) A apresentar um navio em estado de navegabilidade, devidamente armado e
equipado e adequado ao reboque, no tempo e lugar convencionados;

b) A zelar pela exibigdo das luzes adequadas no navio rebocado;

¢} A pagar a retribuicio convencionada ou determinada pelas tarifas
homologadas ou fixadas por autoridade publica; faltando a convencio ou a
tarifa, a que for usual e, na falta de uso, a que constituir uma compensagio
equitativa pelo servigo prestado.

Artigo 186.°
(Obrigagdes do proprietario de outro objecto rebocado)

O proprietdrio de objecto que, ndo sendo um navio. deve ser rebocado obriga-se:

a) A apresentar o objecto rebocado em condigdes adequadas ao rebogue, no
tempo e Jugar convencionados;

b) A pagar a retribui¢io determinada em conformidade com a alinea c) do artigo
anterior.

Artigo 187.°
(Obrigagdes complementares)

1. Em complemento das obrigagdes estabelecidas nos artigos anteriores, as
pastes do contrato de reboque estio adstritas as obrigagdes referidas nos nimeros
seguintes.

2. A parte que dirige a operagdo de reboque obriga-se a dirigir a navegagdo do
rebocador e do rebacado de modo adequado e prudente.

3. Caso o rebocado seja tripulado, esta parte obriga-se ainda:

a) A assegurar um sistema de comunicagdes entre o rebocador e a rebocado;

b) A dar as instrugdes necessérias 4 tripulagZo do rebocado.

4. A outra parte obriga-se a seguir as instrugdes legitimas dadas em
conformidade com a alinea b) do nimero anterior.

Artigo 188.°
(Substituigdo do rebocador)

1. O rebocador referido no contrato pode ser substituido por outro rebocador
que seja adequado ao servigo e cujas caracteristicas ndo sejam inferiores as do
primeiro, na falta de estipulagdo expressa em contrario.

2. Sem prejuizo do disposto no nimero anterior, durante a execugdo do reboque
o rebocador pode ser substituido, mas o contratante-rebocador é responsave! pelos
prejuizos causados pela demora que a substituigdo ocasionar.

Artigo 189.°
(Falta de apresentagdo do rebocador)

Se o rebocador n3o for apresentado no tempo e lugar convencionados o
contratante-rebocado pode rescindir o contrato.
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Artigo 190.°
(Vencimento da retribuiggo)

1. A retribuigBio vence-se e é exigivel no momento em que se completa a
prestagdo do servigo de reboque.
2. O disposto no nimero anterior ndo prejudica o direito do contratante-
-rebocador:
a) A haver a retribui¢io proporcional ao servigo prestado caso se torne
impossivel ou inexigivel a continuagdo do reboque;
b) A receber a retribuigio por inteiro se o impedimento & continuagio do
reboque for imputével a facto do contratante-rebocado.

Artigo 191.°
(Desvio de rota)

1. O contratante-rebocador que tenha a direcgéo da operagdo de reboque deve
efectud-la pela rota usual. Considera-se justificado o desvio da rota usual quando se
trate de um desvio razodvel segundo o critério estabelecido no n.° 3 do artigo 46.°.

2. Em caso de desvio injustificado e suficientemente grave para colocar em
risco a realizagdio do fim visado com o contrato, o contratante-rebocado tem a
faculdade de o rescindir.

3. O contratante-rebocador responde por desvio injustificado nos termos gerais
da responsabilidade civil.

Artigo 192.°
(Interrupgao do reboque)

1. O reboque pode ser interrompido pelo contratante-rebocador para prestar
socorro desde que tal ndo envolva risco grave para o navio ou outro objecto rebocado
que seja tripulado, que o comandante do rebocador possa razoavelmente prever um
resultado til e que nao tenha conhecimento de que o socorro tenha sido prestado por
outros navios em condi¢des mais idoneas ou similares aquelas em que o seu navio
poderia presta-lo.

2. No caso previsto no nimero anterior, se a interrupgio do reboque for
suficientemente Jonga para colocar em risco a realizagio do fim visado com o
contrato, o contratante-rebocado tem a faculdade de o rescindir. Se esta faculdade nao
for exercida o reboque deve ser retomado logo que terminada a salvagdo.

3. Caso se torne impossivel alcangar o lugar de destino estipulado por causa nio
imputdvel a qualquer das partes, o contratante-rebocador deve, se as circunstancias o
permitirem. efectuar o reboque até ao porto ou fundeadouro seguro mais préximo do
lugar de destino.

Artigo 193.°
(Responsabilidade civil em caso de reboque)

1. A responsabilidade por danos causados durante o reboque cabe & parte que
for responsavel pelos actos e omissdes da pessoa que dirige efectivamente a operagdo
de reboque. salvo se demonstrar que os danos ndo lhe s3o imputaveis.

2. No reboque portudrio de navio, em que nio haja lugar a pilotagem
obrigatéria. presume-se que a pessoa que dirige efectivamente a operagio de reboque
¢é o comandante do navio rebocado.

3. No reboque fora dos portos, presume-se que a pessoa que dirige
efectivamente a operagio de reboque é o comandante do rebocador.

TiTULO V
DO SEGURO CONTRA RISCOS DE NAVEGACAQO

Artigo 194.°
(Regime aplicavel)

O seguro contra riscos de navegagio ¢é regulado pelas disposi¢des contidas no
presente titulo ¢, subsidiariamente, pelas disposigdes aplicaveis aos seguros em geral e
pelas disposigbes gerais aplicdveis ao seguro contra danos, que nio forem
incompativeis com a natureza especial do seguro contra riscos de navegagéo.

Artigo 195.°
(Contrato de seguro contra riscos de navegagdo)

Seguro contra riscos de navegagdo € o contrato pelo qual uma das partes se obriga

a indemnizar pelos prejuizos resultantes de riscos de navegagéio. mediante um prémio.

Artigo 196.°
(Direito aplicével ao contrato de seguro.contra riscos de navegagdo)

1. O seguro contra riscos de navegagio é regido pelo direito escolhido pelas

partes.
2. Na falta de escolha. o contrato é regulado pelo direito do pais ou territdrio

com o qual apresente uma conexio mais estreita.

3. Em caso de diivida, entende-se que o contrato apresenta uma conexdo mais
estreita com © pais ou temitorio onde o segurador tem o seu estabelecimento no
momento da celebra¢io do contrato.

4. O modo de cumprimento é regulado pelo direito do lugar onde se deva
realizar. .

Artigo 197.°
(Forma)

1. O contrato de seguro contra riscos de navegagio esta sujeito a forma escrita.
2. A forma escrita pode resultar de troca de cartas, telex, telecépia ou outros
meios de telecomunicagio de que fique prova escrita.

Artigo 198.°
(Apblice de seguro)

1. O segurador € obrigado a emitir uma apélice de seguro.

2. A apdlice do seguro contra riscos de navegagio deve conter as mengdes
exigidas pelo regime geral, com as especialidades contidas nos n.% 3 e 4.

3. S#o facultativas as indicagdes do valor do objecto seguro e da quantia
segurada.

4. No seguro de navio deve ser indicado o seu nome, pavilhio ¢ lugar de
registo.

5. A responsabilidade do segurador decorrente do contrato de seguro ndo
depende da emissdo da apolice.

Artigo 199.°
(Modalidades de seguro)

1. S&o modalidades do seguro contra riscos de navegagao o seguro de coisas € 0
seguro de responsabilidade.

2. O seguro de coisas cobre os prejuizos resultantes da destruigao, subtrac¢do
ou deterioragio de uma coisa, ou da nio obtengo de uma vantagem que se espera da
coisa.

3. O seguro de coisas pode ser contratado para uma viagem ou para um periodo
de tempo determinado.

4. O seguro de responsabilidade cobre os prejuizos que podem resultar ou
resuliem efectivamente para o patrimonio do segurado de uma pretensio de terceiro.

Artigo 200.°
(Interesse no seguro)

1. Tem interesse no seguro de coisas quem seja titular de direitos sobre o navio,
mercadorias ou outros bens que sejam sujeitos a riscos de navegagio, e que, por
conseguinte, tenha interesse na preservagao da coisa durante a expedi¢io maritima.

2. Tem interesse no seguro de responsabilidade quem esteja sujeito a pretensdes
de terceiros relativas a riscos de navegagdo.

3. E suficiente que o interesse no seguro se verifique no momento em que
ocorrem os danos ou se constituem as pretensdes de terceiros.

Artigo 201.°
(Objecto do seguro)

O seguro contra riscos de navegagio pode ter por objecto bens méveis, valores,
retribuicdo de servigos de transporte ou de utilizagdo de navio, prémios de seguro ¢
obrigagdes perante terceiros.

Artigo 202.°
(Seguro de navio)

1. O seguro de navio cobre 0s prejuizos resultantes da destruigao, subtracgio ou
deterioragdo das partes componentes e integrantes do navio, bem como das suas
pertengas.

2. Mediante convengdo expressa o seguro de navio pode ainda abranger:

a) Pretensoes de terceiros por factos relativos 2 utilizagio do navio;

b) Despesas de armamento e equipagem, fretes em risco e prémios de seguro.

Artigo 203.°
(Seguro de mercadorias ou outros bens moveis)

1. O seguro de mercadorias ou outros bens moveis cobre os prejuizos
resultantes da sua destruigao, subtracgdo ou deterioragio.

2. Mediante convengdo expressa o seguro de mercadorias ou outros bens
moveis pode ainda abranger o lucro esperado e as pretensdes de terceiros por factos
relativos ao transporte destes bens.

Artigo 204.°
(Seguro de protec¢do e indemnizagdo)

O seguro de proteccdo e indemnizagdo cobre os prejuizos resuitantes de
pretensdes de terceiros que o segurado tenha satisfeito.
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Artigo 205.°
(Duragdo da cobertura no seguro 4 viagem)

1. No seguro de navio. contratado para uma viagem, a cobertura inicia-se no
momento em que o navio inicia o embarque das mercadorias, e termina no momento
em que completa a descarga, mas nunca depois do vigésimo dia apos a chegada.

2. Na falta de carga, a cobertura inicia-se no momento em que o navio comega
as manobras de saida no porto de partida e termina no momento em que fundeia ou
atraca no porto de destino.

3. Se durante o periodo de descarga o navio embarca mercadorias para uma
nova viagem, para a qual o navio tenha sido segurado, a cobertura cessa com o
comego do novo carregamento.

4. Caso o seguro seja contratado depois de comegada a viagem, a cobertura
inicia-se & hora indicada no contrato e, no siléncio deste, na vigésima quarta hora do
dia da celebragio do contrato.

5. No seguro de mercadorias, contratado para uma viagem, a cobertura tem
inicio no momento em que se inicia o seu carregamento e termina no momento em
que ¢ completada a sua descarga no porto de destino. Quando a descarga se atrase para
além de 30 dias apds a chegada ao porto de destino, independentemente de quarentena
ou de outra causa de forga maior, a cobertura termina no trigésimo dia apds a chegada.

6. Se for estipulada a cldusula "armazém a armazém", a cobertura inicia-se no
momento do levantamento das mercadorias no armazém onde estdo depositadas e
termina com o seu depésito no armazém no lugar do destino.

7. Caso seja contratado o seguro de mercadorias embarcadas num navio depois
de comegada a viagem, a cobertura inicia-se & hora indicada no contrato e, no siléncio
deste, na vigésima quarta hora do dia da celebragdo do contrato.

Artigo 206.°
(Duragao da cobertura no seguro a tempo)

1. No seguro a tempo a cobertura inicia-se na vigésima quarta do dia da
celebragdo do contrato e termina na vigésima quarta hora do dia estipulado no
contrato.

2. A cobertura que termina no decurso de uma viagem considera-se prorrogada
até que o navio fundeie ou atraque no porto de destino, desde que o segurado avise
previamente o segurador. sendo devido um suplemento de prémio proporcional ao
prémio fixado no contrato.

Artigo 207.°
(Seguro de apdlice flutuante)

1. O seguro de apdlice flutuante cobre todas as mercadorias que forem
expedidas pelo segurado durante o periodo de tempo definido no contrato.

2. O segurado deve comunicar ao segurador a expedi¢do de cada partida em
conformidade com o estipulado na apdlice e, na omissdo desta, de acordo com os usos
do comércio.

3. O segurador n3o responde quando a soma do valor das mercadorias
embarcadas exceder a quantia segurada.

Artigo 208.°
(Cobertura aberta)

1. Na cobertura aberta o segurador obriga-se a segurar todas as mercadorias que
forem expedidas durante o periodo e nos termos definidos no contrato.

2. O segurado deve comunicar ao segurador a expedigdio de cada partida em
conformidade com o estipulado no contrato e, na omissdo deste, de acordo com os
usos do comércio.

3. O segurador tem a obrigagio de emitir uma apélice de seguro por cada
partida embarcada.

Artigo 209.°
(Transferéncia do crédito sobre o segurador)

1. No seguro de navio o crédito sobre o segurador sé ¢ transmissivel com o seu
consentimento. Na falta de consentimento para a transmissio, a cobertura cessa em
caso de transferéncia da propriedade do navio segurado.

2. Quando a cobertura cesse nos termos do numero anterior o segurado tem
direito ao reembolso da proporgdo do prémio pago relativa ao tempo de cobertura
cessante.

3. No seguro de mercadorias ou outros bens méveis, a transmissao da apélice
de seguro opera a transferéncia do crédito sobre o segurador. A cobertura também se
mantém em caso de mera transferéncia da propriedade ou da posse da coisa segurada
ou de mudanga do interessado no seguro.

Artigo 210.°
(Riscos de navegagdo)

1. Constituem riscos de navegagio a tempestade, o naufragio, a varagdo, a
abalroagao, a colisdo com objecto fixo ou flutuante que ndo seja navio. o alijamento, o
desvio forcado de rota, a mudanga forgada de navio ou de viagem, a exploso, o
incéndio, a pirataria, a pilhagem, a inundagio, a quarentena superveniente, o sequestro
ou a apreensio, a barataria, e, em geral, todos os demais acidentes de navegagio.

2. O disposto no niimero anterior abrange a navegagio por iguas maritimas ou
interiores, bem como a navegagdo em lagos, rios ou canais que a complemente.

Artigo 211.°
(Riscos por que responde o segurador)

1. Salvo convengdio expressa em contrrio, o segurador’ responde pelos
prejuizos resultantes de todos os riscos de navegagdo referidos no artigo anterior.

2. O segurador responde por prejuizos decorrentes de defeitos ocultos do navio,
salvo se provar que o defeito podia ser descoberto pelo segurado com o exercicio de
diligéncia normal.

3. O segurador n3o responde por prejuizos decorrentes de vicio proprio ou
inerente, exclusivamente, as mercadorias embarcadas, ou do seu acondicionamento
inadequado.

4. Salvo convengdo expressa em contrario, 0 segurador ndo responde por
prejuizos resultantes de riscos de guerra.

Artigo 212.°
(Prejuizos resultantes da inavegabilidade do navio)

1. O segurador também ndo responde pelos prejuizos resultantes da
inavegabilidade do navio nos casos em que o segurado tenha a obrigagéo de garantir
que 0 navio se encontra em estado de navegabilidade.

2. No seguro de navio a viagem o segurado tem a obrigagdo de garantir que o
navio se encontra em estado de navegabilidade no comego da viagem e de cada uma
das suas subsequentes etapas.

3. No seguro de navio a tempo o segurado ndo tem a obrigagdo de garantir que
0 navio se encontra em estado de navegabilidade, mas o segurador nao responde se,
encontrando-se 0 navio em porto no momento em que se inicia a cobertura, se
verificar a sua inavegabilidade no comego da viagem, com culpa pessoal do segurado
ou dos seus subordinados. ’

4. No seguro de mercadorias o segurado n3o tem a obrigagéo de garantir que o
navio se encontra em estado de navegabilidade nem que é apto ao transporte das
mercadorias seguradas, mas o segurador nio responde quando houver culpa pessoal
do segurado ou dos seus subordinados na inavegabilidade ou inaptidio do navio no
comego da viagem. Neste tltimo caso, porém, o segurador responde se o crédito do
seguro tiver sido transferido para terceiro que tenha adquirido o objecto seguro de boa
fe.

Artigo 213.°
(Presungdo de responsabilidade)

1. No caso de divida sobre a causa dos prejuizos, presume-se que resultam de
riscos de navegagéo.

2. O segurador nao responde pelos prejuizos resultantes de causa indeterminada
quando s6 forem cobertos riscos especificos taxativamente enumerados na apolice.

Artigo 214.°
(Perda do objecto seguro)

1. Salvo convengdo expressa em contrdrio, 0 seguro abrange tanto a perda total
efectiva como a perda total construtiva do objecto seguro.

2. Ocorre perda total efectiva quando, pela verificagdo de um risco coberto, o
objecto seguro € completamente destruido, quando sofre deterioragio a ponto de
deixar de ser uma coisa da categoria descrita na apélice, quando o segurado ou
interessado no seguro fica privado do objecto seguro por forma irremediavel e
quando, tratando-se de um navio, se presume perdido.

3. Ocorre perda total construtiva quando ¢ aparentemente inevitivel a perda
total efectiva do objecto seguro, pela verificagdo de um risco coberto, ou se mostra
impossivel evitar esta perda sem a realizagdo de despesas que excederiam o seu valor
efectivo. )

4. Para a determinagdo da perda total construtiva s3o apenas consideradas as
despesas que seriam necessarias para evitar a perda total efectiva resultantes de um
unico acidente ou sequéncia de prejuizos resultantes de um tinico acidente. Os
prejuizos causados por mau tempo que ocorra durante um trajecto maritimo sio
considerados como resultando de um unico acidente.

5. O navio presume-se perdido quando tiverem decorrido 3 meses desde o dia
da ultima noticia.

Artigo 215.°
(Risco putativo)

1. Em caso de inexisténcia do risco ou da sua cessagio, bem como se o acidente
ocorre antes da celebragdo do contrato, o seguro é nulo quando a noticia da
inexisténcia ou da cessagdo do risco, bem como da ocorréncia do acidente, chega,
antes da conclusio do contrato, ao lugar de celebragdo ou_aquele em que o segurado
deu a ordem de seguro.

2. Presume-se, salvo prova em contrério, que a noticia chegou tempestivamente
aos lugares referidos no niimero anterior.

3. O segurador que ndo tenha conhecimento da inexisténcia ou da cessagio do
risco, bem como da ocorréncia do acidente, tem direito ao reembolso das despesas
feitas em razio do contrato; se demonstrar tal conhecimento por parte do segurado
tem direito ao prémio estipulado.
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Anigo 216.°
(Agravamento do risco)

1. O segurador responde em caso de agravamento do risco que nio resulte de
facto imputével ao segurado.

2. Se o agravamento do risco for imputavel a facto do segurado, o segurador
nio responde se o risco foi transformado ou agravado de tal modo que, se 0 novo
estado de coisas existisse ¢ fosse conhecido do segurador no momento da celebragdo
do contrato, ndo teria sido celebrado um contrato com o mesmo conteudo. -

3. O segurador responde, porém, se a mudanga ou agravamento do risco foi
determinado por actos realizados por dever de solidariedade humana ou na tutela de
interesses comuns ao segurador, bem como se dependeu de um evento pelo qual o
proprio segurador responde ou se nao influiu sobre a ocorréncia do acidente ou sobre a
medida da indemnizagZo devida pelo segurador em consequéncia deste.

Artigo 217.°
(Desvio de rota e mudanga de viagem)

1. O segurador responde em caso de desvio de rota justificado e de mudanga de
viagem forgada.

2. Verifica-se um desvio de rota quando o navio abandona a rota
especificamente indicada na apélice ou. na falta de indicagao. quando abandona a rota
usual. Verifica-se uma mudanga de viagem quando o navio procede para um porto de
destino diferente do indicado na apdlice.

3. Caso o desvio de rota seja injustificado, o segurador nio responde se o
acidente se verificar durante o desvio ou se o desvio influir sobre a verificagdo
posterior do acidente,

4. O segurador n3o responde a partir do momento em que é manifestada a
determinagdo de realizar uma mudanga voluntaria.

Artigo 218.°
(Atraso na realiza¢o da viagem)

1. A viagem, para a qual o seguro seja contratado, deve ser prosseguida com o
despacho exigivel.

2. O segurador nio responde a partir do momento em que o atraso injustificado
na prossecu¢ao da viagem se tome desrazoavel.

Artigo 219.°
(Desvio de rota ou atraso justificado)

O desvio de rota ou o atraso na prossecugdo da viagem ¢ justificado:
a) Quando expressamente autorizado pela apoélice;
b) Nos casos referidos no n.° | do artigo 98.°.

Artigo 220.°
(Mudanga de navio)

1. O segurador nio responde se a mercadoria ¢ carregada em navio diferente do
indicado na apdlice.

2. Se a apdlice nao indica o navio, o segurador responde caso o segurado lhe
comunique o nome do navio em que a mercadoria foi carregada, logo que tenha
conhecimento.

3. Seaapdlice indica as caracteristicas que deve possuir o navio, o segurador sé
responde quando o navio nomeado pelo segurado obedecer a estas caracteristicas.

4. O segurador responde caso a mercadoria seja transbordada para outro navio
por se tornar definitivamente impossivel o prosseguimento da viagem.

Artigo 221.°
(Limite da indemnizagio)

1. A obrigagio de indemnizar tem como limite maximo a quantia segurada.

2. Na falta de indicagdo na apdlice, a quantia segurada corresponde, no seguro

de coisas, ao valor da coisa que conste da apdlice e, se este também faltar:

a) No seguro de navio, ao valor segurdvel no momento da celebragdo do
contrato, acrescido, no caso previsto no n.° 2 do artigo 202.°, das despesas de
armamento ¢ equipagem, frete em risco e prémio de seguro;

b) No seguro de mercadorias e outros bens méveis, ao seu valor, em bom estado,
no porto de destino e ao tempo da descarga; se este valor nio puder ser
determinado, ao prego no lugar e ao tempo do carregamento, acrescido do
frete pago em avango ou devido em qualquer caso, do prémio de seguro, e
ainda, no caso previsto no n.° 2 do artigo 203.°, do lucro esperado.

Artigo 222.%
(Medida da indemnizagfio no seguro de coisas)

1. Em caso de perda total é devida indemnizagao pelo valor do objecto seguro
indicado na apdlice e, na falta de indicagdo, pelo valor calculado nos termos do n.° 2
do artigo anterior.

2. Nos restantes casos, tratando-se de seguro de navio, a medida da
indemnizag3o, salvo convengdo expressa em contrario, € a seguinte:

a) Se o navio foi reparado, o segurado tem direito ao custo razoavel das

reparagdes. menos as dedugdes que decorram de usos do coméreio;

b) Se o navio s6 foi parcialmente reparado, o segurado tem direito ao custo
razoavel destas reparagdes, calculado do mesmo modo, e também a ser
indemnizado pela depreciagdo razodvel que tenha. resultado mo valor de
-mercado da avaria nao reparada, contanto que a soma no exceda o custo de
reparagdo de toda a avaria, calculado do mesmo modo; . . ¢ ...

¢) Se o navio ndo foi reparado, o segurado tem direito a ser indemnizadc pela

depreciagdo razodvel no valor de mercado que tenha resultado da avaria nio
reparada, desde que ndo exceda o custo de reparagdo da avaria, calculado do
mesmo modo. ' L
3. Nos restantes casos, tratando-se de seguro de mercadorias ou outros bens
mév.eis, a medida da indemnizagio, salvo convengio expressa em contrario, é a
seguinte:

a) Se parte das mercadorias ou outros bens méveis for totalmente perdida, a
proporgdo do valor do objecto seguro da parte perdida relativamente ao valor
total;

b) Se o conjunte ou uma parte das mercadorias ou.outros bens moveis: foi
entregue deteriorada no destino, a proporgéo do valor do objecto seguro que a

diferenga entre os valores brutos em bom estado e deteriorado estabelece -

relativamente ao valor bruto em bom estado; : .

No caso de reacondicionamento ou reparagdo das mercadorias ou outros bens
moveis avariados, 0 segurado tem direito ao custo razoavel destas operagdes,
desde que nio exceda o valor do objecto seguro.

[
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Artigo 223.°
(Acidentes sucessivos)

1. No caso de acidentes sucessivos o segurador é responsavel pelos prejuizos
que resultam de cada acidente mesmo que a sua soma exceda a quantia segurada.

2. No entanto, todos os prejuizos causados por mau tempo que ocorra durante
um trajecto maritimo sdo considerados como resultando de um Unico acidente.

3. Seuma avaria que nio tenha sido reparada ou por outra forma ressarcida, for
seguida por uma perda total. o segurado s¢ tem direito a indemnizagdo por perda total,
sem prejuizo do direito ao reembolso das despesas feitas para evitar ou diminuir o
prejuizo. :

Artigo 224.°
(Casos de abandono ao segurador) .

O objecto seguro considera-se abandonado ao segurador em caso de perda total
efectiva e pode ser abandonado pelo segurado em caso de perda total construtiva.

Artigo 225.°
(Efeitos do abandono)

1. O abandono confere a0 segurado o direito a indemnizagdo por perda total
independentemente de aceitagdo por parte do segurador.

2. O abandono desencadeia a transferéncia de todos os direitos e devere.
relativos 4 coisa abandonada. . e

3. A transferéncia dos direitos e deveres referidos no niimero anterior fica
sujeita a condigdo resolutiva de ndo aceitagdo do abandono por parte do segurador.

Artigo 226.°
(Declaragdo de abandono ¢ declaragiio de ndo aceitagdo do abandono)

1. No caso de perda total construtiva, o segurado tem de declarar o abandono a0
segurador. Se ndo declarar o abandono, o segurado tem direito a indemnizagdo nos
termos do n.° 2 ou do n.° 3 do artigo 222.°,

2. A declaragio de abandono deve ser proferida. por escrito. no prazo de 2
meses depois de recebida informagdo fidedigna da perda. .

3. A declaragdo de abandono s6 ¢é valida quando for incondicional e indique se
a coisa abandonada € objecto de outros seguros ou de direitos, énus ou encargos que a
onerem. . . - .

4. A aceitagio do abandono pode ser expressa ou tacita. Em qualquer caso. o
abandono considera-se aceite se nao for proferida declarago de no aceitagio escrita
no prazo de 30 dias a contar da recepgdo da declaragio de abandono valida.

Artigo 227.°
(Obrigagdes do segurado)

1. S#o obrigagdes do segurado:

a) Pagar o prémio estipulado;

b) Garantir a licitude da expedi¢io maritima e, até onde estiver sob o seu
controlo, a.sua realizagio de modo licito; . . .

c) Participar o acidente ao segurador ou ao representante autorizado a celebrar o
contrato, dentro do prazo de 3 dias a contar do seu conhecimento;

d) Cooperar activamente com o armador, o comandante e restante tripulagdo e
outros intervenientes na expedi¢do maritima para evitar ou diminuir o

prejuizo; . . C

Avisar, no seguro de mercadorias ou outros bens méveis, o segurador sempre

N

e
que haja mudanga do navio por se tomar definitivamente impossivel o
prosseguimento da viagem.

2. O prémio deve ser pago contra a entrega da apdlice.
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3., O sepuro ¢ nulo se a expedigio maritima for ilicita e toma-se ineficaz se, por
culpa pessoal do segurado ou dos seus subordinados, for realizada de modo ilicito.

4. O incumprimento culposo dos deveres de participagio e de cooperagao torna
o segurado responsavel pelos prejuizos que dai decorram; o segurado sé perde o
direito a ser indemnizado pelo segurador quando tenha agido com dolo.

TiTULO VI
DA AVARIA COMUM

Artigo 228.°
(Nog#o de avaria comum)

1. Avaria comum ¢ o sacrificio ou despesa extraordindria feita, por forma
intencional e razodvel, com o fim de evitar um perigo real para a seguranga comum do
navio ¢ da carga.

2. Considera-se ainda avaria comum a despesa incorrida por qualquer dos
participantes na expedigdo maritima com respeito a salvamento, seja ou ndo ao abrigo
de contrato. contanto que as operagdes de salvamento tenham sido realizadas com o
fim de evitar um perigo real para a seguranga comum do navio e da carga.

Artigo 229.°
(Direito aplicavel 4 avaria comum)

1. Aos pressupostos e efeitos da avaria comum ¢ aplicavel o direito escolhido

pelos participantes na expedi¢3o maritima.

2. Aescolha do direito aplicavel pode ser posterior & ocorréncia da avaria.

3. Na falta de escolha, ¢ aplicavel:

a) Aos pressupostos da avaria comum, o direito do lugar onde o navio se
encontra matriculado, salvo se a avaria ocorrer em porto, caso em que se
aplica o direito local;

b} Aos efeitos da avaria comum, o direito do lugar onde a regulaglo ¢ realizada.

4. Os critérios de interpretagiio dos preceitos negociais sobre avaria comum séo

os definidos pelo direito escothido nos termos do n.° 1 e, na sua falta, pelo direito
aplicavel ao negécio juridico. Quando se trate da interpretagdo de clausulas gerais, sdo
sempre tidos em conta os sistemas juridicos que exerceram influéncia sobre a sua
elaboragdo e as praticas usuais dos reguladores de avarias.

Artigo 230.°
(Supletividade)

I. A avaria comum ¢é regulada pelos preceitos estipulados por todos os
participantes na expedi¢do maritima e, subsidiariamente, pelas regras contidas nos
artigos seguintes.

2. O transportador € responsdvel, perante o participante com quem haja
estipulado preceitos sobre avaria comum, pelos prejuizos que the possam advir da ndo
estipulagio dos mesmos preceitos com qualquer outro dos participantes.

Artigo 231.°
(Compensag@o por prejuizos sofridos com a avaria comum)

1. S#o compensdveis os prejuizos causados directamente pelo acto de avaria
comum a cada um dos participantes na expedi¢io maritima.

2. Nio sfio compensaveis em avaria comum os prejuizos resultantes de:

a) Demora, perda de mercado, dano sofrido ou despesa incorrida por motivo de

atraso quer na viagem quer subsequentemente;

b) Dano de pertengas ndo descritas no inventério;

c) Dano de mercadorias embarcadas sem o conhecimento do armador ou do seu

agente;

d) Dano de mercadorias que o carregador declarou conscientemente por forma

inexacta;

e) Dano sofrido ou despesa incorrida com respeito a poluigdo.

3. O dano de mercadorias transportadas no convés sd é compensavel em avaria
comum quando tal corresponda a um uso do trafego ou tenha sido consentido por
todos os participantes na expedi¢3o maritima.

4. O dano de mercadorias que tenham sido declaradas, ao embarque, com valor
inferior ao real s6 ¢ compensével pelo valor declarado.

Artigo 232.°
(Compensagio do transportador por despesas extraordinarias. Regra geral)

Sao compenséveis as despesas extraordinérias, realizadas pelo transportador, que
constituem avaria comum e sejam a directa consequéncia do acto de avaria comum ou
feitas em sua substituigfo.

Artigo 233.°
(Compensagdo por despesas extraordinérias incorridas em porto ou lugar de
refigio)

1. Quando o navio tiver de entrar num porto ou lugar de refigio ou voltar ao
porto ou lugar de carregamento em consequéncia de acidente, sacrificio ou outras

circunsténcias extraordinarias que o tornem necessario para a seguranga comum, sio
compenséveis as seguintes despesas:

a) Portudrias;

b) De reparagiio do dano causado ao navio pelo acidente ou sacrificio;

c) Com operagdes de carga que sejam necessarias para a seguranga comum ou
para possibilitar a reparagdo do dano causado ao navio pelo acidente ou
sacrificio, contanto que exigida para a continuagio segura da viagem;

d) Com a armazenagem de carga cuja descarga tenha sido necessaria nos termos
da alinea anterior, bem como o respectivo seguro;

€) De manuseamento a bordo, descarga, armazenagem e recarregamento de
combustivel e provisbes que sejam necessarios com vista a permitir a
reparag3o do dano causado ao navio ou a reestiva da carga que tenha sofrido
deslocago durante a viagem, contanto que exigida para a continuagfio segura
da viagem,;

f) Com vencimentos e manuten¢io do comandante e dos tripulantes, bem como
com o combustivel e provisdes consumidos durante o prolongamento da
viagem e a permanéncia do navio no porto ou lugar do refigio;

g) Custo de quaisquer medidas tomadas para prevenir ou minorar danos
ambientais que constituam condigdo de entrada, permanéncia ou saida do
porto ou lugar de refigio ou conexas com as operagdes de carga e a
armazenagem referidas nas alineas anteriores.
2. Caso o navio seja declarado perdido ou néo prossiga com a viagem prevista,
sé s3o compensaveis as despesas portuarias com a armazenagem, com vencimentos e
manutengdo do comandante ¢ da tripulagio e com combustivel e provisdes
consumidos até a data da declaragdo de inavegabilidade ou do abandono da viagem ou
até a data em que termina a descarga, se a declaragdo ou abandono for anterior.
3. Nio ¢ compensavel o custo adicional de medidas tomadas para prevenir ou
minorar danos ambientais em caso de derrame ou libertagéio de substancias poluentes
no porto ou lugar de refugio.

Artigo 234.°
(Compensagio por despesas incorridas com respeito a salvamento)

1. As despesas referidas no n.° 2 do artigo 228.° sio compensaveis mesmo que
consistam numa remunerag3o do salvamento que tome em consideragio a habilidade e
os esfor¢os dos salvadores com vista a evitar ou minimizar danos ambientais nos
termos da alinea b) do n. ° 1 do artigo 283.°

2. Nio € compensavel a remuneragdo especial paga ao salvador ao abrigo do
artigo 284.°.

Artigo 235.°
(Compensagao por despesas incorridas com vista a prevenir
ou minorar danos ambientais)

O custo de medidas tomadas para prevenir ou minorar danos ambientais é
compensavel, além dos casos previstos no artigo 233.°, quando estas medidas fagam
parte de uma opera¢3o efectuada para a seguranga comum que, se tivesse sido
realizada por um dos participantes fora da expedi¢io maritima comum, lhe teria
conferido o direito a remuneragao de salvamento.

Artigo 236.°
(Limite a compensagdo de despesas substitutivas)

As despesas feitas em substitui¢3io de uma despesa que constituiria avaria comum
s6 s30 compensaveis até ao valor da avaria comum evitada,

Artigo 237.°
(Compensagao por adiantamento de fundos)

1. E compensével uma comissio de dois por cento sobre as despesas de avaria
comum, com excepgdo dos vencimentos e manutengio do comandante e tripulagio e
do combustivel e provisdes nio substituidos durante a viagem.

2. E compensével a perda de capital sofrida pelos proprietirios de bens
vendidos com o fim de obter os fundos necessarios para custear despesas de avaria
comum. .

3. E ainda compensavel o prémio do seguro de despesas de avaria comum.

Artigo 238.°
(Determinagéo do prejuizo compensavel em caso de sacrificio da carga, *
do navio ou das suas pertengas. Regra geral)

1. O prejuizo sofrido com sacrificio da carga, do navio ou das suas pertengas ¢
calculado com base no respectivo valor no momento e fugar em que a viagem termina.

2. Considera-se a viagem terminada no destino previsto ou no momento em que
seja abandonada.

3. Se diferentes partidas tiverem destinos diversos atende-se ao valor de cada
uma delas no momento que chega ao seu destino.

4. No caso referido no nimero anterior atende-se ao valor do navio no momento
em que chega ao destino a ultima partida que se encontrava a bordo quando foi
praticado o acto de avaria comum.
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Artigo 239.° )
(Determinagéo do prejuizo compensével em caso de sacrificio da carga)

1. O valor da carga ¢ determinado nos termos da alinea b) do n. ° 2 do artigo
2210

2. Do valor referido no niimero anterior sdo deduzidos os danos sofridos pela
carga anteriormente ao acto de avaria comum.

3. Se acarga danificada for vendida sem que o valor do dano tenha sido objecto
de acordo, o prejuizo compensavel corresponde 2 diferenga entre valor calculado nos
termos dos nimeros anteriores ¢ o resultado liquido da venda.

Artigo 240.°
(Determinag3o do prejuizo compensavel em caso de sacrificio
do navio ou das suas pertengas)

1. Em caso de sacrificio do navio ou das suas pertengas o prejuizo compensavel
corresponde ao custo efectivo da reparagdo ou substituigéo.

2. Nio sendo feita reparagio ou substitui¢do, o prejuizo é determinado com
base na depreciagio razoavel resultante desse dano ou perda, contanto que nio exceda
o0 custo razoavelmente estimado das reparagdes.

3. Quando o navio constitua perda total efectiva ou construtiva, o prejuizo
compensave! corresponde a diferenga entre o valor razoavelmente estimado do navio.
caso nio tivesse ocorrido a avaria comum, e o valor efectivo do navio.

4. Para efeitos do nimero anterior, o valor efectivo do navio ¢ o do resultado
liquido da venda, se esta ocorrer.

Artigo 241.°
(Dedugbes ao prejuizo compensavel em caso de sacrificio do navio
ou das suas pertengas)

1. Em caso de utilizagdo. como combustivel, de provisbes, pertengas ou
materiais do navio. deve ser deduzido o custo estimado do combustivel que teria sido
consumido se n&o ocorresse a avaria comum.

2. Em caso de dano de navio com mais de 15 anos, deve ser deduzido, para a
determinagdo do prejuizo compensavel, um ter¢o do valor das reparagdes. Para este
efeito sera tomada em conta. separadamente, a idade das baleeiras, dos aparelhos de
navegacdo. dos aparelhos de telecomunicagdes, das maquinas e das caldeiras. Nao ha
lugar a dedugéo com respeito a &ncoras e correntes nem relativamente aos custos de
deslocagdo e permanéncia na doca seca.

3. Os custos de limpeza, pintura ou revestimento do casco sé sdo compensaveis
se o casco tiver sido limpo, pintado ou revestido nos 12 meses anteriores a0 acto de
avaria comum. Neste caso deve ser deduzida metade dos custos.

Artigo 242.°
(Determinagio do prejuizo compensavel em caso de sacrificio do frete)

1. E compensavel o frete bruto perdido em consequéncia de dano da carga
causado por acto de avaria comum.

2. Em caso de perda de frete em risco para o transportador devem ser deduzidos
do frete bruto os custos em que o transportador teria incorrido para obter tal frete e em
que, devido ao sacrificio, ndo incorreu, bem como o frete obtido com as mercadorias
carregadas em substituigdo.

Artigo 243.°
(Juros)

1. Ao prejuizo compensével acrescem juros 4 taxa de juros legais fixada pelo
direito da moeda utilizada no regulamento da avaria comum, com a devida
consideragdo de quaisquer pagamentos feitos por conta da contribui¢o ou do fundo
de deposito de avaria comum.

2. Se o direito referido no nimero anteripr nio fixar a taxa de juros deve
atender-se a taxa média aplicada pelos respectivos tribunais.

3. Os juros contam-se da data do pagamento no caso de despesas e sacrificios
que impliquem um desembolso efectivo em dinheiro ¢, nos restantes casos. do Gltimo
dia da descarga.

Artigo 244.°
(Obrigagdo de contribuir)

1. Estdo obrigados a contribuir para a compensagio da avaria comum todos 0s
interessados na carga que, encontrando-se a bordo do navio no momento do acto de
avaria comum, cheguem em seguranga ao destino previsto ou a qualquer lugar em que
a viagem seja abandonada.

2. O destinatario estd obrigado a contribuir quando seja o proprietario da
mercadoria ou quando tal obrigagdo resulte do conhecimento de carga ou de
compromisso por si assumido.

3. Estao igualmente obrigados a contribuir os interessados no frete que,
encontrando-se em risco no momento do acto de avaria comum. seja preservado por

este acto.
4. Nao ha lugar a contribuigdo com respeito ao correio, bagagem de
passageiros, bens pessoais e veiculos automdveis que acompanhem os passageiros.

Artigo 245.°
(Determinagdo da contribuigdo. Regra geral)

1. A contribuigio é devida em proporgdo ao valor efectivo dos bens referidos no
artigo anterior no momento ¢ lugar em que termina a viagem,

2. Do valor referido no niimero anterior devem ser deduzidos todos os custos
que, tendo sido incorridos depois do acto de avaria comum, ¢ ndo sendo compenséveis
em avaria comum, teriam sido evitados caso os bens tivessem sido totalmente
perdidos no momento do acto.

3. Nao sio deduzidas as despesas que resultem de uma decis#io de compensagéio
especial ao abrigo do artigo 284.°,

4. Ao valor referido no n.° 1 deve ser somada a importancia da compensagao
por sacrificios, se ndo estiver ja incluida.

Artigo 246.°
(Determinagao da contribui¢do devida pelos interessados na carga)

1. O valor da carga é determinado nos termos da alinea b) do n. ° 2 do artigo
221.°, com dedugio de qualquer dano, ocorrido antes ou durante a descarga, que nio
constitua sacrificio de avaria comum.

2. Quando a carga for vendida antes da chegada 20 destino, o valor da carga ¢é
determinado com base no produto liquido efectivo da venda. '

Artigo 247.°
(Remessa da carga para o destino por outros meios)

1. Quando, no caso referido no n.° 1 do artigo 233.%, a carga ou parte dela for
remetida para o destino por outros meios, os direitos e obrigagdes resultantes da avaria
comum devem, contanto que os interessados da carga sejam notificados se for
praticével, permanecer tanto quanto possivel os mesmos que existiriam na falta de tal
remessa, COMOo se a viagem prevista tivesse sido realizada.

2. Os interessados na carga devem contribuir com base no seu valor no
momento da entrega no destino previsto, a menos que seja vendida ou de outro modo
objecto de disposigdo antes da chegada ao destino, caso em que se aplica o disposto
no n.° 2 do artigo anterior. : )

3. A obrigagdo de contribui¢do dos interessados na carga nio deve exceder o
custo que teria sido suportado se a carga tivesse sido expedida por sua conta.

4. O armador deve contribuir com base no valor efectivo liquido do navio no
momento em que se completa a descarga.

Artigo 248.°
(Perda da carga durante a continuagdo da viagem)

Se, depois de o navio ter incorrido em despesas de avaria comum no porto de
refigio, o navio e a carga se perderem durante a continuagdo da viagem, o armador
ndo pode reclamar contribuig3o dos interessados na carga.

Artigo 249.°
(Imputagao do perigo a facto culposo de um dos participantes)

1. A imputagdo do perigo que fundamenta o acto de avaria comum a facto
culposo de um dos participantes na expedi¢io maritima exonera os outros
participantes da obrigagdo de contribuir para a compensagio do prejuizo sofrido pelo
participante culpado.

2. S sio exonerados da obrigagdo referida no nimero anterior os participantes
que no momento do acto da avaria comum sejam titulares de uma pretensio, fundada
no facto culposo, susceptivel de realizagdo coactiva contra o participante culpado.

3. O participante culpado fica obrigado a indemnizar os outros panticipantes
pelas contribui¢des que sejam obrigados a fazer para compensar o prejuizo por eles
sofrido em consequéncia do acto de avaria comum.

Artigo 250.°
(Imputag@o do perigo a facto culposo de terceiro)

1. A imputagio do perigo a facto culposo de terceiro ndo altera os direitos e
obrigagdes resultantes da avaria comum.

2. Os participantes que contribuam para a compensagio do prejuizo causado a
outro participante pelo acto de avaria comum ficam subrogados nos seus direitos
perante o terceiro responsavel.

Artigo 251.°
(Retengdo das mercadorias aié  obtengo do compromisso de avaria
e das garantias usuais por parte dos destinatarios)

1. O transportador deve exercer o direito de retengdo das mercadorias
transportadas até & prestagdo pelos respectivos destinatarios:

a) Do compromisso de pagamento das contribui¢des que sejam devidas, segundo

o regulamento da avaria comum, pelos proprietarios da carga;

b) Das garantias usuais. .

2. O transportador responde perante os outros participantes na expedigio
maritima pelos prejuizos que sofram em consequéncia do incumprimento do dever
estabelecido no nimero anterior.
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Artigo 252.°
(Depésitos em dinheiro)

1. Os depésitos em dinheiro feitos pelos interessgdos na carga como garantia do
pagamento das respectivas contribuigdes devem passar imediatamente para uma conta
bancéria que s6 possa ser movimemada., conjuntamente, por um representante do
armador e por um representante dos depositantes, em banco aprovado por ambos.

2. A importancia assim depositada, juntamente com os juros que eventualmente
Ihe acresgam. deve ser mantida como garantia do pagamento.

3. Podem ser feitos pagamentos por conta ou restituigdes de depdsitos mediante
autorizagdo escrita dos reguladores da avaria.

4. Os depésitos, pagamentos e restitui¢des referidos nos nimeros anteriores nao

prejudicam os direitos e obrigagdes resultantes da avaria comum.

Artigo 253.°
(Regulagio da avaria)

1. A regulagio da avaria tem por finalidade determinar o valor das

contribuigdes devidas pelos participantes e das compensagdes que lhes sio atribuidas.

2. A regulagdo da avaria compreende as seguintes fases:

a) Verificagao dos pressupostos da avaria comum,;

b) Determinagio dos prejuizos compensaveis que, juntamente com as despesas
de regulagdo da avaria, formam a massa passiva;

¢) Determinagio dos valores a contribuir que formam a massa activa;

d) Determinagio das contribui¢des, com base na quota da massa passiva que
corresponde & proporgao de cada valor contribuinte em relagdo a4 massa activa,
contanto que n&o exceda o valor contribuinte;

e) Determinagdo das compensagdes.

Artigo 254.°
(Regulamento da avaria)

1. O regulamento da avaria é o parecer dos reguladores sobre as contribuigdes e
compensagdes de avaria comum.

2. O regulamento da avaria deve ser feito na assungdo que o perigo que
fundamenta o acto de avaria comum nio ¢ imputavel a facto culposo de qualquer dos
participantes.

3. O regulamento da avaria tem a forga vinculativa que resulta do estipulado
entre os participantes na expedi¢do maritima, sem prejuizo da exoneragéo fundada no
artigo 249.°.

Artigo 255.°
(Promog3o da regulagio da avaria)

A regulagdo da avaria comum pode ser promovida por qualquer participante na
expedigdo maritima e, caso assim n&o aconte¢a, deve ser promovida pelo armador.

Artigo 256.°
(Lugar da regulagio da avaria)

A avaria comum ¢ regulada no lugar onde a viagem termina.
Artigo 257.°
(Dever de fornecer os elementos necessarios para a regulagio da avaria)
Todos os participantes estdo obrigados a fornecer aos reguladores da avaria os
elementos que, estando & sua disposi¢do, sejam necessarios para a regulagdo da avaria.
Artigo 258.°
(Acgio de regulagio da avaria)
A acgdo de regulagdo da avaria pode ser instaurada por qualquer participante na

expedigdo maritima e deve ser instaurada pelo armador caso no haja acordo sobre a
nomeagdo dos reguladores da avaria.

Artigo 259.°
(Onus da prova)
Ao participante que invoque um direito fundado em avaria comum cabe provar

que o dano ou despesa sdo compensaveis nos termos dos artigos 231.°a 237.°.

Artigo 260.°
(Recuperagdo dos bens sacrificados)

1. Em caso de recupera¢io total ou parcial dos bens sacrificados, por parte dos
respectivos interessados, depois de apresentado o regulamento da avaria, mas antes da
sua execu¢do, reabre-se a regulag3o da avaria para ter em conta os valores dos bens
recuperados ap6s a dedugdo das eventuais despesas de recuperagao.

2. Se o regulamento ja foi executado, procede-se a regulagdio da avaria
adicional, tendo por finalidade repartir o valor dos bens recuperados entre todos os
contribuintes em proporgo da sua contribuigéo.

TiTULO VII
DA ABALROACAO

Artigo 261.°
(Nogio de abalroagdo. Ambito de aplicagio)

1. Entende-se por abalroagdo a colisio de navios.

2. As disposicdes do presente titulo regulam a responsabilidade extracontratual
por abalroagao.

3. Estas disposi¢des sao ainda aplicaveis a responsabilidade extracontratual por
danos que, por execugdo ou omissdo de uma manobra, ou por inobservincia de
regulamentos, sejam causados a outro navio, ou as pessoas ou as coisas que se
encontrem a bordo, posto que nao tenha havido abalroagao.

Artigo 262.°
(Convengdo de Bruxelas para a Unificagdo de Certas Regras
em Matéria de Abalroagio)

1. A responsabilidade por abalroagao ¢ regulada pelas disposi¢des contidas na
Conven¢do de Bruxelas para a Unificagdo de Certas Regras em Matéria de
Abalroagéo, de 23 de Setembro de 1910, e, subsidiariamente, pelo direito competente
nos termos do artigo seguinte.

2. As disposicdes referidas no numero anterior aplicam-se em caso de
abalroagdo ocorrida entre quaisquer navios que se encontrem matriculados em paises
ou territorios em que vigore a Convengdo referida no numero anterior,

3. As disposigdes da Convengio referida no n. ° 1 ndo sio apliciveis pelos
tribunais de Macau quando ambos os navios se encontrarem matriculados em Macau.

Artigo 263.°
(Direito subsidiariamente aplicével a responsabilidade por abalroagao)

1. A responsabilidade extracontratual por abalroagdo é regulada pelo direito
escolhido pelas partes.

2. Na falta de escolha, aplica-se o direito do lugar onde os navios envolvidos,se
encontrem matriculados.

3. Quando os navios ndo se encontrem matriculados no mesmo pais ou
territorio € aplicavel o direito vigente no Jugar da abalroagdo ou, se a abalroagio
ocorrer no alto mar, o direito do lugar onde se encontra matriculado o navio do
armador culpado; se houver concorréncia de culpas, a responsabilidade de cada
armador € regulada pelo direito do lugar onde se encontra matriculado o respectivo
navio.

4. Na apreciagdo da ilicitude do facto que causou a abalroagio sio sempre
aplicadas, conforme o lugar em que ocorra a abalroagio, as normas internacionais ou
locais que regulam a navegagao.

Artigo 264.°
(Abalroagdo devida a caso fortuito ou forga maior)

Em caso de abalroagdo devida a caso fortuito ou a forca maior, ou havendo
davida sobre as suas causas, os danos sdo suportados por aqueles que os tenham
sofrido.

Artigo 265.°
(Abalroagdo imputavel a facto culposo da tripulagio de um dos navios)

Sendo a abalroagio causada por facto culposo da tripulagio de um dos navios, o
armador deste navio ¢ obrigado a indemnizar os prejuizos.
\

Artigo 266.°
(Abalroagdo imputéve] a facto culposo da tripulagdo de ambos os navios)

1. Sendo a abalroagdo causada por facto culposo da tripulagio de ambos os
navios, os armadores destes navios sdo obrigados a indemnizar os prejuizos, em
proporgdo a gravidade da culpa de cada Jado. Se as circunstincias nio permitirem
estabelecer a proporgdo, os armadores s&o obrigados a indemnizar em paries iguais.

2. Os armadores referidos no numero anterior s6 respondem solidariamente
pelos danos resultantes de morte ou ofensa corporal das pessoas que se encontrem a
bordo do navio.

Artigo 267.°
(Abalroagao imputével a facto culposo do piloto)

1. Para efeitos de responsabilidade por abalroagio, o facto culposo do piloto
tomado a bordo ¢ equiparado ao facto culposo da tripulaggo.
2. O armador tem direito de regresso contra o piloto.
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Artigo 268.°
(Obrigagdes de socorro e de informagdo em caso de abalroagio)

1. Ocorrida uma abalroagédo entre navios, os respectivos comandantes sio
obrigados a prestar socorro ao outro navio, & sua tripulagio e aos seus passageiros,
contanto que tal ndo represente um perigo grave para 0 seu navio € para as pessoas
que se encontram a bordo.

2. Cada um dos comandantes é igualmente obrigado, na medida do possivel, a
comunicar a0 outro os elementos necessarios & identificagdo do navio que comanda e
do destino a que se dirige.

TITULO ViII
DA SALVACAO

Artigo 269.°
(Direito aplicavel ao contrato de salvagdo)

1. O contrato de salvagio ¢ regido pelo direito escolhido pelas partes.

2. Na falta de escolha, o contrato ¢ regulado pelo direito do pais ou territorio
com o qual apresente uma conex3o mais estreita.

3. Em caso de duvida. entende-se que o contrato apresenta uma conexdo mais
estreita com o pais ou territério onde o salvador tem o seu estabelecimento ou. na falta
de estabelecimento, a residéncia habitual no momento da celebragdo do contrato.

Artigo 270.°
(Direito subsidiariamente aplicavel 4 obrigagdo de remunerar)

1. Na falta de contrato de salvagiio, a obrigagao de remunerar é regida pelo
direito do lugar em que os navios envolvidos se encontrem matriculados.

2. Quando os navios ndo se encontrem matriculados no mesmo pais ou
territério, é aplicavel o direito vigente no lugar da salvagio ou, se a salvagdo ocorrer
no alto mar, o direito do lugar onde se encontra matriculado o navio salvo.

3. Se o salvamento tiver exclusivamente por objecto carga ou outros bens que
ndo constituam um navio ¢ aplicavel o direito do lugar da salvag@o ou, se a salvagio
ocorrer no alto mar, o direito da residéncia habitual do proprietrio destes bens.

Artigo 271.°
(Direito aplicavel a reparti¢io da remuneragio entre o armador,
o comandante e a tripulagéo)

1. A repartigdo da remuneragdo entre o armador, o comandante e a tripulag3o de
navio salvador é regulada pelo direito do respectivo pavilhdo.

2. Se no pais ou territério do pavilhdo vigorar uma pluralidade de sistemas
juridicos de base territorial é aplicavel o direito vigente no pais ou territdrio em que o
navio esteja matriculado.

Artigo 272.°
(Definigdes)

Para efeitos do presente titulo:

a) "Operagdo de salvagao” significa todo o acto ou actividade que vise assistir
um navio ou quaisquer outros bens que se encontrem em perigo em aguas
navegaveis, ou em guaisquer outras;

b) "Navio" significa toda a embarcagio ou estrutura capaz de navegacio;

c) "Bem" significa toda a coisa que ndo se encontre permanente €
intencionalmente ligada a terra, incluindo o frete em risco;

d) "Dano ao ambiente" designa o dano fisico substancial & satide humana, ou &
vida maritima, ou aos recursos das aguas costeiras ou interiores e areas
adjacentes, causado por poluigdo, contaminagio, fogo, explosdo ou outros
eventos graves similares;

e) "Pagamento” significa toda a recompensa, remuneragdo ou compensagio
efectuada, devida ao abrigo das disposigdes seguintes.

Artigo 273.°
(Plataformas e unidades de perfuragéo)

As disposigdes do presente titulo n3o s3o aplicaveis a plataformas fixas ou
flutuantes ou a unidades méveis de perfuragiio quando essas plataformas ou unidades
estejam no local afectas & prospecgdo, exploragdo ou produgdo de recursos minerais
do fundo marinho.

Artigo 274.°
(Navios de um pais ou territério)

Sem prejuizo do artigo 275.° as disposi¢des do presente titulo ndo se aplicam a
navios de guerra ou a outros navios no comerciais que sejam propriedade de um pais
ou territério, ou sejam por ele operados, e que, no momento das operagdes de
salvagdo, beneficiem de imunidade, segundo os principios reconhecidos de Direito
Internacional, a menos que esse pais ou territério decida de outro modo.

Artigo 275.°
(Operagdes de salvagdo controladas por autoridades publicas)

1. O regime contido no presente titulo ndo prejudica nenhuma das disposigses
de direito intemo ou convengdio internacional relativas a operagdes de salvagio ou
remogio realizadas por ou sob o controlo de autoridades publicas

2. Nio obstante, os salvadores que realizem tais operagdes de salvagio
beneficiam dos direitos e meios juridicos estabelecidos no presente titulo
relativamente as operagdes de salvagio.

3. Fica igualmente ressalvada a legislagdo especial sobre objectos achados no
mar e sobre pafriménio arqueoldgico subaquatico.

Anigo 276.°
(Contratos de salvaciio)

1. As disposi¢des contidas nos artigos seguintes sio apliciveis a todas as
operagdes de salvago, salvo quando um contrato estabelega, expressa ou tacitamente,
em sentido diverso.

2. O comandante tem o poder de celebrar contratos para operagdes de salvagdo
em representagdo do armador. O comandante ou o armador 1€m o poder de celebrar
esses contratos em representagio dos proprietdrios dos bens a bordo do navio.

3. Este artigo ndo prejudica a aplicagio do artigo 277.° nem as obrigagdes de
prevenir ou minimizar os danos ao ambiente.

Artigo 277.°
(Anulagdo ou modificag@o dos contratos)

Um contrato ou qualquer uma das suas clausulas pode ser anulado ou modificado
se:

a) O contrato tiver sido celebrado sob coacgdo, exploragdo de situagio de
necessidade ou influéncia de perigo e as suas clusulas nio forem equitativas;
ou
b) O pagamento devido ao abrigo do contrato for manifestamente excessivo ou

diminuto para os servigos efectivamente prestados.

~

Artigo 278.°
(Deveres do salvador, do armador e do comandante)

1. O salvador obriga-se perante o armador ou o proprietdrio de outro bem em
perigo:
a) A realizar as operagdes de salvagdo com a devida diligéncia;
b) A exercer, na execugio da obrigagdo especificada na alinea anterior, a devida
diligéncia para prevenir ou minimizar os danos ao ambiente;
c) A procurar obter, sempre que as circunstancias o justifiquem, a assisténcia de
outros salvadores; e
d) A aceitar a intervengdo de outros salvadores quando tal for razoavelmente
solicitado pelo armador ou comandante do navio ou de outros bens em perigo;
fica salvaguardado o valor da sua remuneragio caso se verifique que a
solicitagdo nao foi razoavel.
2. O armador e o comandante do navio ou o proprietario de outros bens em
risco obrigam-se perante o salvador:
a) A cooperar totalmente com o salvador durante as operagdes de salvagio e
actuar por forma a evitar ou minimizar danos ao ambiente; e
b) Aceitar, quando razoavelmente solicitado pelo salvador e quando a
embarcagdo ou outros bens tiverem sido levados para um local seguro, a
devolugdo dos bens.

Artigo 279.°
(Obrigagio de remunerar)

1. Cada um dos interessados nos bens salvos ¢ obrigado 2 comparticipar na
remuneragdo nos termos do n.° 2 do artigo 283.°

2. Caso a remuneragdo seja integralmente paga por um dos interessados, €
constitua uma despesa de avaria comum nos termos do n.° 2 do artigo 228.°, a
comparticipagio de cada um dos interessados € “determinada segundo o regime
aplicavel 4 avaria comum, mas com base no valor dos bens salvos no momento e lugar
em que termina o servigo de salvamento.

Artigo 280.°
(Direito a remuneragio)

1. Tém direito a remuneragdo de salvagdo todos os que voluntariamente prestem
servigos de salvagio com resultado util, incluindo o armador, o comandante, a
tripulagio e outros auxiliares do armador que participem efectivamente na salvagZo.

2. O afretador s6 tem direito a compensagio quando assuma a realizagio de um
servigo de salvagio, afretando uma embarcagio para esse efeito. Na determinagio da
remuneragio que lhe é devida sera tomada em conta a responsabilidade que assumiu
com o fretamento, o frete e outras despesas em que incorreu.

3. As autoridades publicas, bem como os respectivos agentes, sé tém direito a
remuneragio quando prestarem um servico de salvagdo que transcenda os seus
normais deveres funcionais.




7884 BOLETIM OFICIAL DE MACAU — I SERIE .

N.°50 — 13-12-1999

Artigo 281.°
(Repartigdo da remunerago entre os salvadores)

1. A repartigio da remunerag¢do entre os salvadores € efectuada com base nos
critérios contidos no artigo 283.°. ) ) ) . e

2. Se a salvagdo nio tiver sido realizada a partir de um navio, a repartigéo ¢
determinada pelo direito que rege o contrato entre 0 salvador e os seus auxiliares.

Artigo 282.°
(Reparti¢io da remuneragao entre o armador, o comandante e a tripulagdo)

1. O armador tem direito a receber o valor dos danos sofridos pelo navio € dos
custos adicionais devidos a salvagdo; do restante, pertence metade ao armador, um
quarto ao comandante e um quarto a tripulagdo.

2. A remuneragdo ¢ repartida entre os tripulantes em propor¢ao a retribuigio
base de cada um.

3. A reparticio pode ser objecto de convengdo das partes, sem prejuizo do
direito do comandante e de cada tripulante 2 uma remuneragdo equitativa.

4. O resultado a que se chegue pela aplicagdo das regras contidas nos nimeros
anteriores pode ser corrigido pelo tribunal, segundo um critério de equidade, tendo em

conta os danos sofridos pelo navio, os custos adicionais suportados pelo armador, os-

riscos envolvidos e o servigo efectivamente prestado por cada um.

5. O direito de remuneragdo do comandante e da tripulagio nio é prejudicado
pela circunstancia de o navio salvador e de o navio salvo terem o mesmo proprietario
ou armador.

6. Nio ha lugar a reparticdo com o comandante ¢ a tripulagio quando o navio
seja armado e equipado com o fim de prestar socorro.

Artigo 283.°
(Critério de fixagdo da remuneragio)

1. A remuneragfo deve ser fixada com a finalidade de encorajar as operagdes de
salvagdo, tendo em consideragdo os seguintes critérios, independentemente da ordem
por que estdo abaixo indicados:

a) O valor salvo do navio e dos restantes bens;

b) A habilidade e os esforgos dos salvadores na preven¢do ou minimizagio dos

danos ao ambiente;

c) O grau de sucesso obtido pelo salvador;

A natureza e o grau do perigo;

A habilidade e os esforgos dos salvadores no salvamento do navio, outros
bens e vidas humanas;

f) O tempo despendido. as despesas incorridas e os prejuizos sofridos pelos
salvadores;

O risco de responsabilidade e outros riscos corridos pelo salvador ou pelo seu
equipamento;

h) A prontidio dos servigos prestados;

i} A disponibilidade e utilizagdo de navios ou outro equipamento destinado a

operagdes de salvagio;
j) O estado de prontidao e eficiéncia do equipamento do salvador e o respectivo
valor.

2. O montante da remuneragdo, excluidos os juros e os custos reembolsaveis do
processo que sejam devidos, ndo pode exceder o valor salvo do navio e outros bens.
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Artigo 284.°
(Compensagio especial)

1. O salvador que tendo realizado operagdes de salvagdo em relagiio a um navio
que, por ele proprio ou pela natureza da carga transportada, constitua uma ameaga
para o ambiente, ndo adquira o direito 2 uma remuneragio, ao abrigo do artigo
anterior, pelo menos equivalente 4 compensagao especial determinavel de acordo com
o presente artigo, tem direito a compensagio especial pelo armador desse navio,
equivalente ao montante das despesas indicadas no n.° 3.

2. Se, nas circunstancias definidas no niimero anterior, o salvador, pelas suas
operagdes de salvagdo, evitou ou minimizou danos ao ambiente, a compensagio
especial devida pelo armador ao salvador, 20 abrigo do n.° 1, pode ser acrescida até
um maximo de 30% das despesas incorridas pelo salvador. Contudo, o tribunal pode,
se o considerar equitativo, e tendo em atengdo os critérios relevantes estabelecidos no
n® 1 do artigo anterior, elevar ainda mais esta compensagio especial. Em
circunstancia alguma pode o acréscimo total ultrapassar os 100% das despesas
incorridas pelo salvador.

3. Consideram-se despesas incorridas pelo salvador, para efeito do disposto nos
nimeros anteriores, os desembolsos razoavelmente realizados pelo salvador na
operagdo de salvagio ¢ uma taxa razoavel pelo equipamento e pessoal efectiva e
razoavelmente utilizados na operagio de salvagfio, tendo em atengdo os critérios
estabelecidos nas alineas h) a j) do n. ° 1 do anterior.

4. O total da compensagio especial estabelecida no presente artigo deve ser
pago apenas s¢ ¢ na medida em que excede a remuneragio devida ao salvador ao
abrigo do artigo anterior. '

5. O salvador que tenha sido negligente e por essa razio tenha falhado na
prevengao e minimizago dos danos ao ambiente pode ser privado de toda ou parte de
qualquer compensago especial devida ao abrigo do presente artigo.

6. O presente artigo ndo prejudica o direito de regresso por parte do armador.

Artigo 285.°
(Salvagdo de pessoas)

1. Nio € devida remuneragio pelas pessoas salvas.

2. O salvador de vida humana, que participe nos servigos prestados por ocasiio
do acidente que origina a salvagdo. tem direito a uma quota razoavel do montante
atribuido ao salvador pelo salvamento do navio ou outros bens ou pela prevengio ou
minimizagdo de danos ao ambiente.

Artigo 286.°
(Servigos prestados ao abrigo de contratos existentes)

Nio é devida remuneragdo, nos termos das disposi¢des anteriores, pelos servigos
prestados ao abrigo de contrato celebrado antes do surgimento do perigo, a menos que
os servigos prestados excedam o que pode ser razoavelmente considerado como
execugao pontual do contrato.

Artigo 287.°
(Efeito da conduta imprépria do salvador)

Um salvador pode ser privado no todo ou em parte da remuneragdo prevista no
presente titulo na medida em que as operagoes de salvagdio se tornaram necessarias ou
mais dificeis por falta ou negligéncia da sua parte ou se a sua conduta tiver sido
fraudulenta ou por outra forma desonesta.

Artigo 288.°
(Proibigio de operagbes de salvagio)

Os servigos prestados apesar de expressa e razoavel proibigdo do armador ou do
comandante do navio ou do proprietdrio de algum bem em perigo, que ndo esti ¢ ndo
esteve a bordo do navio, ndo obrigam a remuneragio ao abrigo do presente titulo.

Artigo 289.°
(Direitos de garantia do salvador)

1. O disposto no presente titulo ndo prejudica os direitos de garantia do
salvador ao abrigo do capitulo VIII do titulo 1.

2. O salvador n3o pode executar os seus direitos de garantia quando tiver sido
devidamente prestada ou oferecida garantia satisfatéria do seu crédito, incluindo juros
e custos.

Artigo 290.°
(Dever de prestar garantia)

1. A solicitagdo do salvador, uma pessoa responsave! pelo pagamento devido ao
abrigo das disposi¢Bes anteriores deve prestar garantia satisfatoria do crédito,
incluindo os juros e os custos do salvador.

2. Sem prejuizo do disposto no nimero anterior, o armador do navio salvo deve
fazer todos os possiveis para assegurar que os proprietarios da carga prestem garantia
satisfatdria pelos créditos contra eles, incluindo juros e custos, antes da carga ser
liberada.

3. O navio e outros bens salvos ndo podem. sem o consentimento do salvador,
ser removidos do porto ou do primeiro lugar onde chegaram depois de completada a
operagdo de salvagdio, até que seja prestada garantia satisfatéria do crédito do salvador
contra os interessados no navio ou noutros bens.

Artigo 291.°
(Pagamento provisério)

1. O tribunal competente para apreciar a pretensio do salvador pode, por
decisdo proviséria, ordenar o pagamento por conta ao salvador de um montante que se
afigure equitativo, e em condigdes equitativas de acordo com circunstancias do caso,
incluindo as condi¢des de prestagdo de uma garantia.

2. No caso de ter sido efectuado um pagamento provisério nos termos do
presente artigo, a garantia prestada ao abrigo do artigo anterior deve ser reduzida em
conformidade.

Artigo 292.°
(Caducidade)

1. Qualquer acgdo relativa a pagamentos devidos ao abrigo do presente titulo
caduca se ndo for instaurado procedimento judicial ou arbitral no prazo de 2 anos. A
contagem do prazo inicia-se no dia em que terminam as operagdes de salvaggo.

2. A pessoa contra quem o crédito € invocado pode em qualquer momento,

durante o decurso do prazo, prorroga-lo mediante uma declaragio ao reclamante. Do
mesmo modo o prazo pode ser objecto de mais prorrogagdes.

Artigo 293.°
(Juros)

O direito do salvador a receber juros sobre as importincias devidas ao abrigo do
presente titulo é determinado pelas regras gerais aplicaveis.
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Artigo 294.°
(Cargas humanitérias)

Nenhuma disposig¢do do presente titulo pode ser usada como fundamento para
apreensdo, arresto ou detengdo de cargas humanitdrias doadas por um pais ou
territério, se este tiver acordado no pagamento de servigos de salvagio prestados em
relagdo a essas cargas humanitarias,

Artigo 295.°
(Acgdo de cumprimento)

1. O armador do navio salvador, que tenha direito a remuneragéo, pode exigir
judicialmente a totalidade da remuneragéo.

2. A desisténcia ou transac¢do, na acgdo em que o armador exija a totalidade da
remuneragao, sé produz efeitos em relagdo & quota da remuneragio que lhe ¢ devida.

3. Salvo no caso de ter sido instaurada a acgao prevista nos niimeros anteriores,
o comandante ou os tripulantes podem exigir judicialmente a quota da remuneragdo
que lhes é devida.

Artigo 296.°
(Proibig¢do da ocupagio de bens salvos ou achados)

Nio podem ser adquiridos por ocupagfio os bens salvos que entrem na posse do
salvador nem os navios ou objectos naufragados que sejam arrojados a terra.

Artigo 297.°
(Dever de entrega dos bens salvos ou achados)

1. O salvador ou achador deve entregar os bens salvos ou arrojados a terra ao
seu proprietario contra pagamento da remuneragdo ou compensagdo devida ou a
prestagdo de garantia satisfatoria.

2. Caso o proprietario scja desconhecido ou ndo se apresente para receber os
bens nas condi¢des estabelecidas pelo nimero anterior. o salvador ou achador deve,
no prazo de 15 dias, entregar os bens a autoridade competente do lugar mais proximo.

3. O prazo referido no nimero anterior conta-se da chegada do navio ou.
tratando-se de salvagdo feita sem meios nauticos ou de bens arrojados a terra, do dia
em que terminou a operagdo de salvagio ou em que os bens foram achados.

4. O incumprimento do dever de entrega desencadeia a perda do direito de
remuneragio ou compensacéo.

Artigo 298.°
(Atribuig¢es da autoridade competente com respeito aos bens salvos)

1. Incumbe & autoridade competente receber os bens salvos ou achados que lhe
sejam entregues nos termos do artigo anterior, proceder ao respectivo inventario e
zelar pela sua conservagio.

2. A autoridade competente pode proceder imediatamente 4 venda extrajudicial
dos bens quando nio seja possivel ou util a sua conservagio.

3. A autoridade competente deve fixar um prazo ao proprietario dos bens para
proceder ao seu levantamento, contra o pagamento da remuneragdo ou compensagio
devida ao salvador ou achador e das despesas incorridas.

4. Caso seja desconhecido o proprietaric dos bens, a autoridade competente
deve publicar um aviso, em que anuncia a salvagdo ou achamento, descreve os bens
salvos ou achados e convida os interessados a fazer as suas reclamagdes.

5. Quando o proprietario ndo proceda ao levantamento dos bens dentro do prazo
fixado ou ndo reclame os bens no prazo de 3 meses a contar da publicagio do aviso, a
autoridade procede a venda extrajudicial dos bens. ]

6. O produto da venda € depositado junto de um instituto de crédito publico,
depois de deduzidas as despesas incorridas € a remuneragio ou compensagao devida,
que sera entregue 20 salvador ou achador.

7. Se dentro do prazo de 2 anos a contar do depésito os interessados nio
tiverem feito valer os seus direitos, ou se os pedidos formulados tiverem sido
rejeitados por sentenga transitada em julgado, a importincia depositada reverte a favor
da fazenda publica. .

8. No caso de litigio sobre a remuneragdio ou compensagdo, serd mantida em
deposito a importincia reclamada pelo salvador ou achador até ao trinsito em julgado
da sentenga. A ndo propositura da acgo no prazo de 2 anos a contar do dia em que
terminou a operagdo de salvagio ou em que os bens foram achados desencadeia a
perda do direito a remuneragdo ou compensagao.

TiTULO IX
DISPOSICAO FINAL

Artigo 299.°
(Revogagdes)

Sao revogados:

a) Os artigos 485.° a 562.° e 574.° a 691.° do Livro HI do Cédigo Comercial,
aprovado pela Carta de Lei de 28 de Junho de 1888, estendido a Macau pelo
Decreto de 20 de Fevereiro de 1894, publicado no Suplemento ao Boletim
Oficial n.° 16. de 27 de Abril de 1894;

b) A Lein®) 505, de 7 de Dezembro de 1923, publicada no Boletim Oficial n.°
29, de 20 de Jutho de 1946;

¢) O Decreto-Lei n.° 37 748, de 1 de Fevereiro de 1950, publicado no Boletim
Oficial n.° 10, de 11 de Margo de 1950;

d) O Decreto- Lei n.° 51/89/M, de 21 de Agosto.

Aprovado em 9 de Dezembro de 1999.
Publique-se.

O Governador. Vasco Rocha Vieira.
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Decreto-Lei n.” 110/99/M

de 13 de Dezembro

A aprovagio, que ora tem lugar, de um Cédigo de Processo Administrativo
Contenciose constitui um marco assinalivel na evolugdo do Direito
Administrativo de Macau por trés ordens de razdes.

Antes de mais porque, finalmente, se vem colocar um ponto final no
cadtico estado €m que se encontrava a legislagdo vigente sobre a matéria,
tornando-se extremamente dificil para os operadores do Direito reconhecer, com
absoluta seguranga, quais os normativos que, em boa verdade, vigoravam em sede
de contencioso administrativo.

Em segundo lugar, porque se¢ toma, assim, possivel estabelecer um
coerente ¢ harmonico encadeamento das disposi¢des do Cédigo ora aprovado com
as do recentemente revisto Codigo do Procedimento Administrativo, propiciando,
por isso, aos operadores do Direito € aos particulares em geral uma visdo
sistémica e global do ordenamento juridico-administrativo vigente. '

Finalmente porque, escorando-se nos pressupostos, ja de si bastante
garantisticos, hoje em vigor, desenvolve-0s até a um ponto que se considerou o
admissivel no actual estado das relagdes juridicas entre a Administragdo e os
particulares, procurando sempre atingir o dificil equilibrio entre a necessidade de
defesa dos direitos, liberdades e garantias dos particulares face a Administraggo e
a imprescindibilidade da prossecugdo, por parte desta, do inaliendvel interesse
publico.

Nestes termos;
QOuvida a Associagdo dos Advogados de Macau;
Quvido o Consetho Consultivo;

O Governador decreta, nos termos do n.° 1 do artigo 13.° do Estatuto
Organico de Macau, para valer como lei no territério de Macau, o seguinte:

Artigo 1.°
(Aprovagdo)

E aprovado o Cédigo de Processo Administrativo Contencioso, que €
publicado em anexo ao presente diploma e dele faz parte integrante.

Artigo 2.°
(Recursos de normas)

Os recursos de normas regulamentares € os respectivos pedidos de
declaragdo de ilegalidade pendentes a data da entrada em vigor do presente
diploma sdo convertidos, sem dependéncia de qualquer formalidade, em processos
de impugnagdo de normas.

Artigo 3.°
(Impugnagdo de normas emanadas de érgios municipais)

O disposto na segunda parte do n.° 2 do artigo 90.° do Cédigo ora
aprovado ¢ aplicavel aos pedidos de declaragdo de ilegalidade de normas que
tenham sido emanadas de 6rgios municipais até ao inicio de vigéncia do presente
diploma.






