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torios respecto a los cuales se ha formulado una
declaracién conforme al inciso 1 del presente articulo.

4 — Cualquier Estado podra adherir a este Con-
venio separadamente, en nombre de todos o alguno
de los territorios con respecto a los cuales ha for-
mulado una declaracién conforme al inciso 1 del pre-
sente articulo. En este caso se aplicarin a esa adhe-
sién las disposiciones contenidas en los incisos 2 y
3 del articulo xx1.

§ — Cualquier Estado podré denunciar este Conve-
nio, conforme a las disposiciones del articulo xxii,
separadamente por todos o por alguno de los terri-
torios de cuyas relaciones exteriores este Estado es

responsable.

En testimonio do lo cual, los plenipotenciarios que
suscriben, debidamente autorizados, firman el pre-
sente Convenio.

PRESIDENCIA DA REPUBLICA
Decreto do Presidente da Republica n.® 203/99

de 9 de Novembro

O Presidente da Repiiblica decreta, nds termos do artigo 292.°,
n.° 1, da Constituigio e dos artigos 3.°, n.* 2 e 3, 69.° ¢ 70.° do
Estatuto Organico de Macau, o seguinte:

E estendida ao territ6rio de Macau, nos mesmos termos em
que a ela esté vinculado o Estado Portugués, a Convengao Inter-
nacional sobre Arqueacgio dos Navios, de 23 de Junho de 1969,
aprovada pelo Decreto n.° 4/87, de 15 de Janeiro, cujo texto foi
publicado no Didrio da Repiiblica, 1. série, de 15 de Janeiro de
1987.

Foram ouvidos os 6rgaos de governo préprios do territério de
Macau. '

Assinado em 29 de Outubro de 1999.

Publique-se no Boletim Oficial de Macau, em conjunto com o0s
referidos decreto de aprovagéo e texto da Convengio.

O Presidente da Repiblica, JoRGE Sampalo.

(D.R. n.°261, I Série-A, de 9 de Novembro de 1999)

MINISTERIO DOS NEGOCIOS ESTRANGEIROS

Decreto do Governo n.° 4/87

de 15 de Janeiro

O Governo decreta, nos termos da alinea c) do n.° 1 do artigo
200.° da Constituigio, o seguinte: ‘

Artigo tnico. E aprovada para adesdo a Convengio Interna-
cional sobre a Arqueagio dos Navios, feita em Londres em 23
de Junho de 1969, cujo texto original em inglés e respectiva tra-
dugido para portugués seguem em anexo ao presente decreto.

Hecho en Ginebra, el décimonoveno dia del mes
de junio del afio mil novecientos cuarenta y ocho,
en los idiomas espafiol, francés e inglés, cada uno de
cuyos textos tiene igual autenticidad.

El presente Convenio serd depositado en los ar-
chivos de la Organizacién de Aviacién Civil Inter-
nacional, donde quedar4 abierto a Ia firma, conferme
al articnlo xvnr. .

(A versdo em lingua chinesa do presente texto serd publicada logo

que possivel)
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Visto e aprovado em Conselho de Ministros de 11 de Dezem-
bro de 1986. — Anibal Anténio Cavaco Silva — Leonardo Eu-
génio Ramos Ribeiro de Almeida — Pedro José Rodrigues Pires
de Miranda — Jodo Maria Leitdo de Oliveira Martins.

Assinado em 24 de Dezembro de 1986.

Publique-se.

O Presidente da Reptiiblica, MARIO SOARES.

Referendado em 29 de Dezembro de 1986.

O Primeiro-Ministro, Anibal Anténio Cavaco Silva.

(D.R. n.° 12, I Série, de 15 de Janeiro de 1987)

INTERNATIONAL CONVENTION ON TONNAGE
MEASUREMENT OF SHIPS, 13969

The Contracting Governments,

DESIRING to establish uniform principles and
rules with respect to the determination of
tonnage of ships engaged on international
voyages;

CONSIDERING that this end may best be
achieved by the conclusion of a Convention;

HAVE AGREED as follows:

ARTICLE 1
General Obligation under the Convention

The Contracting Governments undertake to give
effect to the provisions of the present Convention and
the Annexes hereto which shall constitute an integral
part of the present Convention. Every reference to
the present Convention constitutes at the same time
a reference to the Annexes.

ARTICLE 2
Definitions

For the purpose of the present Convention, unless
expressly provided otherwise:

(1) «Regulations» means the Regulations annexed to
the present Convention;

(2) «Administration» means the Government of the
State whose flag the ship is flying;

(3) «international voyage» means a sea voyage from
a country to which the present Convention applies
to a port outside such country, or conversely. For
this purpose, every territory for the international
relations of which a Contracting Government fis
responsible or for which the United Nations are
the administering authority is regarded as a sepa-
rate country;

(4) «gross tonnage» means the measure of the overall
size of a ship determined in accordance with the
provisions of the present Convention;

(5) «net tonnage» means the measure of the useful
capacity of a ship determined in accordance with
the provisions of the present Convention;
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(6) «new ship» means a ship the keel of which is
laid, or which is at a similar stage of construction,
on or after the date of coming into force of the
present Convention;

(7) «existing ship» means a ship which is not a new
ship;

(8) «length» means 96 per cent of the total length on
a -waterline at 85 percent of the least moulded
depth measured from the top of the keel, or the
length from the fore side of the stem to the axis
of the rudder stock on that waterline, if that be
greater. In ships designed with a rake of keel the
waterline on which this Iength is measured shall
be parallel to the designed waterline;

(9) «Organization» means the International Maritime
Organization.

ARTICLE 3
Application

(1) The present Convention shall apply to the fol-
lowing ships engaged on international voyages:

(@) ships registered in countries the Governments
of which are Contracting Governments;

(b) ships registered in territories to which the
present Convention is extended under Arti-
cle 20; and

(¢) unregistered ships flying the flag of a State,
the Government of which is a Contracting
Government.

(2) The present Convention shall apply to:

(a) new ships;

(b) existing ships which undergo alterations or
modifications which the Administration deems
to be a substancial variation in their existing
gross tonnage;

(c) existing ships if the owner so requests; and

(d) all existing ships, twelve years after the date
on which the Convention comes into force,
except that such ships, apart from those men-
tioned in (b) and (c) of this paragraph, shall
retain their existing tonnages for the purpose
of the application to them of relevant require-
ments under other existing International Con-
ventions.
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(3) Existing ships to which the present Convention
has been applied in accordance with sub-para-
graph (2) (¢) of this Article shall not subsequently
have their tonnages determined in accordance with
the requirements which the Administration applied
to ships on international voyages prior to the com-
ing into force of the present Convention.

ARTICLE 4
Exceptions

(1) The pfesent Convention shall not apply to:

(a) ships of war; and
(b) ships of less than 24 metres (79 feet) in length.

(2) Nothing herein shall apply to ships solely navi-
gating:

(@) the Great Lakes of North America and the
River St. Lawrence as far east as a rhumb
line drawn from Cap des Rosiers to West
Point, Anticosti Island, and, on the north side
of Anticosti Island, the meéridian of longitude
63°W.;

(b) the Caspian Sea; or

(c) the Plate, Parana and Uruguay Rivers as far
east as a rhumb line drawn between Punta
Rasa (Cabo San Antonio), Argentina, and
Punta del Este, Uruguay.

ARTICLE 5
Force Majeure

(1) A ship which is not subject to the provisions of
the present Convention at the time of its departure
on any voyage shall not become subject to such
provisions on account of any deviation from its
intended voyage due to stress of weather or any
other cause of force majeure.

(2) In applying the provisions of the present Conven-
tion, the Contracting Governments shall give due
consideration to any deviation or delay caused to
any ship owing to stress of weather or any other
cause of force majeure.

ARTICLE 6
Determination of Tonnages

The determination of gross and net tonnages shall
be carried out by the Administration which may,
however, entrust such determination either to persons
or organizations recognized by it. In every case the
Administration concerned shall accept full responsi-
bility for the determination of gross and net tonnages.

ARTICLE 7
Issue of Certificate

(1) An International Tonnage Certificate (1969) shall
be issued to every ship, the gross and net ton-
nages of which have been determined in accor-
dance with the present Convention.

(2) Such certificate shall be issued by the Administra-
tion or by any person or organization duly au-
thorized by it. In every case, the Administration
shall assume full responsibility for the certificate.

ARTICLE 8
Issue of Certificate by another Government

(1) A Contracting Government may, at the request of
another Contracting Government, determine the

gross and net tonnages of a ship and issue or au-
thorize the issue of an International Tonnage Cer-
tificate (1969) to the ship in accordance with the
present Convention.

(2) A-copy of the certificate and a copy of the cal-
culations of the tonnages shall be transmitted as
early as possible to the requesting Government.

(3) A certificate so issued shall contain a statement
to the effect that it has been issued at the request
of the Government of the State whose flag the
ship is or will be flying and it shall have the same
validity and receive the same recognition as a cer-
tificate issued under Article 7.

(4) No International Tonnage Certificate (1969) shall
be issued to a ship which is flying the flag of a
State the Government of which is not a Con-
tracting Government.

ARTICLE 9
Form of Certificate

(1) The certificate shall be drawn up in the official
language or languages of the issuing country. If
the language used is neither English nor French,
the text shall include a translation into one of
these languages.

(2) The form of the certificate shall correspond to
that of the model given in Annex II.

ARTICLE 10
Cancellation of Certificate

(1) Subject to any exceptions provided in the Regula-
tions, an International Tonnage Certificate (1969)
shall cease to be valid and shall be cancelled by
the Administration if alterations have taken place
in the arrangement, construction, capacity, use
of spaces, total number of passengers the ship is
permitted to carry as indicate in the ship’s pas-
senger certificate, assigned load line or permitted
draught of the ship, such as would necessitate
an increase in gross tonnage or net tonnage.

(2) A certificate issued to a ship by an Administration
shall cease to be valid upon transfer of such a ship
to the flag of another State, except as provided
in paragraph (3) of this Article.

(3) Upon transfer of a ship to the flag of another
State the Government of which is a Contracting
Government, the International Tonnage Certificate
(1969) shall remain in force for a period not ex-
ceeding three months, or until the Administration
issues another International Tonnage Certificate
(1969) to replace it, whichever is the earlier. The
Contracting Government of the State whose flag
the ship was flying hitherto shall transmit to the
Administration as soon as possible after the trans-
fer takes place a copy of the certificate carried by
the ship at the time of transfer and a copy of the
relevant tonnage calculations.

ARTICLE 11
Acceptance of Certificate

The certificate issued under the authority of a Con-
tracting Government in accordance with the present
Convention shall be accepted by the other Contracting
Governments and regarded for all purposes covered
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by the present Convention as having the same validity
as certificates issued by them.

ARTICLE 12
Inspection

(1) A ship flying the flag of a State the Government
of which is a Contracting Government shall be
subject, when in the ports of other Contracting
Governments, to inspection by officers duly au-
thorized by such Governments. Such inspection
shall be limited to the purpose of verifying:

(a) that the ship is provided with a valid Inter-
national Tonnage Certificate (1969); and

(b) that the main characteristics of the ship cor-
respond to the data given in the certificate.

(2) In no case shall the exercise of such inspection
cause any delay to the ship.

(3) Should the inspection reveal that the main cha-
racteristics of the ship differ from those entered
on the International Tonnage Certificate (1969)
so as to lead to an increase in the gross tonnage
or the net tonnage, the Government of the State
whose flag the ship is flying shall be informed
without delay.

ARTICLE 13
Privileges

The privileges of the present Convention may not
be claimed in favour of any ship unless it holds a
valid certificate under the Convention.

ARTICLE 14
Prior Treaties, Conventions and Arrangements

(1) All other treaties, conventions and arrangements
relating to tonnage matters at present in force
between Governments Parties to the present Con-
vention shall continue to have full and complete
effect during the terms thereof as regards:

(a) ships to which the present Convention does
not apply; and

(b) ships to which the present Convention applies,
in respect of matters for which it has not ex-
pressly provided.

(2) To the extent, however, that such treaties, con-
ventions or arrangements conflict with the pro-
visions of the present Convention, the provisions
of the present Convention shall prevail.

ARTICLE 15
Communication of Information

The Contracting Governments undertake to com-
municate to and deposit with the Organization:

(a) a sufficient number of specimens of their cer-
tificates issued under the provisions of the
present Convention for circulation to the Con-
tracting Governments;

(b) the text of the laws, orders, decrees, regula-
tions and other instruments which shall have
been promulgated on the various matters
within the scope of the present Convention;
and

(c) a list of non-governmental agencies which are
authorized to act in their behalf in matters

(1)

2)

(N

(2

3)

@

relating to tonnages for circulation to the Con-
tracting Governments.

ARTICLE 16
Signature, Acceptance and Accession

The present Convention shall remain open for
signature for six months from 23 June 1969, and
shall thereafter remain open for accession. Gov-
ernments of States Members of the United Na-
tions, or of any of the Specialized Agencies, or
of the International Atomic Energy Agency, or
parties to the Statute of the International Court
of Justice may become Parties to the Conven-
tion by:

(a) signature without reservation as to acceptance;

(b) signature subject to acceptance followed by
acceptance; or

(¢) accession.

Acceptance or accession shall be effected by the
deposit of an instrument of acceptance or accession
with the Organization. The Organization shall in-
form all Governments which have signed the pre-
sent Convention or acceded to it of each new
acceptance or accession and of the date of its
deposit. The Organization shall also inform all
Governments which have already signed the Con-
vention of any signature effected during the six
months from 23 June 1969.

ARTICLE 17

Coming into Force

The present Convention shall come into force
twenty-four months after the date on which not
less than twenty-five Governments of States the
combined merchant fleets of which constitute not
less than 65 per cent of the gross tonnage
of the world’s merchant shipping have signed
without reservation as to acceptance or deposited
instruments of acceptance or acession in accord-
ance with Article 16. The Organization shall in-
form all Governments which have signed or ac-
ceded to the present Convention of the date on
which it comes into force.

For Governments which have deposited an ins-
trument of acceptance of or acession to the pre-
sent Convention during the twenty-four months
mentioned in paragraph (1) of this Article, the
acceptance or acession shall take effect on the
coming into force of the present Convention or
three months after the date of deposit of the
instrument of acceptance or accession, whichever
is the later date.

For Governments which have deposited an ins-
trument of acceptance of or accession to the pre-
sent Convention after the date on which it comes
into force, the Convention shall come into force
three months after the date of the deposit of such
instrument.

After the date on which all the measures required
to bring an amendment to the present Convention
into force have been completed, or all necessary
acceptances are deemed to have been given under
sub-paragraph (b) of paragraph (2) of Article 18
in case of amendment by unanimous acceptance,
any instrument of acceptance or accession depo-
sited shall be deemed to apply to the Convention
as amended.
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ARTICLE 18
Amendments

(1) The present Convention may be. amended upon
the proposal of a Contracting Government by any
of the procedures specified in this Article.

(2) Amendment by unanimous acceptance:

(@) Upon the request of a Contracting Govern-
ment, any amendment proposed by it to the
present Convention shall be communicated by
the Organization to all Contracting Govern-
ments for consideration with a view to una-
nimous acceptance.

(b) Any such amendment shall enter into force
twelve months after the date of its accept-
ance by all Contracting Governments unless
an earlier date is agreed upon. A Contracting
Government which does not communicate its
acceptance or rejection of the amendment to
the Organization within twenty-four months
of its first communication by the latter shall
be deemed to have accepted the amendment.

(3) Amendment after consideration in the Organiza-
tion:

(@) Upon the request of a Contracting Govern-
ment, any amendment proposed by it to the
present Convention will be considered in the
Organization. If adopted by a majority of
two-thirds of those present and voting in the
Maritime Safety Committee of the Organiza-
tion, such amendment shall be communicated
to all Members of the Organization and all
Contracting Governments at least six months
prior to its consideration by the Assemblv of
the Organization.

(b) If adopted by a two-thirds majority of those
present and voting in the Assembly, the a-
mendment shall be communicated by the Or-
ganization to all Contracting Governments for
their acceptance.

(¢) Such amendment shall come into force twelve
months after the date on which it is accepted
by two-thirds of the Contracting Governments.
The amendment shall come into force with
respect to all Contracting Governments except
those which, before it comes into force, make
a declaration .that they do not accept the a-
mendment.

(d) The Assembly, by a two-thirds majority of
those present and voting, including two-thirds
of the Governments represented on the Mari-
time Safety Committee and present and voting
in the Assembly, may propose a determination
at the time of its adoption that an amend-
ment is of such an important naiure that any
Contracting Government which makes a dec-
laration under sub-paragraph (c) of this para-
graph and which does not accept the amend-
ment within a period of twelve months after
it comes into force, shall cease to be a party
to the present Convention upon the expiry
of that period. This determination shall be
subject to the prior acceptance of two-thirds
of the Contracting Governments.

(e) Nothing in this paragraph shall prevent the
Contracting Government which first proposed

action under this paragraph on an amend-
ment to the present.Convention from taking
at any time such alternative action as it deems
desirable in accordance with paragraphs (2)
or (4) of this Article.

(4) Amendment by a conference:

(@) Upon the request of a Contracting Govern-
ment, concurred in by at least one-third of
the Contracting Governments, a conference of
Governments will be convened by the Organi-
zation to consider amendments to the present
Convention.

(b) Every amendment adopted by such a confer-
ence by a two-thirds majority of those present
and voting of the Contracting Governments
shall be communicated by the Organization
to all Contracting Governments for their ac-
ceptance.

(¢) Such amendment shall come into force twelve
months after the date on which it is accepted
by two-thirds of the Contracting Governments.
The amendment shall come into force with
respect to all Contracting Governments except
those which, before it comes into force, make
a declaration that they do not accept the a-
mendment.

(d) By a two-thirds majority of those present and
voting, a conference convened under sub-pa-
ragraph (a) of this paragraph may determine
at the time of its adoption that an amendment
is of such an important nature that any Con-
fracting Government which makes a declara-
tion under sub-paragraph (¢) of this para-
graph, and which does not accept the amend-
ment within a period of twelve months after
it comes into force, shall cease to be a party
to the present Convention upon the expiry
of that period.

(5) The Organization shall inform all Contracting
Governments of any amendments which may come
into force under this Article, together with the
date on which each such amendment will come
into force.

(6) Any acceptance or declaration under this Article
shall be made by the deposit of an instrument with
the Organization which shall notify all Contracting
Governments of the receipt of the acceptance or
declaration. -

ARTICLE 19

Denunciation

(1) The present Convention may be denounced by
any Contracting Government at any time after the
expiry of five years from the date on which the
Convention comes into force for that Government.

(2) Denunciation shall be effected by the deposit of
an instrument with the Organization which shall
inform all the other Contracting Governments of
any such denunciation received and of the date
of its receipt. B

(3) A denunciation shall take effect one year, or such
longer period as may be specified in the instrument
of denunciation, after its receipt by the Organi-
zation.
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ARTICLE 20
Territories

(1) (a¢) The United Nations, in cases where they are
the administering authority for a territory, or
any Contracting Government responsible for
the international relations of a territory, shall
as soon as possible consult with such territory
or take such measures as may be appropriate
in an endeavour to extend the present Con-
vention to that territory and may at any time
by notification in writing to the Organization
declare that the present Convention shall ex-
tend to such territory.

(b) The present Convention shall, from the date

- of receipt of the notification or from such
other date as may be specified in the notifica-
tion, extend to the territory named therein.

(2) (@) The United Nations, or any Contracting Gov-
ernment which has made a declaration under
sub-paragraph (a) of paragraph (1) of this Ar-
ticle at any time after the expiry of a period
of five years from the date on which the Con-
vention has been so extended to any territory,
may by notification in writing to the Organi-
zation declare that the present Convention
shall cease to extend to any such territory
named in the notification.

(b) The present Convention shall cease to extend
to any territory mentioned in such notification
one year, or such longer period as may be
specified therein, after the date of receipt .of
the notification by the Organization.

(3) The Organization shall inform all the Contracting
Governments of the extension of the present Con-
vention to any territories under paragraph (1) of
this Article, and of the termination of any such
extension under the provisions of paragraph (2)
stating in each case the date from which the
present Convention has been or will cease to be
so extented.

ARTICLE 21
Deposit and Registration

(1) The present Convention shall be deposited with
the Organization and the Secretary-General of the
Organization shall transmit certified true copies
thereof to all Signatory Governments and to all
Governments which accede to the present Con-
vention.

(2) As soon as the present Convention comes into
force, the text shall be transmitted by the Secre-
tary-General of the Organization to the Secretariat
of the United Nations for registration and publi-
cation, in accordance with Article 102 of the
Charter of the United Nations.

ARTICLE 22

Languages

The present Convention is established in a single
copy in the English and French languages, both texts
being equally authentic. Official translations in the
Russian and Spanish languages shall be prepared and
deposited with the signed original.

IN WITNESS WHEREOF the undersigned being
duly authorized by their respective Governments for
that purpose have signed the present Convention. *

DONE AT LONDON this twenty-third day of
June 1969.

ANNEX 1

Regulations for determining Gross and Net Tonnages of Ships:

Regulation 1
General

(1) The tonnage of a ship shall consist of gross ton-
nage and net tonnage.

(2) The gross tonnage and the net tonnage shall be
determined in accordance with the provisions of
these Regulations.

(3) The gross tonnage and the net tonnage of novel
types of craft whose constructional features are
such as to render the application of the provisions
of these Regulations unreasonable or impracticable
shall be as determined by the Administration.
Where the tonnage is so determined, the Adminis-
tration shall communicate to the Organization
details of the method used for that purpose, for
circulation to the Contracting Governments for
their information.

Regulation 2
Definitions of Terms used in the Annexes

(1) Upper Deck

The upper deck is the uppermost complete deck
exposed to weather and sea, which has permanent
means of weathertight closing of all openings in
the weather' part thercof, and below which all
openings in the sides of the ship are fitted with
permanent means of watertight closing. In a ship
having a stepped upper deck, the lowest line of
the exposed deck and the continuation of that line
parallel to the upper part of the deck is taken as
the upper deck.

(2) Moulded Depth

(@) The moulded depth is the vertical distance
measured from the top of the keel to the
underside of the upper deck at side. In wood
and composite ships the distance is measured
from the lower edge of the keel rabbet. Where
the form at the lower part of the midship
section is of a hollow character, or where
thick garboards are fitted, the distance is
measured from the point where the line of
the flat of the bottom continued inwards cuts
the side of the keel.

(b) In ships having rounded gunwales, the mould-
ed depth shall be measured to the point of
intersection of the moulded lines of the deck
and side shell plating, the lines extending as
though the gunwales were of angular design.

(¢) Where the upper deck is stepped and the
raised part of the deck extends over the point

* Signatures omitted.
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at which the moulded depth is to be deter-
mined, the moulded depth shall be measured
to a line of reference extending from the
lower part of the deck along a line parallel
with the raised part.

(3) Breadth

The breadth is the maximum breadth of the ship,
measured amidships to the moulded line of the
frame in a ship with a metal shell and to the outer
surface of the hull in a ship with a shell of any
other material.

(4) Enclosed Spaces

Enclosed spaces are all those spaces which are
bounded by the ship’s hull, by fixed or portable
partitions or bulkheads, by decks or coverings
other than permanent or movable awnings. No
break in a deck, nor any opening in the ship’s
hull in a deck or in a covering of a space, or in
the partitions or bulkheads of a space, nor the
absence of a partition or bulkhead, shall pre-
clude a space from being included in the enclosed
space.

(5) Excluded Spaces

Notwithstanding the provisions of paragraph (4)
of this Regulation, the spaces referred to in sub-
paragraphs (@) to (e) inclusive of this paragraph
shall be called excluded spaces and shall not be
included in the volume of enclosed spaces, except
that any such space which fulfils at least one of
the following three conditions shall be treated as
.an enclosed space:

- the space is fitted with shelves or other
means for securing cargo or stores;

— the openings are fitted with any means ot
closure;

— the construction provides any possibility of
such openings being closed:

(@) () A space within an erection opposite an
end opening extending from deck to deck
except for a curtain plate of a depth not
exceeding by more than 25 millimetres
(one inch) the depth of the adjoining
deck beams, such opening having a
breadth equal to or greater than 90 per
cent of the breadth of the deck at the
line of the opening of the space. This
provision shall be applied so as to ex-
clude from the enclosed spaces only the
space between the actual end opening
and a line drawn parallel to the line or
face of the opening at a distance from
the opening equal to one half of the
width of the deck at the line of the
opening (Figure 1 in Appendix 1).

(@) (i) Should the width of the space because
of any arrangement except by conver-
gence of the outside plating, become less
than 90 per cent of the breadth of the
deck, only the space between the line of
the opening and a parallel line drawn
through the point where the athwartships
width of the space becomes equal to, or
less than, 90 per cent of the breadth of
the deck shall be excluded from the vol-
ume of enclosed spaces (Figures 2, 3 and
4 in Appendix 1).

(6)

M

(@) (iii)) Where an interval which is completely
open except for bulwarks or open rails
separates any two spaces, the exclusion
of one or both of- which is permitted
under sub-paragraphs (a) (i) and/or (a)
(ii), such exclusion shall not apply if the
separation between the two spaces is less
than the least half breadth of the deck
in way of the separation (Figures 5 and 6
in Appendix 1).

(b) A space under an overhead deck covering
open to the sea and weather, having no other
connexion on the exposed sides with the body
of the ship than the stanchions necessary for
its support. In such a space, open rails or a
bulwark and curtain plate may be fitted or
stanchions fitted at the ship’s side, provided
that the distance between the top of the rails
or the bulwark and the curtain plate is not
less than 0.75 metres (2.5 feet) or one-third
of the height of the space, whichever is the
greater (Figure 7 in Appendix 1).

(¢) A space in a side-to-side erection directly in
way of opposite side openings not less in
height than 0.75 metres (2.5 feet) or one-third
of the height of the erection, whichever is the
greater. If the opening in such an erection
is provided on one side only, the space to be
excluded from the volume of enclosed spaces
shall be limited inboard from the opening to
a maximum of one-half of the breadth of the
deck in way of the opening (Figure 8 in
Appendix 1).

(d) A space in an erection immediately below an
uncovered opening in the deck overhead, pro-
vided that such an opening is exposed to the
weather and the space excluded from enclosed
spaces is limited to the area of the opening
(Figure 9 in Appendix 1).

() A recess in the boundary bulkhead of an
erection which is' exposed to the weather and
the opening of which extends from deck to
deck without means of closing, provided that
the interior width is not greater than the
width at the entrance and its extension into
the erection is not greater than twice the
width of its entrance (Figure 10 in Appen-
dix 1).

Passenger

A passenger is every person other than:

(a) the master and the members of the crew or
other persons employed or~engaged in any
capacity on board a ship on the business of
that ship; and

{b) a child under one year of age.

Cargo Spaces

Cargo spaces to be included in the computation
of net tonnage are enclosed spaces appropriated
for the transport of cargo which is to be dis-
charged from the ship, provided that such spaces
have been included in the computation of gross
tonnage. Such cargo spaces shall be certified by
permanent marking with the letters CC (cargo
compartment) to be so positioned that they are
readily visible and not to be less than 100 milli-
metres (4 inches) in height.
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(8) Weathertight Line (other than timber load lines) assigned

Weathertight means that in any sea conditions
water will not penetrate into the ship.

Regulation 3
Gross Tonnage

The gross tonnage (GT) of a ship shall be deter-

mined by the following formula:

GT=K:V

where:

V=total volume of all enclosed spaces of the
ship in cubic metres,

Ki1=0.2+0.02 logw V (or as tabulated in Ap-
pendix 2).

Regulation 4

Net Tonnage

(1) The net tonnage (NT) of a ship shall be deter-

mined by the following formula:

4d N,
NT=K: V.(35) +K(Mi+50)

in which formula:
2
(a) the factor G—%) shall not be taken as greater

than unity; e\
(b) the term K; V. (;3) shall not be taken as

less than 0.25 GT; and
(¢) NT shall not be taken as less than 0.30 GT,
and in which:

V.=total volume of cargo spaces in cubic
metres,

K:=0.240.02 logw V. (or as tabulated in
Appendix 2),

GT+10,000

K3=1.25 10000

D=moulded depth amidships in metres as
defined in Regulation 2 (2),

d=moulded draught amidships in metres
as defined in paragraph (2) of this Regu-
lation,

Ni=number of passengers in cabins with
not more than 8 berths,

N:=number of other passengers,

Ni+N;=total number of passengers the
ship is permitted to carry as indicated
in the ship’s passenger certificate; when
Ni+N; is less than 13, N, and N shall
be taken as zero,

GT =gross tonnage of the ship as deter-
mined in accordance with the provisions
of Regulation 3.

(2) The moulded draught (d) referred to in para-

graph (1) of this Regulation shall be one of the
following draughts:

(a) for ships to which the International Conven-
tion on Load Lines in force applies, the
draught corresponding to the Summer Load

in accordance with that Convention;

(b) for passenger ships, the draught corresponding
to the deepest subdivision load line assigned
in accordance with the International Conven-
tion for the Safety of Life at Sea in force or
other international agreement where appli-
cable;

(¢) for ships to which the International Conven-
tion on Load Lines does not apply but which
have been assigned a load line in compliance
with national requirements, the draught cor-
responding to the summer load line so as-
signed;

(d) for ships to which no load line has been as-
signed but the draught of which is restricted
in compliance with national requirements, the
maximum permitted draught;

(e) for other ships, 75 per cent of the moulded
depth amidships as defined in Regulation 2
(2.

Regulation 5

Change of Net Tonnage

(1) When the characteristics of a ship, such as V, V.,

2

(3)

d, N1 or N; as defined in Regulations 3 and 4, are
altered and where such an alteration results in an
increase in its net tonnage as determined in ac-
cordance with the provisions of Regulation 4, the
net tonnage of the ship corresponding to the new
characteristics shall be determined and shall be
applied without delay.

A ship to which load lines referred to in sub-para-
graphs (2) (@) and (2) (b) of Regulation 4 are con-
currently assigned shall be given only one net ton-
nage as determined in accordance with the pro-
visions of Regulation 4 and that tonnage shall be
the tonnage applicable to the appropriate assigned
load line for the trade in which the ship is en-
gaged.

When the characteristics of a ship such as V, V.,
d, Ni or N as defined in Regulations 3 and 4 are
altered or when the appropriate assigned load line
referred to in paragraph (2) of this Regulation is
altered due to the change of the trade in which
the ship is engaged, and where such an alteration
results in a decrease in its net tonnage as deter-
mined in accordance with the provisions of Regu-
gulation 4, a new International Tonnage Certificate
(1969) incorporating the net tonnage, so deter-
mined shall not be issued until twelve months have
elapsed from the date on which the current Cer-
tificate was issued; provided that this require-
ment shall not apply:

(@) if the ship is transferred to the ﬂag of another
State, or

(b) if the ship undergoes alterations or.modifi-
cations which are deemed by the Administra-
tion to be of a major character, such as the
removal of a superstructure which requires
an alteration of the assigned load line, or

(¢) to passenger ships which are employed in the
carriage of large numbers of unberthed pas-
sengers in special trades, such, for example,
as the pilgrim trade.
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Regulation 6 (3) Volumes of spaces open to the sea may be ex-

cluded from the total volume.
Calculation of Volumes

(1) All volumes included in the calculation of gross Regulation 7
and net tonnages shall be measured, irrespective Measurement and Calculation
of the fitting of insulation or the like, to the inner . .
side of the shell or structural boundary plating (1) All measurement used in the calculation of vol-
in ships constructed of metal, and to the outer umes shall be taken to the nearest centimetre or

: . one-twentieth of a foot.
surface of the shell or to.the inner side of struc- (2) The volumes shall be calculated by generally ac-
tural boundary surfaces in ships constructed of cepted methods for the space concerned and with

any other material. an accuracy acceptable to the Administration.
(2) Volumes of appendages shall be included in the  (3) The calculation shall be sufficiently detailed to
total volume. ‘ permit easy checking.
ANNEX 1}
CERTIFICATE

International Tonnage Certificate (1968)
(Official seal)

Issued under the provisions of the International Convention on Tonnage Measurement of Ships, 1969,
under the authority of the GOvernment Of .........cocoiiiiimiiiiniier it eueene
(full official designation of country)

for which the Convention came Into fOrce ON . ..iiieiiiiiiiiiiioetieiiiiiiiiiiine crveieeaeerasiiiannnas 19
by

.....................................................................................................................................

(full official designation of the competent person or organization rezognized under the provisions of the International Convention on Tonnage
Measurement, 1969). : L

Name of ship Distinctive nuraber or letters Port of registry Date *

* Date on which the keel was laid or the ship was at a similar stage of construction [article 2 (6)], or date on which the ship underwent
alterations or modifications of a major character [article 3 (2) (b)], as appropriatc.

Main dimensions

rti lati Moulded depth amidships
Length {Article 2 (8)] Breadth [Regulation 2 (3)) . to upper deck [Regulation 2 (2)]

THE TONNAGES OF THE SHIP ARE:

GROSS TONNAGE ....
NET TONNAGE ........

This is to certify that the tonnages of this ship have been determined in accordance with the provisions of
the International Convention of Tonnage Measurement of Ships, 1969.

IsSUEd At ouv'niiiierniinrieeeiii et aea e ereaes evtereenestreesneenenvenannene /.../ 19...
(place of issue of certificate) ~ (date of issue)

(signature of official issuing the certificate
and/or
seal of issuing authority)

If signed, the following paragraph is to be added:
The undersigned declares that he is duly authorized by the said Government to issued this Certificate.

............................................................

(signature)
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Spaces included in tonnage
Gross tonnage Net tonnage
Name of space Location Length Name of space Location Length
_l_JnderdéCk ) — —

Number of passengers [Regulation 4 (1)]

Number of passengers in cabins with not more than 8 berths

Number of other passengers

Excluded spaces [Regulation 2 (5)]

An asterisk (*) should be added to those spaces listed above
which comprise both enclosed and excluded spaces.

Moulded draught [Regulation 4 (2)]

Date and place of original MEASUTEIMENT ........iieiiiiiiiiuiiiii i aara it et r et tatea s oue ot sanansasecansetsssionssrnanes

Date and place of last previous remeasurement

Remarks:
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APPENDIX 1 _
Figures referred to in Regulation 2 (5)

In the following figures:

O = excluded space;
C = enclosed space;
I = space to be considered as an enclosed space.

Hatched in parts to be included as enclosed spaces.

B = breadth of the deck in way of the opening. In ships with rounded gunwales the
'g - * breadth is measured as indicated in Figure 11.

B
S <98

_l_ 1
l.—!.—,l ..... ‘:\;;lmolimvm "—‘—" “OPFEN RALILS OR PULWARK
2 M. s 2 Fe.6




EsoRf—— 199912 H13 H HEPIETASE — F—H — F—57H - 8076-(501)

A

’ J
h
. i )
L = b« AT LEAST 3 oR
. = 0-23 m 2 FEET)
WHICHEVER 1$
.7 THE GREATER
Reg. X5X¢)
THWARTSHIP THWARTSHIP CLOSED
CLOSED

b b \_ﬁ H
h = AT LEAST T OR

o X ~——oy

/ ‘ LENOTH OF IXCLUDED spact 0-75 m (2-$ FEET)
WHICHEVER 1S
THE GREATER

OPPOSITE SIDE OPENINGS

e s
Reg. 2(5Xd)
A ABCD=OPENING IN THE DECK
i SPACE ABCDEFGH SHALL
' BE EXCLUDED FROM
! ENCLOSED SPACE
)
4 D' . lc
' . ' t
Eb--¥====7F T
N X N '
1
N 9 t > N\ :
N N
\}&‘. ......... o




8076-(502) . BOLETIM OFICIAL DE MACAU — I SERIE — 1.° SUPLEMENTO N.°50 — 13-12-1999

Reg. ASXe)
< <
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2<2ws / > T
] & >2a
Fg. 10
SHIPS WITH ROUNDED GUNWALES
aapevyy Jraon)
:}. L DECK * | =
L/ CON
’ ‘7 t
. )
. SHELL
el
APPENDIX 2

Coefficients K, and K, referred to in Regulations 3 and 4 (1) (V ou V, = Volume in cubic metres)

VorV, KiorK, VorV, K;or Ka Vor ¥, K,or K, Vor v, K;or K,
10 0.2200 45 000 0.2931 330000 0.3104 670 000 0.3165
20 0.2260 50 000 0,2940 340 000 0.3106 680 000 0.3166
30 0.2295 55 000 0,2948 350 000 0.3109 690 000 0.3168
40 0.2320 60 000 0.2956 360 000 03111 700 000 0.3169
50 0.2340 65 000 0.2963 370000 0.3114 710 000 0.3170
60 0.2356 70 000 0.2969 380000 0.3116 720 000 03171
70 0.2369 75 000 0,2975 390 000 0.3118 730 000 03173
80 0.2381 80 000 0.2981 400 000 0.3120 740 000 0.3174
90 0.2391 85 000 0.2986 410 000 03123 750 000 0.3175
100 0.2400 90 000 0.2991 420 000 0.3125 760 000 0.3176
200 0.2460 95 000 0.2996 430 000 0.3127 770 000 0.3177
300 0.2495 100 000 0.3000 440 000 0.3129 780 000 0.3178
400 0.2520 110 000 0.3008 450 000 0.3131 790 000 . 0.3180
500 0.2540 120 000 0.3016 460 000 0.3133 800 000 0.3181
600 0.2556 130 000 0.3023 470 000 03134 810 000 0.3182 .
700 0.2569 140 000 0.3029 480 000 0.3136 820 000 0.3183
800 0.2581 150 000 0.3035 490 000 0.3138 830 000 0.3184
900 0.2591 160 000 0.3041 500000 0.3140 840 000 0.3185
1 000 0.2600 170 000 0.3046 510 000 0.3142 850 000 0.3186 .
2000 0.2660 180 000 0.3051 520 000 0.3143 860 000 0.3187
3000 0.2695 190 000 0.3056 530 000 0.3145 870 000 0.3188
4 uuu 0.2720 200 000 0.3060 540 000 0.3146 880 000 0.3189
5000 0.2740 210 000 0.3064 550 000 0.3148 890 000 0.3190
6 000 0.2756 220 000 0.3068 560 000 03150 900 000 0.3191
7 000 0.2769 230 000 0.3072 570 000 03151 910 000 0.3192
8 000 0.2781 240 000 0.3076 580 000 0.3153 920 000 0.3193
9 000 0.2791 250 000 0.3080 590 000 0.3154 930 000 0.3194
10 0600 0.2800 260 000 0.3083 600 000 0.3156 940 000 0.3195
15 000 0.2835 270 000 0.3086 610 000 0.3157 950 000 . 0.319%
20000 0.2860 280 000 0.3089 620 000 0.3158 960 000 0.3196
25000 0.2880 290 000 0.3092 630 000 0.3160 970 000 0.3197
30000 0.2895 300 000 0.3095 640 000 0.3161 980 000 0.3198
35000 02909 310 000 0.3098 650 000 0.3163 990 000 0.3199
40 000 0.2920 320 000 0.3101 660 000 0.3164 1.000 000 -0.3200

Coeflicients K; or K, at intermediate values of V or V. shall be obtained by linear interpolation.
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CONVENCAG INTERNACIONAL SOBRE A ARQUEACAD
DOS NAVIOS, 1969

.Os Governos Contratantes;

Desejando estabelecer principios e regras unifor-
mes sobre a determinagdo da arqueagdo dos
navios que efectuem viagens internacionais;

Considerando que o melhor meio de atingir este
fim é a conclusdo de uma Convengdo;

acordaram no seguinte:

ARTIGO 1-°
Obrigacdes gerais decorrentes da Convengdo

Os Governos Contratantes comprometem-se a dar
execucdo as disposicdes da presente Convengdo e seus
anexos, os quais fazem parte integrante da presente
Convengdo. Qualquer referéncia a presente Conven-
¢do constitui simultaneamente uma referéncia aos ane-
XO0S.

ARTIGO 2°
Defini¢oes

Para os fins da presente Convengdo, salvo indica-
¢30 expressa em contririo:

1) «Regras» significa as regras que figuram em
anexo a presente Convengao;

2) «Administragdo» significa o governo do Es-
tado cuja bandeira o navio arvora;

3) «Viagem internacional» significa uma viagem
maritima entre um pais ao qual se aplica a
presente Convengdo e um porto situado fora
desse pafs, ou inversamente. Para este efeito,
qualquer territério cujas relagSes internacio-
nais sejam asseguradas por um Governo Con-
tratante ou para o qual as Nagbes Unidas
assegurem a administrag@o é considerado como
um pais distinto;

4) «Arqueagdo bruta» representa a medida do
tamanho total de um navio, determinada em
conformidade com as disposi¢des da presente
Convencao;

5) «Arqueacdo liquida» representa a medida da
capacidade 1til de um navio, determinada em
conformidade com as disposicGes da presente
Convengio;

6) «Navio novo» designa um navio cuja quilha é
assente, ou que se encontra em fase idéntica
de construgdo, na data ou depois da data da
entrada em vigor da presente Convengdo;

7) «Navio existente» designa um navio que n3o
é um navio novo;

8) «Comprimento» significa 'um comprimento
igual a 96 % do comprimento total, medido
sobre uma linha de 4gua situada a uma altura
acima da quilha, igual a 85 % do pontal mi-
nimo de construcdo medido a partir da face
superior da quilha, ou 0 comprimento medido
da face de vante da roda de proa até ao eixo da
madre do leme naquela linha de 4gua, se
este comprimento for maior. Nos navios pro-
jectados com diferenca de imersdo, a linha
de dgua na qual é medido este comprimento
serd paralela 3 linha de 4gua carregada de
projecto;

9) «Organizagdo» significa a Organizagdo Mari-
tima Internacional.

ARTIGO 3-°
Ambito de aplica¢do

1-— A presente Convencgéo aplica-se aos seguintes
navios que efectuem viagens internacionais:

a) Navios registados em paises cujo governo
seja um Governo Contratante;

b) Navios registados em territérios aos quais seja
extensiva a presente Convengio, em conformi-
dade com o artigo 20.°; e

¢) Navios ndo registados que arvorem a bandeira
de um Estado cujo governo seja um Governo
Contratante. '

2 — A presente Convengdo aplica-se a:

a) Navios novos;

b) Navios existentes que sofram transformagoes
ou modificagbes que a Administragio consi-
dere como uma modificacio importante da
sua arqueagdo bruta;

¢) Navios existentes a pedido dos proprietirios; e

d) Todos os navios existentes, 12 anos apds a
data da entrada em vigor da Convengio. Con-
tudo, estes navios, com exclusdo dos que sdo
mencionados nas alineas b) e ¢) do presente
pardgrafo, conservarao as suas antigas arquea-
¢Oes para fins de aplicagdo das disposicdes
pertinentes de outras convenges internacio-
nais existentes.

3 — No caso de navios existentes aos quais se torna
aplicdvel a presente Convengdo em virtude das dispo-
sicdes da alinea ¢) do pardgrafo 2 do presente artigo,
as arqueagdes n3o podem ser determinadas em con-
formidade com os requisitos que a Administragdo apli-
cava, antes da entrada em vigor da presente Conven-
¢do, aos navios que efectuavam viagens internacionais.

ARTIGO 4.-°
Excepg¢oes

1 — A presente Convengdo ndo se aplica a:

a) Navios de guerra; e
b) Navios de comprimento inferior a 24 m (79
pés).

2 — Nenhuma das disposi¢des da presente Conven-
¢d0 se aplica aos navios que naveguem exclusivamente:

a) Nos Grandes Lagos da América do Norte e
no Rio S. Lourenco, para oeste da linha
constituida pela loxodromia tracada desde o
cabo de Rosiers até West Point, na ilha
de Anticosti, pela costa norte desta ilha e
pelo meridiano 63° W;

b) No mar Céspio; ou

¢) Nos rios da Prata, Parand e Uruguai para
oeste da loxodromia tracada desde Punta
Rasa (cabo de Santo Anténio), na Argentina,
até Punta del Este, no Uruguai.

8076-(503)
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ARTIGO 5°

Forga maior

1 — Um navio que 2 partida para qualquer viagem
nao esteja sujeito as disposigoes da presente Conven-
¢do n3o pode ser obrigado a submeter-se a elas por
motivo de qualquer desvio da rota prevista devido a
mau tempo ou qualquer outra causa de forca maior.

2 — Na aplicagdo das disposi¢bes da presente Con-
vengdo os Governos Contratantes deverdo ter em con-
sideracdo todos os desvios de rota ou atrasos sofridos
por um navio ocasionados pelo mau tempo ou por
qualquer outro motivo de forga maior.

ARTIGO 6-°
Determinaciio das arqueagoes

A determinacdo das arqueagBes bruta e liquida serd
efectuada pela Administragdo, que pode, todavia, con-
fiar esta operagdo a pessoas ou organismos por ela
reconhecidos. Em todos os casos, a Administragdo in-
teressada assumird inteira responsabilidade pela de-
terminacdo das arqueacgdes bruta e liquida.

ARTIGO 7.°
Emiss3o do Certificado

1 — Um Certificado Internacional de Arqueacdo
(1969) serd emitido a qualquer navio cujas arquea-
¢oes bruta e liquida tenham sido determinadas de
acordo com as disposigdes da presente Convengao..

2 — Este Certificado serd emitido quer pela Admi-
nistragdo quer por pessoa ou organismo devidamente
autorizado por ela. Em qualquer caso a Administra-
¢do assumird inteira responsabilidade pelo Certificado.

ARTIGO 8-

Emiss3o de um Certificado por outro Governo

1 —Um Governo Contratante pode, a pedido de
outro Governo Contratante, determinar as arqueagdes
bruta e liquida de um navio e emitir ou autorizar a
emissdo ao navio de um Certificado Internacional de
Arqueagdo (1969), de acordo com as disposicdes da
presente Convengdo. :

2 — Ao Governo que fez o pedido serd remetida,
logo que possivel, cépia do Certificado e dos célculos
efectuados para determinagdo das arqueagdes.

3 — O Certificado emitido nestas condicSes conterd
a declaragdo de que foi emitido a pedido do Governo
do Estado cuja bandeira o navio arvora ou ird arvo-
rar e terd o mesmo valor e aceitagio que um Certifi-
cado emitido nas condi¢Bes do artigo 7.° . . .

4 — Nio serd emitido Certificado Internacional de
Arqueagdo (1969) ‘a um navio que arvora a bandeira
de um Estado cujo governo ndo é um Governo Con-
tratante. - . . : : -

ARTIGO 9
" Modelo do Certificado

1— O Certificado sers 'redigido na ﬁngua ou linguas
oficiais do pais que o passa. Se a lingua utilizada ndo

for o inglés nem o francés, o texto incluird uma tra-
ducdo numa destas linguas.

2 — O Certificado obedecerd ao modelo constante do
anexo II.

ARTIGO 10-°
Anulagéo do Certificado

1 — Sem prejuizo das excepgbes previstas nas re-
gras, o Certificado Internacional de Arqueacdo (1969)
deixard de ter validade e serd anulado pela Adminis-
tragdo se o arranjo geral, a construgdo, a capacidade,

a utilizagdo dos espagos, o nimero total de passagei-

ros que o navio estd autorizado a transportar, con-
forme as indicagBes do seu Certificado de Lotacdo de
Passageiros, o bordo livre regulamentar ou a imersdo
autorizada do navio tenham sofrido modificacGes que
determinem a necessidade de aumentar a arqueacgio
bruta ou a arqueagio liquida.

2 — Qualquer certificado passado a um navio pot
uma Administragdo perde a validade quando o navio
muda de bandeira, sem prejuizo das disposi¢des do
pardgrafo 3 do presente artigo.

3 — Quando um navio muda a bandeira para a de
um Estado cujo governo é um Governo Contratante,
o Certificado Internacional de Arqueagdo (1969) man-
ter-se-4 vilido durante um periodo ndo superior a 3
meses, ou até a data em que a Administragdo emita em
sua substituigio um outro Certificado Internacional
de Arqueacdo (1969), se o fizer antes de terminado
aquele periodo. O Governo do Estado do qual o na-
vio arvorava anteriormente a bandeira devera enviar
4 Administragdo, logo que possivel apds a mudanga
de nacionalidade, cdpia do Certificado que o navic
possuia & data da mudanga, assim como dos célculos
de arqueagdo correspondentes.

ARTIGO 11-°
Aceitacio do Certificado

O Certificado emitido sob a responsabilidade de um
Governo Contratante, de acordo com as disposicOes
da presente Convengdo serd aceite pelos outros Gover-
nos Contratantes ¢ considerado como tendo o mesmo
valor que os certificados por eles emitidos para tudo
0 que respeita aos objectivos da: presente Convengdo.

ARTIGO 12°
_lnspect;éo

1 — Qualquer navio que arvore a bandeira de um
Estado cujo governo é um Governo Contratante esti
sujeito, nos portos dependentes de outros Governos
Contratantes, 4 inspecgdo por técnicos devidamente
autorizados pelos ditos governos. Esta inspecgdo deve

ter por tnico fim verificar:
a) Que o navio estd munido de um Certificado

Internacional de Arqueagdo (1969) valido: e

' b) Que as caracteristicas principais do navio cor-
respondem s mencionadas no Certificado.

2 — Esta inspec¢do ndo deve, em caso algum, oca-
sionar o menor atraso ao navio.

3 — Nos casos em que a inspec¢do mostre que as
caracteristicas principais do navio diferem das indica-
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¢des mencionadas no Certificado Internacional de Ar-
queagdo (1969) de tal modo que originem um zumento
de arqueagdo bruta ou de arqueagio liquida, o governo
do Estado do qual o navio arvora a bandeira deverd
ser imediatamente informado de tal facto.

ARTIGO 13-

Privilégios da Convencdo

Os privilégios da presente Convenggo ndo podem
ser invocados a favor de um navio que ndo seja por-
tador de um Certificado vélido passado por aplicagdo
da presente Convengdo.

ARTIGO 14-°

Tratados, convencdes e acordos anteriores

1 — Quaisquer outros tratados, convengdes e acor-
dos actualmente em vigor em matéria de arqueagdo
entre os Governos Partes na presente Convengdo con-
tinuam a ter plena aplicagdo, durante os prazos de
vigéncia respectivos, no que respeita a:

a) Navios aos quais ndo se aplica a presente Con-
vengao; e

b) Navios aos quais se aplica a presente Con-
vengdo relativamente a matérias sobre as quais
esta ndo disponha expressamente.

2 — Todavia, na medida em que tais tratados, con-
vengdes e acordos estiverem em contradigdo com o
disposto na presente Convengio, € esta que prevalece.

ARTIGO 15°
Comunica¢do de informagdes

Os Governos Contratantes comprometem-s¢ a co-
municar 2 Organizacdo e a depositar junto desta:

a) Um némero suficiente de exemplares dos mo-
delos de certificados que emitam ao abrigo
das disposicGes da presente Convengdo para
serem enviados aos outros Governos Contra-
tantes;

b) O texto das leis, ordens, regulamentos e ou-
tros diplomas que tenham sido promulgados
sobre os diversos assuntos abrangidos pela
presente Convencdo; e

¢) Uma lista dos organismos ndo governamentais

autorizados a actuar em seu nome em tudo
0 que respeita aos assuntos da arqueagdo,
para a comunicar aos outros Governos Con-
tratantes. '

ARTIGO 1i6.°
Assinatura, aceitag@o e adesdo

1 — A presente Convengdo ficard aberta para assi-
natura durante 6 meses a partir de 23 de Junho de
1969 e continuari em seguida aberta para adesdo.
Os Governos dos Estados membros da Organizagio
das Nagbes Unidas, de qualquer das suas agéncias

especializadas ou da Agéncia Internacional da Ener-
gia Atémica ou partes no Estatuto do Tribunal
Internacional de Justica podem tornar-se Partes na
presente Convengdo por meio_de:

‘@) Assinatura sem reservas quanto a aceitagdo;

b) Assinatura sob reserva de aceitagdo, seguida
de aceitagdo; ou -

¢) Adesdo.

2 — A aceitagdo ou a adesdo efectuar-se-d pelo de-
pésito de um instrumento de aceitagdo ou de adesdo
junto da Organizag3o, que deverd informar todos os
‘Governos que tenham assinado a presente Convengao
ou que a ela tenham aderido de qualquer nova acei-
tacdo ou adesdo e da data do depdsito do instrumento.
A Organizacdo informard igualmente todos os Gover-
nos que ja assinaram a Convengdo de qualquer assi-
natura aposta no prazo de 6 meses contados a partir
de 23 de Junho de 1969. '

ARTIGO 17.°

Entrada em vigor

1 — A presente Convencdo entrard em vigor 24 me-
ses apds a data em que, pelo menos, 25 governos de Es-
tados cujas frotas de comércio representem no total,
pelo menos, 65 % da tonelagem de arqueagdo bruta
da frota de comércio mundial tenham assinado a
Convengdo sem reservas de aceitagdo ou depositado
um instrumento de aceitagdo ou de adesdo em con-
formidade com o artigo 16.° A Organizagdo informara
todos os Governos que assinaram a presente Conven-
¢do, ou que a ela aderiram, da data da sua entrada
em vigor.

2 — Para os governos que depositarem um instru-
mento de aceitacdo da presente Convengdo ou de ade-
sdo & mesma dentro do periodo de 24 meses previsto
no pardgrafo 1 do presente artigo, a aceitagdo ou
adesdo produzird efeito a partir da data de entrada
em vigor da presente Convengdo ou 3 meses apds o
depésito do instrumento de aceitagdo ou de adesdo,
se esta dltima data for posterior.

3 — Para os governos que depositarem um instru-
mento de aceitacdo da presente Convengdo ou de ade-
s30 4 mesma apds a data da sua entrada em vigor,
a Convengdo entrard em vigor 3 meses apés a data
do” depésito do instrumento considerado.

4 — Qualquer instrumento de aceitagdo ou de adesdo
depositado apés a data em que tenham sido tomadas
todas as medidas para que uma emenda i presente
Convencgdo entre em vigor, ou apés a data em que se
considere, por forga do artigo 18.°, paridgrafo 2,
alinea b), que todas as aceitagSes exigidas foram reco-
lhidas no caso de uma emenda adoptada por unani-
midade, considerar-se-4 como aplicdvel ao texto mo-
dificado- da Convenc3o. -

ARTIGO 18-

Emendas

1 — A presente Convengdo pode ser emendada por
proposta de um Governo Contratante por um dos pro-
cessos enunciados no presente artigo.
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2 — Emenda por aceitagdo unénime:
a) A pedido de um Governo Contratante, 0 texto

-

de qualquer proposta de emenda 2 presente
Convencdo por ele formulada serd comuni-
cado pela Organizagio a todos os Governos
Contratantes para apreciagdo, com vista a sua
aceitagdo por unanimidade;

b) Qualquer emenda assim adoptada entrard em

vigor 12 meses apds a data da sua aceitagao
por todos os Governos Contratantes, a menos
que seja acordada uma data mais cedo. Um
Governo Contratante que n3o notifique a

Organizagdo da aceitagdo ou da recusa da -

emenda num prazo de 24 meses contados da
data em que lhe foi comunicada pela Orga-
nizagdo, serd considerado como tendo aceite
essa emenda. -

3 — Emenda apés apreciagdo pela Organizag@o:

a) A pedido de um Governo Contratante, a Or-

ganizagdo examinard qualquer emenda a pre-
sente Convengdo apresentada por aquele Go-
verno. Se esta emenda for adoptada pela
maioria de dois tercos dos membros presen-
tes e votantes no Comité de Seguranca Ma-
ritima da Organizagdo, ela serd comunicada
a todos os membros da.Organizacido e a todos
os Governos Contratantes pelo menos 6 me-
ses antes de ser examinada pela Assembleia
da Organizacio;

b) Se ela for adoptada pela maioria de dois ter-

o)

¢os dos membros presentes e votantes na As-
sembleia, a emenda seri comunicada pela
Organizagdo a todos os Governos Contratan-
tes para aceitacio;

12 meses apés a data da sua aceitagdo por
dois tergos dos Governos Contratantes, a
emenda entrard em vigor para todos os Go-
vernos Contratantes, com excepgio dos que,
antes da sua entrada em vigor, tenham feito
uma declaragdo nos termos da qual ndo a
aceitem; ’

d) A Assembleia, por uma maioria de dois tergos

dos membros presentes e votantes, nela in-
cluidos os dois tergos dos governos represen-
tados no Comité dec Seguranga Maritima pre-
sentes € votantes na Assembleia, pode pro-
por, por .ocasido da adopgdo de uma emenda,
que seja decidido que esta reveste uma im-
portincia tal que qualquer Governo Contra-
tante que faca uma declaragdo em conformi-
dade com a alinea c) deste pardgrafo e ndo
aceite a emenda num prazo de 12 meses de-
pois da sua entrada em vigor deixard, findo
este prazo, de ser Parte na presente Conven-
¢do. Tal decisdo deve obter a aceitagdo pré-
via de dois tergos dos Governos Contratantes;

€) Nenhuma das disposi¢Ges deste parigrafo im-

pedird o Governo Contratante que tenha adop-
tado a respeito de uma emenda 2 presente
Convengao o processo previsto no mesmo pa-
riagrafo, de adoptar em qualquer momento
outro processo que lhe pareca mais favordvel,
ou seja, aplicando o disposto no pardgrafo 2
ou no parigrafo 4 do presente artigo.

4 — Emenda por uma conferéncia:

a) A pedido de um Governo Contratante, apoiado
_por um tergo, pelo menos, dos Governos Con-
tratantes, a Organizacdo convocara uma con-
feréncia dos governos para examinar as emen-
das a presente Convengdo;

b) Qualquer emenda adoptada por esta conferén-
cia por maioria de dois tercos dos Governos
Contratantes presentes e votantes serd comu-
nicada pela Organizagio a todos os Governos
Contratantes para aceitagdo;

¢) 12 meses apGs a data da sua aceitagdo por
dois tercos dos Governos Contratantes, a
emenda entrard em vigor para todos os Go-
vernos Contratantes, com excepg¢do dos que,
antes da sua entrada em vigor, tenham feito
uma declaragio nos termos da qual ndo a
aceitem.

d) No momento da adopgio de uma emenda,
uma conferéncia convocada em conformidade
com a alinea @) deste pardgrafo pode decidir,

por maioria de dois tergos dos membros.

presentes e votantes, que esta se reveste de
uma tal importdncia que qualquer Governo
Contratante que faca uma declaragdo prevista
na alinea c¢) deste pardgrafo e nido aprove a
emenda no prazo-de 12 meses contados a
partir da data da sua entrada em vigor dei-
xara, findo este prazo, de ser Parte na pre-
sente Convengio.

5 — A Organizagdo informard todos os Governos
Contratantes de qualquer emenda que entre em vigor
em conformidade com o presente artigo, assim como
da data em que cada emenda entrard em vigor.

6 — Qualquer aceitagdo ou declaragdo em confor-
midade com o presente artigo serd feita pelo depd-
sito de um instrumento junto da Organizagdo, que
dele informard todos os Governos Contratantes.

ARTIGO 19.°
Dendncia

1 — A presente- Convencdo pode ser denunciada em
qualquer momento por qualquer dos Governos Con-
tratantes depois de decorrido um periodo de 5 anos
contados a partir da data em que a Convengdo entrou
em vigor para esse Governo.

2 — A deniincia efectua-se pelo depdsito de um ins-
trumento junto da Organizacdo, que dard a conhecer
esta dentincia e comunicard a data da sua recepgdo
a todos os outros Governos Contratantes.

3 — A dentincia produzird efeitos ugp ano apds 2
data em que a Organizag@o recebeu a sua notificacdo
ou apés qualquer outro periodo mais longo mencio-
nado no instrumento de dentncia.

ARTIGO 20°

Territérios

1: . .
a) As Nacgdes Unidas, quando responsiveis pela
administracdo de um territério, ou qualquer
Governo Contratante encarregado de garantir

as relacdes internacionais de um territorio,
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logo que possivel, consultardo as autoridades
desse territério ou tomaridoc as medidas apro-
priadas para lhe tornar extensiva a aplicagdo
da presente Convencdo e podem, em qual-
quer altura, declarar, por notificagdo escrita
dirigida a Organizagdo, que a presente Con-
vencdo se estende a esse territdrio;

b) A aplicacdo da presente Convencgio estende-se
ao territério designado na notificagao a partir
da data da recepcio desta ou de qualquer outra
data que nela seja indicada.

2:

a) As Nagbes Unidas ou qualquer Governo Con-
tratante que tenham feito uma declaragdo em
conformidade com o pardgrafo.1, alinea a),
do presente artigo posteriormente & expiragao
de um prazo de 5 anos contados a partir da
data na qual a aplicagdo foi tornada exten-
siva a um territério podem declarar, por no-
tificacdo escrita 4 Organizagdo, que a pre-
sente Convengdo deixa de se aplicar ao ter-
ritério naquela designado;

b) A Convengido deixard de se aplicar ao terri-
tério designado na referida notificagao 1 ano
apds a data da sua recepgdo pela Organizagdo
ou depois de expirado qualquer outro periodo
mais longo nela mencionado.

3 — A Organizacdo informard todos os Governos
Contratantes da extensdo da presente Convengao a
qualquer territério em conformidade com o para-
grafo 1 do presente artigo, assim como da cessagdo
de tal extensdo em conformidade com o paragrafo 2,
‘indicando em cada um dos casos a data a partir
da qual a presente Convengdo se tornou ou deixa de
ser aplicdvel.

ARTIGO 21-°
Depdésito e registo

1 — A presente Convengdo seri depositada junto
da Organizacdo € o secretdrio-geral da mesma enviard
cOpias autenticadas a todos os Governos Signatarios,
assim como a todos os governos que a ela adiram.

2 — Logo que a presente Convengdo entre em vigor,
o seu texto serd enviado pelo secretirio-geral da Or-
ganizacdo ao Secretariado da Organizacao das Nagoes
Unidas, para ai ser registado e publicado em confor-
midade com o artigo 102.° da Carta das Nagoes Uni-
das.

ARTIGO 22°
Linguas

A presente Convencdo é feita num s6 exemplar,
nas linguas francesa e inglesa, sendo ambos os textos
igualmente auténticos. Serdo preparadas traducles ofi-
ciais nas linguas espanhola e russa, que serdo depo-
sitadas com o original assinado.

Em fé do que os abaixo assinados, devidamente
autorizados pelos Governos respectivos, assmaram a
presente Convengao.

Feita em Londres em 23 de Junho de 1969.

ANEXO 1

Regras para o cdlculo da arqueacdo bruta
e da arqueacao liquida dos navios

Regra 1
Generalidades

1) A arqueagdo de um navio compreende a ar-
queacdo bruta e a arqueagdo liquida.

2) A arqueagdio bruta e a arqueagio liquida serdo
calculadas em conformidade com as disposicdes das
presentes regras.

3) A arqueacdo bruta e a arqueagdo liquida de no-
vos tipos de embarcagBes cujas caracteristicas de cons-
trucdo sejam tais que a aplicagdo das presentes regras
seria impraticdvel ou conduziria a resultados il6gicos
serdo determinadas pela Administragdo. Quando assim
for, esta dltima comunicard os pormenores relativos
ao método utilizado a Organizacdo, que os difundird
a titulo informativo aos Governos Contratantes.

Regra 2
Definigdo das expresstes utilizadas nos anexos

1) Pavimento superior:

O pavimento superior € o pavimento completo mais
elevado, exposto a intempérie e ao mar, no qual todas
as aberturas situadas nas partes expostas a intempérie
sdo providas de dispositivos permanentes de fecho es-
tanques a intempérie € abaixo do qual todas as aber-
turas efectuadas no costado do navio sdo providas de
dispositivos permanentes de fecho estanques & intem-
périe. No caso em que o pavimento superior apresenta
saltos, toma-se como pavimento superior a linha da
parte inferior do pavimento exposto & intempérie e
o seu prolongamento paralelamente & parte superior
desse pavimento.

2) Pontal de construcdo:

a) O pontal de construcdo é a distdncia vertical
medida da face superior da quilha até a face inferior
do pavimento superior em correspondéncia da costado.
Nos navios de madeira ou de construgdo mista esta
distincia é medida desde o canto inferior do alefriz
da quilha. Quando o navio tem a parte inferior da
secgdo mestra cOncava ou quando as tibuas de res--
bordo sdo muito espessas, esta distincia é medida
desde a interseccdo de uma das faces laterais da qui-
Tha com o prolongamento da parte plana do fundo;

b) Num navio com trincaniz arredondado, o pontal
de construgio deve ser medido até ao ponto de inter-
seccdo do prolongamento das linhas na ossada, do
pavimento e do costado, sendo esse prolongamento
feito como se o trincaniz fosse em quina viva;

c¢) Quando o pavimento superior tiver salto e a
parte elevada desse pavimento se estender por cima
do ponto em que o pontal de construgio deve ser
determinado, este deve ser medido até uma linha de
referéncia obtida prolongando a linha da parte baixa -
do pavimento paralelamente 2 parte elevada do mesmo.

3) Boca:

A boca do navio € a largura méaxima a meio do
navio, medida na ossada para os navios de casco me-
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tilico e medida fora do forro para os navios de casco
n3o metélico.

4) Espagos fechados:

Os espagos fechados sdo todos os espagos limitados
pelo casco do navio, por anteparas ou divisérias fixas
ou moéveis, por pavimentos ou coberturas que ndo se-
jam toldos fixos ou amoviveis. Nenhuma interrupgdo
num pavimento, nenhuma abertura no casco do navio,
num pavimento, numa cobertura de um espaco ou nas
anteparas e divisérias de um espago, nem a auséncia
de divisérias ou anteparas, isentardo um espago de ser
incluido nos espacos fechados.

5) Espagos excluidos:

" Sem prejuizo das disposi¢des do paragrafo 4) da
presente regra, os espacgos discriminados nas alineas @)
a e) do presente parigrafo serdo designados espagos
excluidos ¢ ndo sdo incluidos no volume dos espagos
fechados. Todavia, qualquer espago assim definido
que satisfaga, pelo menos, a uma das trés condigdes
seguintes serd considerado como espago fechado:

— 0 espaco estd apetrechado com prateleiras ou
qualquer outro meio que permita estivar carga
ou provisdes;

— exista um dispositivo para fechar as aberturas;

— a construgdo deixa uma possibilidade qualquer
para fechar as aberturas:’

a):

i) Um espago situado no interior de
uma estrutura em frente de uma
abertura de extremidade indo de
pavimento a pavimento, com ex-
cep¢ao de uma chapa de sanefa
que n3o exceda em mais de 25 mm
(uma polegada) a altura dos vaus
adjacentes e cuja largura é igual
ou superior a 90 % da boca do pa-
vimento na linha da abertura. Esta
disposicdo aplicar-se-4 de modo a
sé excluir o espaco compreendido
entre a abertura propriamente dita
e uma linha paralela a linha ou 2
face da abertura tracada a uma
distdncia desta igual & metade da

boca do pavimento na linha da-

abertura (figura 1, apéndice 1);

ii) Se, em virtude de uma disposicdo
gualquer, com excepcio da conver-
géncia do forro exterior, a largura
do espaco em questdo se torna in-
ferior a 90 % da boca do pavi-
mento, ndo se deve excluir do vo-
lume dos espagos fechados sendo o
espago compreendido entre o plano
da abertura e uma linha paralela
que passe pelo ponto onde a lar-
gura do espaco se torna igual ou
inferior a 90 % da boca do pavi-
mento (figuras 2, 3 e 4, apén-
dice 1); '

iii) Quando um intervalo completa-
mente aberto, com excep¢io das
bordas falsas ou balaustradas, se-
para dois espagos quaisquer, dos

quais um, pelo menos, pode ser
excluido em virtude das subali-
neas i) e/ou ii) da alinea q), esta
exclusdo ndo se aplica se a sepa-
racao entre os dois espacos em
causa for inferior 4 metade da me-
nor boca do pavimento em corres-
pondéncia da separagdo (figuras 5
e 6, apéndice 1); -

b) Um espago situado sob uma cobertura de
pavimento, aberto ao mar e a intempé-
rie e nao tendo nos lados expostos ou-
tras ligagdes com o corpo do navio além
dos suportes necessdrios a sua solidez.
Neste espaco poder-se-d instalar uma ba-
laustrada ou. uma borda falsa e uma
chapa de sanefa ou ainda suportes no
costado do navio, com a condicao de a
abertura entre o topo da balaustrada ou
o talabardao e a chapa de sanefa ndo
ter uma altura inferior a 0,75m (2,5
pés) ou a um terco da altura do espago
considerado, se este Gltimo valor for su-
perior (figura 7, apéndice 1);

¢) Um espaco que numa estrutura indo de
borda a borda se encontre directamente
em frente de aberturas laterais opostas,
tendo uma altura, pelo menos, igual a
0,75m (2,5 pés) ou a um terco da al-
tura da estrutura, se este dltimo valor
for superior. Se s6 existir abertura de
um lado, o espaco a excluir do volume
dos espacos fechados é limitado ao es-
paco interior compreendido entre a aber-
tura e um mdximo de metade da boca
do pavimento em correspondéncia da
abertura (figura 8, apéndice 1);

d) Um espago numa estrutura que se encon-
tre imediatamente abaixo de uma aber-
tura ndo coberta no pavimento, com a
condi¢do de esta abertura ser exposta 2
intempérie e de o espaco ndo compreen-
dido nos espagos fechados ser limitado
ao que fica por debaixo da superficie da
abertura do pavimento (figura 9, apén-
dice 1);

€) Um recesso formado pelas anteparas cons-
tituindo os limites de uma estrutura ex-
posto a intempérie e cuja abertura se
estende de pavimento a pavimento, sem
meios para fechar, com a condi¢do de a
largura interior do recesso. nio ser supe-
rior & largura da entrada e de a sua pro-
fundidade no interior da estrutura ndo
ser superior a duas vezes a largura da
entrada (figura 10, apéndice 1).

6) Passageiro:

Entende-se por passageiro qualquer pessoa que nio
seja: ,

a) O capitdo e os membros da tripulagdo ou ou-
tras pessoas .empregadas ou contratadas a
qualquer titulo a bordo de um navio para as
necessidades do mesmo; e -

b) As criangas com menos de 1 ano de idade.
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7) Espacos de carga:

" Os espagos para carga que devem ser incluidos no
cdlculo da arqueacdo liquida sdo os espacos fechados
apropriados para o transporte de mercadorias desti-
nadas a ser descarregadas do navio, com a condigio
de esses espacos terem sido incluidos no célculo da ar-
queagdo -bruta. Estes espacos para carga devem ser
reconhecidos como tais por marcas permanentes, cons-
tituidas pelas letras CC (compartimento para carga),
que devem figurar num lugar de onde sejam facilmente
visiveis € ter pelo menos 100 mm (4”) de altura.

8) Estanque a intempérie:

Estanque 2 intempérie significa que a dgua ndo pe-
netra no navio qualquer que seja o estado do mar.

Regra 3
Arqueacdo bruta
A arqueacdo bruta (GT) de um navio serd calculada
por meio da seguinte férmula:
GT=K, V
na qual:

V =volume total de todos os espagos fechados do
navio, expresso em metros ciibicos;

K1=0,2+0,02 logw V (K; pode ser também obtido
directamente por meio da tabela dada no apén-
dice 2).

Regra 4
Arqueacdo liquida

1) A arqueacido liquida (NT) de um navio sera cal-
culada por meio da férmula:

4d\2 N
NT=K: Ve(35)" +Ks (Ni+ T5),

3D
na qual:
4d\2  _ i
a) O factor 3p, ndo serd tomado com valor

superior a 1;
44\ 2
b) O termo K Vc(3—5>

valor inferior a 0,25 GT; e
¢) NT nio deverd ser tomado com valor infe-
rior a 0,30 GT, e onde:

V.=volume total dos espagos para carga,
expresso em metros cibicos;

K,;=0,2+0,02 logn V. (K2 pode ser tam-
bém obtido directamente por meio da
tabela dada no apéndice 2);

Ki=1.25 GT + 10000-
=0 10000 ’

D=npontal de constru¢io a meio do navio,
expresso em metros, tal como € definido
pela regra 2, paragrafo 2);

d=imersio medida a meio do navio, ex-
pressa em metros, tal como € definido
no pardgrafo 2) da presente regra;

Ni=nlmero de passageiros alojados em
camarotes n3o tendo mais de 8 beliches;

N:=ndmero de passageiros n3o incluidos
em Ni;

ndo sera tomado com

N1+ N:=nimero total de passageiros que
0 navio estd autorizado a transportar de
acordo com as indicagdes que figuram
no certificado para navios de passagei-
ros; .quando N;+N; for inferior a 13,
considera-se que N; e N, sdo iguais a
zero;

GT =arqueacdo bruta do navio, calculada
de acordo com as disposicdes da regra 3.

2) A imersdo (d) de que se trata no pardgrafo 1)
da presente regra é uma das imersSes seguintes:

a) Para os navios aos quais se aplica a Conven-
¢do Internacional das Linhas de Carga em
vigor, a imersdo correspondente 2 linha de
carga de Verdo (sem serem as linhas de carga
para transporte de madeira no convés) atri-
buida de acordo com essa Convencao;

b) Para os navios de passageiros, a imersdo cor-
respondente 2 -linha de carga de compartimen-
tagdo mais elevada que é atribuida de acordo
com a Convencdo Internacional para a Salva-
guarda da Vida Humana no Mar em vigor
ou, se for caso disso, com qualquer outro
acordo internacional;

¢) Para os navios que nao sao abrangidos pela
Convencdo Internacional das Linhas de Carga,
mas aos quais € ffixado um bordo livre em
virtude de regulamentos nacionais, uma imer-
sdo correspondente & linha de carga de Ve-
rao assim fixada;

d) Para os navios aos quais ndo é fixado bordo

- livre, mas cuja imersdo € limitada por apli-

cacdo de regulamentos nacionais, a imers3o
maxima autorizada;

e) Para os outros navios, 75 % do pontal na
ossada ao meio do navio tal como € definido
na regra 2, parigrafo 2).

Regra 5
Alteragdo da arqueacdo liquida

1) Se as caracteristicas de um navio, tais como V,
V., d, N1 ou N, definidas nas regras 3 e 4, forem mo-
dificadas € se dai resultar um aumento da arqueagdo
liquida determinada pela regra 4, a arqueacéo liquida
do navio que corresponda s novas caracteristicas deve
ser fixada e aplicada sem demora.

2) Um navio ao qual foram fixados diversos bordos
livres nos termos das alineas a) e b) do paragrafo 2)
da regra 4 terd uma unica arqueacdo liquida, deter-
minada em conformidade com as disposigdes daquela
regra, a qual correspondera ao bordo livre fixado para
o tipo de exploracao do navio.

3) Se as caracteristicas de um navio, como V, V,,
d, N; ou N; definidas nas regras 3 e 4, forem modifi-
cadas ou se o bordo livre fixado de que trata o pars-
grafo 2) da presente regra for modificado em conse-
quéncia de alteracdo no tipo de exploracdo do navio
e que esta modificacdo conduza & diminui¢do da ar-
queagdo liquida determinada em conformidade com
as disposi¢gdes da regra 4, ndo lhe serd emitido novo
Certificado Internacional de Arqueagio (1969) que
indique a nova arqueacdo antes do termo de um
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perfodo de 12 meses a contar da data na qual foi emi-
tido o certificado vélido; contudo, a presente disposi-
¢do nao é aplicdvel:
a) Se o navio muda de bandeira; ou
b) Se o navio sofre transformacBes ou modifica-
¢des consideradas como importantes pela
Administragdo, tais como a supressdo de uma
superstrutura que dé lugar & modificagdo do
bordo livre fixado; ou
¢) Aos navios de passageiros destinados ao trans-
porte de grande nimero dos mesmos sem be-
liches por ocasifio de viagens de natureza
especial, tais como peregrinagdes.

Regra 6
Cilculo de volumes

1) Todos os volumes incluidos po cdlculo da ar-
queagdo bruta e da arqueagio liquida serdo medidos,
qualquer que seja a instalagdo de isolamento ou dis-
posicdes semelhantes, até a face interior do costado

ou da chaparia limite das estruturas, nos casos de na-
vios metalicos, e até a face exterior do costado ou até
a face interior das superficies que limitam as estru-
turas, no caso de navios construidos de outro material.

2) O volume dos apéndices ser incluido no volume
total.

3) O volume dos espagos abertos a0 mar pode ser
excluido do volume total.

Regra 7
Medicdo e célculo

1) Todas as medidas utilizadas no célculo dos vo-
lumes serdo aproximadas até ao centimetro ou a !/»
do pé mais préximo.

2) Os volumes serdo calculados pelos métodos uni-
versalmente estabelecidos para o espago considerado
e com uma precisdo julgada aceitivel pela Adminis-
tragao. '

3) O célculo serd suficientemente pormenorizado,
para que possa ser verificado sem dificuldade.

ANEXO 1!

Certificado Internacional de Arqueacdo (1869)

(Selo oficial)

Emitido nos termos da Convencio Internacional sobre a Arqueacdo dos Navios, 1969, em nome do

Governo de .......coviviennns P

(Designagdo oficial completa do pafis)

para o qual a Convencdo entrou em vigor em......
7¢O PP PP

....................................................................

(Designa¢do oficial completa da pessoa ou do organismo competente, conforme as disposi¢des da Conven¢3o Internacional sobre a Arqueagio

dos Navios, 1969).

Nome do navio

Distintivo do navio em nimeros ou letras

Porto de registo - Data*

* Data do assentamento da quiltha ou na qual o navio se encontrava num estado de construgdo equivalente (artigo ‘2., parigrafo 6), ou data na
qual o navio sofrcu transformagdes ou alteragdes importantes [artigo 3.°, pardgrafo 2, alinea b)], conforme o caso

Dimensdes principais

Comprimento (artigo 2., pardgrafo 8)

Boca [regra 2, pardgrafo 3))

Pontal de construgio ao meio do navio
até ao pavimento superior [regra 2, paragrafo 2)]

ARQUEACOES DO NAVIO:

ARQUEACAO BRUTA ......
ARQUEACAO LIQUIDA ...

Certifica-se que as arqueagbes do navio foram calculadas de acordo com as disposi¢oes da Convengao Inter-

nacional sobre a Arqueagdo dos Navios, 1969.

Emitido €m ...oooiiinniiiiie it

(Local de emissio do Certificado)

...................................................

(Data da emiss3o)

(Assinatura do funcionério que emite o Certificado e/ou selo da autoridade que o emite.)

Se o Certificado for assinado acrescentar a seguinte mencao:
O abaixo assinado declara que estd devidamente autorizado pelo Governo acima mencionado a emitir este

Certificado.

..........................................................

(Assinatura)
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Espacos incluidos na arqueagio
Arqueagiio bruta . Arqueagio liquida
' Nome do espago Localizagdo Comprimento Nome do espago Localizagio Comprimento
Sob o pavimento — —
! Nimero de passageiros [regra 4, pardgrafo 1)]
Nimero de passageiros alojados em camarotes nio tendo mais
de 8 beliches ...cccoccveiniiiiiiiiiin e enees
N e passagexros .....................
Espagos excluidos fregra 2, pardgrafo 5)] Imersdo [regra 4, paragrafo 2)]
Marcar com asterisco (*) os espagos acima mencionados
que compreendam simultaneamente espagos fechados e espagos
| excluidos. ’
Data e local da arqueag@o INECIAL ......oevveuiiiiiiiiiii i et et e e ee e
Data e local da GItmMa ArQUEBGAD ... ceueenienieiinii ittt ettt taeaaere eeiaeeie e enaaet st aamat ettt sta s aaeranrassasneesera s naesanns
Observagdes:

Figuras mencionadas na regra 2, pardgrafo 5)

\
|
|
\
APENDICE 1
| Nas figuras abaixo:

O = espago excluido;

C = espago fechado;

1 = espaco a considerar como espago fechado.

As partes tracejadas devem ser incluidas nos espagos fechados.

B = bocaﬁdo pavimento pelo través da abertura (para os navios com trincaniz arredondado a boca € medida como ¢ indicado
na figura 11).
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Reg.2 5) o)
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NAVIO COM TRINCANIZ ARREDONDADO

Raie kah
R 8 R
Pavimente
, )
Costade
e
S _ — — — _1

Fig. 11

APENDICE 2

T Coeficientes K, e K, das regras 3 e 4, paragrafo 1) (V ou V.=Volume em metros cibicos)

VouV, K, ou K> VouV, K, uk, VouV, Kiouk, VouV, K;ou K,

| 10 0,2200 45 000 0,2931 330 000 0,3104 670 000 0,3165
| 20 0.2260 50 000 0,2940 340 000 0,3106 680 000 0,3166
| 30 0,2295 55 000 0,2948 350 000 0,3109 690 000 0,3168
| 40 0,2320 60 000 0,2956 360 000 03111 700 000 0,3169
50 0,2340 65 000 0,2963 370 000 03114 710 000 0,3170

60 0,2356 70 000 0,2969 380 000 03116 720 000 0,3171

70 02369 75 000 0,2975 390 000 05118 730 000 03173

80 0,2381 80 000 0,2981 400 000 0,3120 740 000 03174

90 0,2391 85 000 0,2986 410 000 03123 750 000 0,3175

100 0,2400 90 000 0,2991 420 000 0,3125 760 000 03176

200 0,2460 95 000 0,2996 430 000 0,3127 770 000 03177

300 0,2495 100 000 0,3000 440 000 0,3129 780 000 0,3178

| 200 0.2520 110 000 0,3008 450 000 0,3131 790 000 0,3180
| 500 0,2540 120 000 0,3016 460 000 0,3133 800 000 0,3181
| 600 0,2556 130 000 0,3023 470 000 0,3134 810 000 0,3182
700 0,2569 140 000 0,3029 480 000 0,3136 820 000 0,3183

800 0,2581 150 000 0,3035 490 000 03138 830 000 0,3184

900 0,2591 160 000 0,3041 500 000 0,3140 840 000 0,3185

1000 0,2600 170 000 0,3046 510000 0.3142 850 000 0,3186

| 2000 0,2660 180 000 0,3051 520 000 0,5143 860 000 0,3187
| 3000 0,2695 190 000 0,3056 530 000 0,3145 870 000 0,3188
4000 02720 200 000 0,3060 540 000 0,3146 880 000 0,5189

| 5 000 0,2740 210000 0,3064 550 000 03148 890 000 0,3190
| 6000 02756 220 000 0,3068 560 000 0,3150 900 000 10,3191
7000 02769 230 000 0,3072 570 000 0,3151 910 000 03192

8000 0,2781 240 000 0,3076 580 000 0,3153 920 000 0,3193

9 000 0,2791 250 000 0,3080 590 000 0,3154 930 000 03194

| 10 000 0,2800 260 000 0,3083 600 000 0,3156 940 000 0,3195
| 15 000 0.2835 270 000 0,3086 610 000 0,3157 950 000 0,3196
20 000 0,2860 280 000 0,3089 620 000 0,3158 960 000 0,3196

25 000 0,2880 290 000 0,3092 630 000 0,3160 970 000 0,3197

30 000 0,2895 300 000 0,3095 640 000 0,3161 980 000 03198

35 000 0,2909 310 000 . 0,3098 650 000 0,3163 990 000 03199

40 000 0,2920 320 000 0,3101 660 000 0,3164 t 000 000 0,3200

Os coeficientes K, e K, para os valores intermédios de V ou de V. sdo obtidos por interpolagao linear.

(A versido em lingua chinesa do presente texto serd publicada logo

“que possivel)
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